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ولا تمش في الأرض مرحا لأنك لن تخرق الأرض ولن تبلغ الجبال طولا، كل "

"      َََ مكروها    ذلك كان سيئة عند ربك 

37: سورة الإسراء



يكتب انسان كتابا في يومه إلا قال  اني رأيت انه لا"

ولو زيد كذا ... لو غير هذا لكان احسن: في غده 

ولو ترك ... ولو قدم هذا لكان افضل ... لكان يستحسن

هذا لكان اجمل، وهذا من اعظم العبر، وهو دليل على 

  ".استيلاء النقص من جملة البشر

  هــ 597العماد الاصفهاني المتوفى سنة 



كلمة شكر وتقدير

الشكر الله سبحانه وتعالى أولا وأخيرا شكرا عظيما عظم شانه على ما انعم به في جميع الأمور فله الحمد 

   .والشكر حمدا يليق بجلالته

  اجزل االله مثومـــا  الى والدي...... الى من قرن االله سبحانه شكرهما بشكره

أتقدم بالشكر الجزيل والتقدير والعرفان للأستاذ الدكتور بوطاف مسعود على قبوله الإشراف على هذا 

.توجيهونصحمنأسداهماوعناية،وجهدمنبذلهماكلعلىو   .العمل

 كما أتقدم بالشكر والعرفان للأساتذة لما قدموه لي من عون وتوجيهات اذكر منهم، الأستاذ رياش

  .الأستاذة غربي مونيةوالأستاذ واحدي عبد ايد ، للأستاذة بوسدر رشيدة، محمود، 

 الوطني للأمن والوقاية عبر الطرقالشكر للسيد طاطاشاك محمد والمركز.  

 2رطوفونيا جامعة الجزائر ساعدني بقسم علم النفس وعلوم التربية والالا أنسى أن اشكر كل من ،

.واخص بالذكر الأخت سامية

  .لي يد المساعدة من قريب أو بعيد اقدموإلى كل الذين 



 

 

 

  الى أبـي الغالي رحمه االله

    الى امـي اطال االله في عمرها    

الى زوجـي الذي لم يتوان لحظة لمساندتي ودعمي                     

  إلى من احملهم فـي قلبي              

  لكل من ساندني ودعا االله من اجـلي             





إلى الكشف عن طبيعة العلاقة التي سلوك السياقة اللاوقائي وحوادث  دراسةال ههذ تهدف

في سلوك السياقة اللاوقائي حسب  دراسةالمرور، فضلا عن التعرف على الفروق بين أفراد عينة ال

سلوك السياقة ) الخبرة في السياقة(متغيرات السن، الجنس، الحالة المدنية، وعلاقة مدة السياقة الفعلية 

  .اللاوقائي

سائق وسائقة ، اختيروا بالطريقة العشوائية البسيطة من مدينة  200على  لدراسةشملت عينة ا

سلوك السياقة –قمنا بإتباع المنهج الوصفي، واستخدام مقياس  دراسةولتحقيق أهداف ال. الجزائر

autoالمقرر ذاتيا  - اللاوقائي déclaré- لرزمة كما اعتمدنا على ا. دراسةصمم  لقياس متغيرات ال

  .في جمع وتحليل البيانات) SPSS.18(الإحصائية للعلوم الاجتماعية  

  : وقد خلصت الدراسة إلى النتائج التالية  

 أغلب مظاهر السلوكات اللاوقائية التي يقوم بها السائقون والأكثر تكرارا هي تشتت الانتباه

  .المرور  والانشغال بأمور أخرى أثناء السياقة، وسلوكات عدم احترام قانون

 كلما زاد السن (هناك فروق ذات دلالة إحصائية في سلوك السياقة اللاوقائي تعزى إلى السن

)قل ارتكاب سلوكات السياقة اللاوقائية من طرف السائقين

 الذكور أكثر (هناك فروق ذات دلالة إحصائية في سلوك السياقة اللاوقائي تعزى إلى الجنس

)اللاوقائية أكثر من الإناثارتكابا للسلوكات السياقة 

 بين –هناك فروق ذات دلالة إحصائية في سلوك السياقة اللاوقائي تعزى إلى الحالة المدنية

السائقين غير المتزوجين هم الأكثر ارتكابا لسلوكات السياقة (-المتزوجين وغير المتزوجين

)اللاوقائية أكثر من المتزوجون 

بين السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي حسب المدة  هناك علاقة ارتباطية دالة إحصائيا

بحيث توصلنا انه توجد علاقة عكسية بمعنى انه كلما ) الخبرة في السياقة(الفعلية في السياقة 

  زادت خبرة السائق كلما قل سلوك السياقة اللاوقائي عند السائقين

كلما (عدد حوادث المرور  توجد علاقة طردية بين سلوك السياقة اللاوقائي لدى السائقين و

  )زاد ارتكاب سلوكات السياقة اللاوقائية من طرف السائقين كلما زاد عدد حوادث المرور
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مقدمة
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 

 التصقتواحدا من أهم خصائص الحياة البشرية والتي  ،كان التنقل منذ القدم

ليها لا يتوقف إوزيادة حاجته  ،بالإنسان ولازمته منذ وجوده هذا ما جعله بمرور الوقت

عن تطويرها لمواكبة نموه ونمو حجم نشاطاته وتوفير الجهد والوقت الذي كانت تتطلبه 

لى المرحلة التقليدية حتى مرحلة إفلقد قطع أشواطا كبيرة من المرحلة البدائية . تنقلاته

  . الصناعة والتكنولوجيا

ليه من جهد ووقت لكنه لم يكن يعلم أن وسيلة النقل ورغم كل مزاياها وما توفر ع

ستكون نفسها الوسيلة نفسها التي لم ينقطع عن تطويرها من أجل خدمته سوف تصبح 

   .مصدر لقلقه وتهديد أمنه

السيارة تصنيعتمبحيث عام 1885جاء أول ظهور للسيارة في العصر الحديث 

تصميممنوبنزدايملر الألمانيانالمهندسانتمكنأنبعد، الأسواقفيللبيعوعرضها

أول)ليفاسوروإميل¡بانهاردرينيه(الفرنسيانالمهندسانأسس .العالمفيمركبةأول

رئيسيةإسهاماتليفاسورإسهاماتوكانت¡1890عامفرنسافيالسيارات لتصنيعمصنع

محاولاتهوكانتكاملة،سيارةإنتاجفيإليهيرجعفالفضلالسيارات،صناعة مجالفي

وتحولا ملحوظا  قد حقق بهذا قفزة نوعية السيارة،باقيوإنتاجالمحركإنتاج بينتفصل

من المرحلة التقليدية نحو مرحلة التصنيع والعصرنة لكن هذا التطور الكمي والكيفي في 

بسبب  وانتشارها استعمالاتهاوسيلة النقل ومزاياها كان يقابله تطور في سلبيات سوء 

 والاقتصادية الاجتماعيةالمكانة التي أخذتها والدور الذي أصبحت تلعبه في حياته الحديثة 

نسان دون شك لم يكن يعرف في البداية أن هذا المكسب سوف يصبح خصوصا  لكن الإ

  . في حد ذاته مصدر قلق وتهديد لأمنه وجهده ويضعه أمام تحد جديد

بح يتربص بنا في كل منعطف حوادث المرور تحد العصر الموت الذي أصإن 

بنيتنا كل جوانب الآفة التي أصبحت تهدد  .الكلفة الاقتصادية التي أصبحت تنهك ميزانياتنا

المشكلة التي شغلت ولا زالت تشغل الهيئات فهي . الصحيةو قتصاديةلاا، الاجتماعية

  .والباحثين



مقدمة

3

تمللدولة، حيثوالماديةالبشريةالمواردستنزافلاالأسبابأهمأحد تعدفهي 

 الأخيرةالعقودفيالفتاكةالأوبئةأهمكأحدالعالميةالصحةمنظمةقبلمنتصنيفها

).2006الحميدان، (

. ن سلمنا أن ظاهرة حوادث المرور كانت مصاحبة لظهور وسيلة النقلإأننا وو 

المركبات والسيارات في التنقل والسفر، فقد تولدت العديد  استخداموبالرغم من مميزات 

والتنوع في  هاأعداد ازدياد، حيث أنه ومع ستخدامهاامن المشكلات والسلبيات من 

 الحوادثالشبه كلي عليها في التنقلات نتج عن ذلك وقوع العديد من  والاعتماد استخدامها

ومن المشكلات . المرورية التي أزهقت الأرواح وأقعدت المصابين وأتلفت الأموال

الطويل  والانتظارفي الشوارع  الازدحامالسيارات  ستخداماالمرورية الكبيرة التي نتج عن 

والسيطرة على الحوادث المرورية  والازدحامعند التقاطعات، مشكلة تنظيم حركة المرور 

.                           ً      ً        ً                   ه المركبات والسيارات، هاجسا  وقلقا  ومعاناة  لجميع فئات المجتمعهذ ستخداماالناتج من 

هو لكننا لا نستطيع أن ننفي أن المسئول الأول والرئيسي هو العامل البشري 

 تقع كبرلأالية وؤفالمس لذا، الطريقو ركبةلما عممل لتعاا كيفية في ملمتحكوا للعاقا العنصر

فالمركبة ليست في حد ذاتها الخطر  .حادث مروري في تفادي أو الوقوع في عاتقه على

السلامة والأمان في استعمالها،  احتياطاتلكن خطرها مقرون بسوء استغلالها وعدم أخذ 

والسائق أو بعبارة أخرى، فالسائق هو المحرك للمركبة والمستغل للطريق ويتقاسم معه 

في هدا فلقد أثبتت جميع الدراسات والبحوث  اثنانلا يختلف . المشاة والركاب عملية التنقل

مناهجها وإقليمها أن النسبة الأكبر في حوادث  اختلافمنذ بداية ظهور المشكلة على 

  . نضباطهماالمرور كان سببها المباشر السلوك اللاوقائي للسائقين وعدم 
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  قسم الدراسة الميدانيةونظريقسم:قسمينعلىالدراسةقسمنا

:فصولأربعةالنظريالقسمضم

فقد خصص لأبعاد الثانيالفصل، أمامدخل عام للدراسةعلى ال شتملاالأولالفصل

المباشرة وغيروالأسباب المباشرةحيث مفهوممنالجزائرفيالمرورظاهرة حوادث

الإحصائيةالمؤشراتأهمالمرور، وتناوللحوادثالمفسرةالمرور، النظرياتلحوادث

  .لهاوالاقتصاديةوالصحيةوالنفسيةالاجتماعيةالأبعادوأيضاالمرور،حوادثلأسباب

تصنيف السائقين، تعريفه،السياقة اللاوقائي،خصص لسلوك:الثالثما في الفصلأ

ومسؤوليةأهم مظاهر سلوكات السياقة اللاوقائية، للسائق،الضروريةالمهاراتأهم

.المرورفي حوادثالسائقين

التعرضتممنهاالأول :اثنينفصلينحول الدراسة الميدانية؛ فضم :الثانيالقسمأما

  .للدراسةمجالاتمنتضمنتهوماالميدانيةللدراسةالإجراءات المنهجيةإلىفيه

مناقشةالميدانية، ثمالبياناتفيه عرض وتحليل وتفسيرفتمالثانيالفصلأما

.التوصيات والاقتراحاتمنجملةعرضمعالنتائجوتحليل

ونأمل أن تكون هذه الدراسة مكملة للجهود السابقة التي تناولت سلوكات السائقين 

ن تسهم في إبراز حجم المشكلة وإيضاح مدى خطورتها في أوعلاقتها بحوادث المرور، و

  .سبيل الحد من أضرارها ومخاطرها
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  ل الأولــالفص

ةـدراسـلل ام  ـع لـمدخ  

  :إشكالية الدراسة .ولاأ

لقد شهد العالم توسعا عمرانيا وحضريا كبيرين، والذي أدى بدوره إلى زيادة  

كل و ،خصوصا الاجتماعية والاقتصاديةالنشاط والحركية على كل المستويات الحياتية 

نها مواكبة حجم أهذا نتج عنه تزايد على الطلبية والحاجة إلى الوسائل التي من ش

وسرعة هذا التطور، أهمها وسيلة النقل، هذه الأخيرة رغم كل المزايا التي تقدمها كانت 

ظاهرة أصبحت من بين الانشغالات الأساسية بحيث هذه اللها جوانبها وآثارها السلبية، 

  .مستوياتها سواء المتقدمة أو النامية ختلافالكل الدول على 

 ،ي واحدة من التداعيات لهذا التوسع والتطورإن ظاهرة حوادث المرور ه 

لقد أتت الأرقام المصرح و. لأثرها السلبي والمباشر على مجتمعات واقتصاديات الدول

                  ّ فلا يمر  عام واحد إلا   ،بها من طرف المنظمة العالمية للصحة لتدق ناقوس الخطر

ف في المرتبة نتص          مم ا جعلها العالم،مليون نسمة على طرق  )1.3(ويشهد وفاة نحو 

الشباب من الفئة العمرية ما  في مقدمتهم .                          أهم  أسباب الوفاة في العالم ة من حيثتاسعال

فضلا عن هذه الوفيات تتسبب في . التي تمثل جهد وطاقة المجتمعات )سنة 29-15( بين

مليون إصابة سنويا، ناهيك ) 50( إلى )20(بين  ما حدوث إصابات غير مميتة قدرت

الخسائر الناجمة  ومن الجانب الاقتصادي قدرت. النفسية والاجتماعية لهاعن العواقب 

مليار دولار سنويا، دون النفقات على هذه الحوادث والتي قد ) 65(بأكثر من  عنها
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المنظمة العالمية للصحة نشرة ( مليار دولار سنويا )51(حدود إلى  حتسابهاابتصل 

).2011لسنة  ،الإخبارية

المنطقة العربية في تقرير المنظمة ضمن الفئة التي تحتل المرتبة ولقد صنفت 

100والتي تصل فيها نسبة حوادث المرور بالنسبة لكل  ،الأولى مع الدول الإفريقية

لسنة  ،المنظمة العالمية للصحة الإخباريةنشرة (%19ألف ساكن إلى أكثر من 

2011.(

هو الأثر العكسي الذي يترتب عن تحسين نوعية  ،وما يزيد من المشكل تعقيدا

وكذلك عن وفرة الوسائل التي تقلل من  ،الطرق وجودة المركبات من حيث تصميمها

مما يدفع بعض السائقين إلى المزيد من المخاطرة بأرواحهم والزيادة  ،أخطار الحوادث

.)SUMMALA،1987سومالا( المفرطة في الثقة بالنفس وفي السيارة

إزاء ظاهرة الحوادث المرورية، بل إنها تسجل  ستثناءتحدث الإ لمإن الجزائر 

41.467 أحصت 2011ففي سنة  ملحوظا في الحصيلة من سنة لأخرى، رتفاعاوازيادة 

13 حادثا، و 114جريحا؛ أي ما يعادل 66.361وقتيلا،  4.598حادث مروري، خلف 

 ، يتبين)2010(وبالمقارنة مع حصيلة السنة التي سبقتها . في اليوم جريحا182و قتيلا

حادث، أي 8.594زيادة قد قدرت بـ ب المرورية عدد الحوادثلنا الفارق المسجل في 

، وزيادة %63,25قتيلا، أي بنسبة  938بـ  قدرعدد القتلى في  وارتفاعا %14,26بنسبة 

إحصائيات المركز (%56,26أي بنسبة  جريحا،13.926في عدد الجرحى قدرت بـ 

).2011الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق، سنة 

عدد ه إلى الزيادة في اعند عدد الحوادث فقط بل يتعد الارتفاعلا يتوقف هذا و

زيادة  وبالتي سجلت هي الأخرى، 2010 سنةخلال  نوقالسائ رتكبهااالمخالفات التي 

في  نضباطهما، بصفة خاصة، قل ائقينأن الس، أي 2011 سنةلالنسبة محسوسة في 
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ومما لا شك فيه أن ، 2010قانون المرور، كما كانوا خلال السنة  حتراماب لتزامالا

ولا وليد  عتباطياالم يكن  ع في تطبيق الأحكام الجديدة لقانون المرور المعدلوشرال

  . الصدفة

تبين أن  في الجزائر، ومن خلال دراسة الأسباب المباشرة لوقوع الحوادث

يليه عامل المركبة بنسبة ¡%92حيث تفوق  الأكبرلمستعملي الطريق المسؤولية 

إحصائيات المركز الوطني للوقاية والأمن عبر ( بالنسبة للمحيط %3,31و¡4,66%

.)2011الطرق، سنة 

المشكلة،هذهمسبباتعننتساءليجعلناآنفاالمقدمةالإحصائياتفيالمتمعن  إن 

تتمثلمباشرةغيروأخرىالسائق،فيتتمثلمباشرةعواملبينمحصورةفنجد أنها

أثبتتالمنطلقهذاومن .الطقسحالةمثلالمحيطةوالظروفوالطريق المركبة:في

وقوعفيالرئيسيالمسببيعدالبشريالعاملأنالمتتاليةالسنوات عبرالإحصائيات

إذالمرور،حوادثحولهتدورالذيالمحورأخطاء السائقين وتعدمرور،ال حوادث

من(%80)حواليالمرورلقواعدفةلوالمخاالخطرة بسلوكاتهمالسائقونيتحمل

.المرورحوادثالمتسببة فيالعوامل

بقواعدبالتقيدالمطالبونوهمالسائقين،سلوكفيخللوجودسبقممايتضح

فينراهماأنغيرالسياقة،أثناءالخطرةالسلوكاتارتكابعنوالابتعاد المرور

لاوقائية سلوكاتويرتكبونالمرور،بقواعديبالونلافنراهمذلك،عكسواقعنا

 الأمانمسافةاحترامعدمالخطرة،التجاوزاتالسرعة،فيالإفراط :مثلوخطيرة

).1996، العالعبدالمحسنعبدجمال( برعونةالقيادة
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المخالفات المرورية الشائعة التي هي وراء حوادث المرور حسب  أكثرمن و 

التالي الترتيبتتبع، )2011( إحصائيات للمركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق

:     شيوع امن الأكثر ااءبتدا

 الزائدةالسرعة.1

على المركبة فقدان السيطرة.2

  التجاوزات الخطيرة.3

  عدم احترام المسافة الأمنية.4

أولوية المرور عدم احترام.5

المناورات الخطيرة.6

السير على اليسار.7

عدم احترام إشارات المرور.8

حوادث  أسبابحول )1991،وآخرونبوظريفة حمو ( دراسةكما توصلت 

سائق،  210سؤال على  44بحيث قام بتوزيع استبيان يتكون من  ،المرور في الجزائر

   :التاليةاتجاهات ومواقف السائقين تجاه العوامل  اكتشاف إلىيهدف 

  ،عدم احترام قوانين المرور  

  الأمندور مصالح ،   

  وفعالية التدريبمدة ،   

  والحالة العاطفيةالمزاج ،   

 السلوكات النفسية في السواقة،  

   المرور وترجمة قوانينفهم،  

  الاتجاهات نحو السيارة،

  المرورالاهتمام بمشكلة حوادث / التعب / الصيانة.





11

من خلال تحليل نتائج الاستبيان إلى أن حوادث المرور  ت الدراسةفلقد توصل  

ن العنصر البشري أمتنوعة وبدرجات متفاوتة وومختلفة  لأسبابفي الجزائر ترجع 

ل المسببة لحوادث أن هنالك تداخل وتفاعل بين مختلف العوامو منها،ينال القسط الأوفر 

من إجابات أفراد عينة البحث بأنه من بين %69.52إلى نسبةتوصلت بحيث . المرور

 ،ثم السرعة ،ثم حالة السيارة ،عدم احترام قوانين المرور :أهم أسباب حوادث المرور

  .ي كلها لها علاقة بالسلوك الإنسانيهو

العوامل التالية لها دور في وقوع حوادث المرور في  أنوقد بينت الدراسة 

  :بينهامن  الجزائر،

1Ü  قوانين المرور احترامعدم.  

2Ü  الأمننقص الفعالية في دور مصالح.  

3Ü  السياقةنقص في فعالية برنامج التدريب على.  

4Ü المبالغ فيه لدى السائق مما قد يؤدي الى صدور سلوكات غير  الانفعال

   .أمنية

5Ü  السياقةالتحلي بصفات غير محبذة للقيام بمهمة.  

  .وذاتيةترجمة قوانين المرور بطريقة أنانية .6

7Ü  الخ …الاهتمام السطحي بحوادث المرور.  

أظهرت النتائج أن أهم أسباب الحوادث المرورية  )1998 ،قشقري(وفي دراسة 

السرعة : مخالفتين هما رتكابافي المملكة العربية السعودية بخاصة تتمركز في 

من الحوادث )%44.5(الزائدة، وعدم التقيد بإشارات المرور، حيث أظهرت الدراسة أن 

من الحوادث تقع بسبب عدم التقيد بإشارات ) %14.6(المرورية تقع بسبب السرعة وأن 

  .الحوادث المرورية ترجع إلى أخطاء السائق من %83المرور، وأن 
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في  المرورحوادثلتهدراسخلال )1984، نعبد الرحمكرم االله ( كما توصل

بالنسبة الحوادثأسبابمن خلال تحليل، )1981(المملكة العربية السعودية سنة 

هذه الدراسةأبرزتوقد. والطريقوالمركبةالسائقالثلاثة،المروريةللعناصر

  :وهي كالتالي ،بالسائقالمتعلقةوالاجتماعيةالنفسيةالخصائص

 ،الحوادثمنغير المعرضين(الفئاتجميعبينمشتركةعاداتهناك-

،والتهور،اللامبالاة:هيالعاداتهذهأهم)الحوادثومسببي،للحوادثوالمعرضين

.بالنفس والسيارةالثقةفيالإفراطأو،والخبرة الكفاءةوعدم

:       انتشار االأكثركما توصل إلى المخالفات

.الزائدةالسرعة)1

.المرورالتقيد بإشاراتعدم)2

.النظاميالدوران غيرأوالتوقفأوالتجاوز)3

  .المخدراتأوالمسكراتتعاطي)4

عواملحولالبحثيتطلبالسائقينلدىالسياقة اللاوقائىسلوكدراسةولعل

سلوكحولدراساتأشارتفقدالسلوكهذاعلىبدورهاتؤثرواجتماعية نفسية

، كان الهدف منها التعرف  )1985دراسة لفهيم وآخرون سنة (ففي ، السياقة اللاوقائي

إلى رأي أصحاب السيارات وانطباعهم عن درجة ما يصيبهم من إزعاج من تصرفات 

السائقين السلوكية ومدى تكرار حدوث هذا السلوك المزعج، وتحديد علاقة كل من 

دة السيارات إلى ونوع السيارة والجنسية والخبرة في قيا ،العمر والمستوى التعليمي

طبقت . إدراك السلوك المزعج الصادر من السائقين ودرجة الشعور بالسلوك المزعج

سائق يمثلون فئات  600) ستمائة(فقرة على عينة من  35استمارة البحث المكونة من 

وطلب من كل أفراد العينة إعطاء تقديرهم لمدى تكرار السلوك . السائقين المختلفة

أظهرت الدراسة فروقا ذات دلالة إحصائية . نزعاجالاالمزعج ودرجة الشعور بدرجة 
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بين أفراد العينة بالنسبة للعمر، المستوى التعليمي، نوع المركبة، والخبرة في القيادة 

).2002سن السنان وآخرون، شكري ح(

في المملكة العربية السعودية بدراسة الخصائص  7198السيف والنافع وقام 

النفسية والاجتماعية لقيادة السيارات في المملكة، حيث كانت أهم النتائج أن التصرفات 

الأكثر شيوعا في المجتمع مرتبة وفق درجة شيوعها في ضوء تقرير أفراد العينة،  

والتوقف للفرجة على السرعة الزائدة، الإسراع المفاجئ بعبور الإشارة قبل غلقها، 

حادث في الطريق، والسماح لمن دون السن القانونية لقيادة السيارات، وإضاءة النور 

العالي عند مقابلة سيارة أخرى، والوقوف في وسط الشارع لشراء أشياء من محل، 

والانطلاق بمجرد غلق الإشارة المعاكسة، والاحتفاظ بمسافة قصيرة خلف السيارة 

ابق مع سيارة أخرى، والثقة الشديدة في النفس في مهارة القيادة، الأمامية، والتس

مما أوصت عليه دراسة تنمية وعي ، باستمرار) البوري(والاعتماد على التنبيه 

المواطنين لمخاطر هذه التصرفات من خلال وسائل الإعلام المختلفة بتطوير وإعداد 

وراء كل " ن إو .)1988 ،فعالسيف والنا(برامج توعوية من خلال المذياع والتلفاز

).1998الغامدى على بن سعيد، ("حادث مروري مخالفة مرورية وأن العلاقة طردية

 أردناما  إذاالذي يجب التركيز عليه  الأساسيالعامل  إذاالعنصر البشري يبقى ف

James جايمس وناهل(التقليل من الحوادث  & Nahl¡1996.(
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لدراسة سلوكات السائقين اللاوقائية وعلاقتها  هذا البحث بناءا على ما سبق جاء

:التاليةالتساؤلاتطرحيمكنناعليه،بحوادث المرور، و

  الجزائري؟ما أنواع السلوكات السائقين اللاوقائية الشائعة لدى السائق .1

هل هناك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي .2

الاجتماعية؟ الفردية و الخصائصتعزى إلى 

هناك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة  هل-1.2

  اللاوقائي حسب السن؟

هل هناك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة  - 2.2

اللاوقائي حسب الجنس؟

هل هناك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة  - 3.2

  ؟ )أعزب ، متزوج ، مطلق(لمدنية اللاوقائي حسب الحالة ا

هناك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة  هل-4.2

  اللاوقائي حسب الخبرة في السياقة؟

هل توجد علاقة دالة إحصائيا بين السلوك اللاوقائي لدى السائقين وعدد .3

المرتكبة؟ يةحوادث المرورال

 

 

 

 

 
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 
 

وهيفرضياتتقابلهاتساؤلات،طرحإلىيلجأمابدارسةقيامهعندباحثأي

إلىهذابحثنافيلجأنالذلكوالتحقيق،للفحصقابلةتكونمؤقتة،عن إجاباتعبارة

، صيغت بحثوللإجابة عن التساؤلات الواردة في إشكالية ال .الفرضياتمنمجموعة

  :الفرضيات التالية

  :الفرضية الأولى

تشتت السياقة بعدوانية، : ، هينيغلب مظاهر السلوكات اللاوقائية التي يقوم بها السائقأ

عدم و السياقة العدوانية، المرور،عدم احترام قانون ثم  ،الانتباه والانشغال أثناء السياقة

 .صيانة المركبة وأخيرا عدم الاهتمام بالحالة الصحية للسائقين

:الفرضية الثانية

هنالك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي حسب  

  .الاجتماعيةالفردية و الخصائص

فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في  هنالك :الأولىالفرضية الجزئية          

. السن تعزى إلىسلوك السياقة اللاوقائي 

هنالك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في  :الثانيةالفرضية الجزئية      

  .حسب الجنس سلوك السياقة اللاوقائي

فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في  كهنال :الثالثةالفرضية الجزئية 

.مدنيةال سلوك السياقة اللاوقائي حسب الحالة 

السياقةفيالخبرةبيندالةارتباطيهعلاقةدتوج :الرابعة الجزئية الفرضية

القيام كلما اكتسب السائق خبرة في السياقة كلما تفادى (السائقيناللاوقائي لدىوسلوك

  ).السياقة لاوقائية بسلوكات

  :ثالثةالفرضية ال

  .السلوك اللاوقائي لدى السائقين وعدد حوادث المرورطردية بينعلاقةتوجد
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  :الدراسة وأهداف أهمية. ثالثا

  :الدراسة أهمية-1

إن تزايد حوادث المرور في السنوات الأخيرة وأخذها منحنى تصاعديا       

قد التي  العوامل بدقة فيالتمحيص يتطلب منا التركيز أكثر على الظاهرة و متسارعا،

 مساهمتها خاصة العوامل النفسية والاجتماعية ومدى. تدخل في حدوثهاتتسبب فيها و

  .السائقين لسلوكات لاوقائية في السياقة ارتكابفي 

   :أهمية هذه الدراسة، فيما يلي ومنه تكمن

) الخبرة(إلى معرفة دور هذه الجوانب الاجتماعية والنفسية تلك الفنية  عضطلاالا.1

  .في قيام السائقين بسلوكات لاوقائية

دراسة الفروق في السلوكات اللاوقائية لدى السائقين في علاقتها مع الحالة .2

، والتباين في درجتها من حيث الاختلاف في )الحالة المدنية الجنس، السن،(الاجتماعية 

مدى وللتوقف على مدى تأثيرها) الحالة المدنية الجنس، السن،(رات هذه الحالة متغي

.تباينها من حيث درجتها حسب الاختلاف في متغيرات الحالة

معرفة الفروق في السلوكات اللاوقائية لدى السائقين أثناء السياقة وعلاقتها بالخبرة .3

.في السياقة ومدى تأثيرها في السلوك اللاوقائي

الانتباهبضرورةالمروريةالوقايةميدانفيالمختصينو المشرفينستحسي.4

.السائقينسلوكاتفيةمؤثركعواملوالفني النفسي والاجتماعيالجانبعلىوالتركيز

مساعدة القائمين على ميدان الوقاية المرورية في وضع خطط وبرامج توعية .5

لجعلها أكثر ملائمة ومحاكاة لواقع المشكلة  الدراسةنتائجضوءووقائية وضبطها على

.المرورية لتكون أكثر جدوى
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:الدراسةأهداف -2

  :تسعى هذه الدراسة إلى تحقيق الأهداف التالية

التطلع إلى معرفة أهم مظاهر السلوكات اللاوقائية وأكثرها انتشارا عند -1

  . السائقين

وبعض سلوكات اللاوقائيةاليخصفيماالدراسةعينةلدىالفروقالوقوف على-2

الوقوف على الفروق في السلوكات اللاوقائية لدى عينة الدراسة الفردية المتغيرات

   .)المدنية، الحالة الجنس، السن( الاجتماعيةو ،حسب الخبرة في السياقة

العلاقة بين السلوك اللاوقائي لدى نوع علىالتعرفإلى الدراسةهدف كما ت-3

.المرور المرتكبةالسائقين وعدد حوادث 

الخروج بناءا على نتائج الدراسة باقتراحات تتعلق بالخصائص النفسية -4

والاجتماعية التي تعزى إليها أسباب حوادث المرور بهدف أخذها في الاعتبار في 

.برامج وسياسات السياقة الآمنة وتعليم سلامة المرور

 
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  :دراسةال فاهيمالتعريفات الإجرائية لم  .رابعا

  : حوادث المرور_ 1

  :منهاوردت مجموعة من التعاريف لمفهوم حوادث المرور نذكر 

الحادث الذي يقع في حركة المرور على  :بأنه منظمة الصحة العالميةتعرف 

الطريق، وفيه تساهم على الأقل مركبة واحدة متحركة، مما يتسبب عنه إصابة الركاب 

RTA(Road(أو السيارة أو المنشآت ويختصر عالميا Traffic Accident)غويبة 

).1999 ،سمير

هي الحوادث التي تقع  :أنهاالحوادث على  يعرف: )1999( ،سمير غويبةتعريف 

في حركة المرور على الطريق، وفيه تساهم على الأقل مركبة واحدة متحركة، مما 

.يتسبب عنه إصابة الراكب أو السيارة أو المشاة

هو ما يحدث للمركبة أو ما يحدث  :)1984(عبد الرحمن  علي كرم االلهتعريف 

منها أثناء سيرها مما ينتج عنه إزهاق في الأرواح أو إصابات للأجسام أو خسائر في 

وتستثني من ذلك الحوادث المتعمدة، حيث تعتبر من الجرائم، وكذلك ما . الممتلكات

    .الأماكن المخصصة لوقوفها يحدث للسيارات أو منها أثناء وقوفها في

ومن خلال الدراسة الميدانية  من خلال التعريفات السابقة، :الإجرائي التعريف

ينتجقدوالمركبةاستخدامجراءيحدثماكلبأنهاالمرورحوادثنتوصل إلى تعريف ل

قد ووالممتلكات،المعداتفيخسائرأوجسمية،إصاباتأو،حللأرواإزهاق عنه

.مسبقةمعرفةأوتوقعدونو قصديتورط فيها فرد أو عدد من الأفراد عن غير 
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وردت مجموعة من التعاريف لمفهوم سلوكات : السائقين اللاوقائية سلوكات-2

:منهانذكر  ،السائقين اللاوقائية

Masonتعريف ماسون وآخرون  et al.)1992:(  هي السلوكات غير ملائمة في

Inappropriateالسياقة  Driving Behaviors.

سلوك يتسم :)2003(وآخرون التويجري عبد المحسنمحمد بن ف يتعر

، بالمخاطرة وعدم إتباع قواعد السلامة والأمان، وعدم مراعاة النظم وآداب المرور

 المرورقوانينمنأكثرأولقانونكسرعنه صحيح نتج تصرف غيرنتيجةجاءحدث

عدم تقيد مستخدم الطريق : على النحو التالي) 1998(يعرفها هذال هلال العتيبي 

بأنظمة وتعليمات المرور والوقوع في مخالفة مرورية أو أكثر من المخالفات المرورية 

  . المدرجة في نظام المرور

سلوكات غير السليمة التي يقوم بها السائق،  ):2008(تعريف شداد عبد الرحمان 

ب القيام بها جزاءا قانونيا وتخالف الأنظمة المرورية، أو الآداب المتعارف عليها، ويرت

  . أو استهجانا اجتماعيا

نتجصحيحغير تصرفنتيجةجاءحدث: بأنها )2002(تعريف السنان وآخرون

.المرورقوانينمنأكثرأولقانونكسرعنه

اللاوقائية في تلك التصرفات التي السياقة السلوكات  تتمثل :التعريف الإجرائي

تتسم بالمخاطرة وعدم الالتزام بقواعد السلامة والأمان ومراعاة النظم والقوانين 

السائق عن قصد أو عن غير  قوم بهالسلوك الخاطئ الذي ي ذلك يفه. سياقةالضابطة لل

  .مروريةقصد والذي قد يعرضه ويعرض حياة الآخرين لحوادث 
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  :السابقةالدراسات  .خامسا

طار سوف نستعرض بعض الدراسات التي تتناول موضوع سلوكات في هذا الإ

والدراسات كثيرة ومتنوعة على حد . السائقين اللاوقائية وعلاقتها بحوادث المرور

  :ونحن سوف نذكر البعض منها التي لها علاقة بموضوع الدراسة، وهي كالتالي ،كبير

  :الفردية والاجتماعية للسائقينالدراسات المتعلقة بالخصائص -ولاأ

)Hyman¡1968هايمان (جريت تلك التي قام بها أفمن الدراسات المبكرة التي 

.الحوادث رتكابلاعلاقة بعض الخصائص الديموغرافية ومؤشر القابلية  لتقويم

ن الرجال أفقد أشار عدد من المصادر . ول الذي درسه هو جنس السائقوالعامل الأ

ن هذه النتيجة يمكن أن أومع ذلك يبدو . يرتكبون الحوادث بمعدلات أعلى من النساء

كثر من النساء وبالتالي أن الرجال يقودون السيارات غالبا أساس أتظهر على 

نه عندما يتم وضع فروق أ هايمانفقد وجد . على من الخطرأ حتمالاتلايتعرضون 

على من الرجال أالنساء للحوادث  رتكابا حتمالان إف عتبارالافي  ةالتعرض للقياد

 رتكابان هناك عمليات مختلفة تكمن خلف أهايمان  فترضاو. يكون ضئيلا جدا

فلدى مجموعة الشباب . الحوادث لدى هاتين المجموعتين المعرضين لمخاطر مرتفعة

الحوادث  عن معدل المسئولةساسية والتهور هي العوامل الأ ندفاعوالاكانت عدم الخبرة 

المرتفع لديهم، بينما كان تدني القدرة على الاستجابة السريعة للمواقف المتغيرة 

  .ومتطلبات مهام القيادة سمة مميزة لكبار السن
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لها تأثير تفاعلي ) الزواج(كذلك أن العمر والحالة الاجتماعية  هايمانوتوصل 

 45 في المدى العمري منالمتزوجين فالذكور غير . على مخاطر الحوادث بين الذكور

سنة فأكثر كانوا معرضين للحوادث بنسبة تعادل ضعف نسبة الذكور المتزوجين في 

ن الفروق في مخاطر الحوادث بين الذكور أوتبين كذلك . نفس المدى العمري

وكان . سنة كانت ضئيلا 45قل من المتزوجين وغير المتزوجين في المدى العمري الأ

وكانت لدى الذكور . كثر تعرضا للحوادث من الذكور المتزوجينهن الأرامل الذكور الأ

سنة احتمالات مرتفعة نسبيا  44سنة والأكبر من 25قل من المطلقين والمنفصلين الأ

و المنفصلين من صغار السن أن الذكور المطلقين أ هايمان فترضاو. لمخاطر الحوادث

قل اجتماعية ولكنهم من الناحية النفسية قادرون على التغلب أيتميزون بأهم مندفعون و

).Hyman¡1968هايمان (على فشل زواجهم 

 1988عبد االله النافع والسيف خالد، (دراسة:(

1988عبد االله النافع والسيف خالد، (دراسة : عنوان الدراسة:(

 هدفت هذه الدراسة إلى تحديد وتحليل الخصائص النفسية  :لىإهدفت الدراسة

والاجتماعية لسلوك السائقين، والتعرف على أنماط سلوك قيادة السيارات، وإلى 

ربط هذه الخصائص بسلوك القيادة غير الآمن، وإلى الخروج بالتوصيات 

الضرورية المتعلقة بالخصائص الاجتماعية والنفسية التي تعزي إليها أسباب 

  .وادث الطرق، وذلك بهدف أخذها بعين الاعتبار في برامج القيادة وسياستهاح

شخص بالمملكة العربية  2.018وقد تضمنت عينة الدراسة على  :دوات الدراسةأ

 .السعودية
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   :علىوفي سبيل تحقيق ذلك قام الباحثان بتطوير مقاييس اشتملت 

استبيان سلوك قيادة السيارات

مقياس سمات الشخصية

اختبار المعلومات المرورية.  

 النتائجوأهم:

كشفت الدراسة عن وجود نمط عام لسلوك قيادة السيارات في المملكة يتسم بالميل 

إلى المخاطرة وعدم إتباع قواعد السلامة والأمان ومراعاة النظم وآداب المرور، وأن 

هناك ارتباط قويا بين هذا النمط السلوكي وارتفاع معدلات الحوادث والمخالفات 

ن معدل المخاطرة والتعرض للحوادث يرتفع بين المرورية، كما كشفت الدراسة على أ

ومن نتائج الدراسة أيضا أن سلوك قيادة . )1987¡النافع، السيف(الشباب من السائقين 

العمر  نخفضاكلما السيارات يختلف حسب السن والمستوى التعليمي والخبرة، حيث 

والمستوى التعليمي، برزت سلوكيات قيادة خطيرة تعرض أصحابها والآخرون 

تحتاجان  )صغار السن، ضعاف المستوى التعليمي(للمخاطر الشديدة، وأن هاتين الفئتين 

إلى تكريس عناية خاصة لتدريباتهم المرورية خصوصا أثناء فترة العقاب في حالة 

.)2002 السنان وآخرون،(سحب رخصة السياقة 

تناولت التي ) 2005مرضي بن مرضي راضي المالكي،. مقدم د(ودراسة

  .المروريةلفات االديموغرافية لمرتكبي المخ ائصصالخ

إحدى عشرة منطقة من من   ًا مخالف) 8.666( على طبقتوقد  :دوات الدراسةأ

ومن أربع  من منسوبي إدارات المرورفرد  )706( مناطق المملكة العربية السعودية و

ولجمع المعلومات . لفات المروريةاالمكلفين بضبط المخوالمملكة من مناطق مناطق 

 لمنسوبي) ب(      ً          مروريا  والنموذج للمخالفين ) أ(النموذج  ناستبيانياستخدم الباحث 
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المرور، واشتملت نماذج الاستبيانات على مجموعة من الفقرات التي تحدد الخصائص 

بأسلوب المنهج وإدارات مرور المناطق  بواسطةتم جمع البيانات و .الديموغرافية

تم تحليل نتائج الاستبيانات بالحاسب الآلي باستخدام حزمة برامج العلوم و. الوصفي

لمستوى القياس حصائية المناسبة التحليلات الإ تواستخدم. SPSSجتماعي الـ الا

لدراسة الفروق في تلك )2كا(ممثلة بالتكرار والنسبة المئوية وجداول التقاطع واختبار 

  . المتغيرات

لمرتكبي محددة ة يص ديموغرافئخصا الدراسة وجود ستخلصتاو :هم النتائجأ

 :وهيالمخالفات المرورية، 

رع اتكثر داخل المدينة وفي الأحياء القديمة وتزداد في الشو المرورية المخالفات-

   .الرئيسية

.ما قل تواجد رجل المرور زادت المخالفات المروريةلك-

حادث مروري ويأتي  رتكابا حتمالاهناك مخالفات مرورية خطيرة تؤدي إلى -

الخاطئ، التجاوز ، التفحيط، عكس السير، شارةقطع الإ، مقدمتها السرعة في

.المفاجئوقف أثناء القيادة والت نشغالالا، الدوران المفاجئ،الانحراف 

.ةالحوادث المروري أسبابالسائق من أكثر -

من الجنسية  وأكثرهمأكثر من ثلث المخالفات المرورية  يرتكبونغير السعوديين -

.ةالباكستاني

 .سنة) 27-23(                           ً                       أكثر الفئات العمرية ارتكابا  للمخالفات المرورية من -

. للمخالفات المرورية  ًا ابكرتاكثر الأثانوية فأقل هم من ن والمتعلم-

.كثر حسب رأي رجال المروراب هم الأعزال-
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                    ً                    لون هم الأكثر ارتكابا  للمخالفات المرورية مالمرور يرون أن الذين لا يع رجال-

كثر أأن موظفي القطاع الخاص  واتضح .من المخالفين معظمهم يعملون ثينووالمبح

       ً                                                                   ارتكابا  للمخالفات المرورية حسب رأي المبحوثين من المخالفين والطلاب هم الأكثر 

.حسب رأي رجال المرور

إلى من المخالفات المرورية تؤدي ) %10.2( هناككما أكدت نتائج الدراسة أن 

.تلفياتحوادث مرورية معظمها حوادث 

:الدراسات المتعلقة بدراسة سلوك السياقة وعلاقته بحوادث المرور _ثانيا

تم إجراء عدد محدود من الدراسات والأبحاث المحلية بشكل استطلاعي عن 

  :بينهانذكر من . سلوك قيادة السيارات

 1984¡عبد الرحمنكرم االله علي (دراسة(

  أسبابها وطرق الوقاية منها ،حوادث المرور:عنوان الدراسة

 حوادث المرور التي  لإحصائياتوهي دراسة تحليلية  :لىإهدفت الدراسة

ل اسباب الحوادث بالنسبة ، حاول فيها تحلي1981حصلت في المملكة حتى نهاية عام 

وفيما يتعلق بالخصائص النفسية . الثلاثة السائق، المركبة والطريقللعناصر 

  .بالسائق وهو ما يهمنا في دراستناوالاجتماعية المتعلقة 

 حيث أوضحت هذه الدراسة أن أكثر أنواع المخالفات المرورية  :النتائجوأهم

  : هيمخالفات ال ،في المملكة العربية السعودية اانتشار

.السرعة الزائدة-

.عدم التقيد بإشارات المرور-
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  .التجاوز أو التوقف أو الدوران غير النظامي-

أغلب الحوادث يقع بسبب السرعة الزائدة، وأرجعت ذلك لكون وبينت الدراسة أن 

الكثيرين يقودون سياراتهم داخل المدينة كما يقودونها على الطرق الخارجية السريعة، 

وبينت أن الحوادث التي تقع بسبب السرعة تكون أخطر أنواع الحوادث، وأنه لعلاج 

يها في النظام، لأن الموضوع هذا الداء لا بد من تطبيق أقصى العقوبات المنصوص عل

نما يخص سلامة وأمن الكثيرين، لأن الجميع إلم يعد خاصا بالمعرفة أو التوجيه، و

يدركون أن السرعة الزائدة مخالفة لأنظمة المرور، وأنها تسبب معظم الحوادث لكن 

معظم السائقين على الرغم من ذلك لا يطبقون ما يعرفون، لأنهم قد تعودوا على 

  .هذه العادة السيئة حتى أصبحت هي السائدة على الطريقممارسة 

  : وقسمت هذه الدراسة دور السائق في الحركة المرورية والحوادث إلى جزأين

لامبالاة، تعاطي ال، مستواه التعليمي، خبرته، كفاءته ووعيه، صفاتهيخص : الأول

ي يمكن أن يقال المسكر أو المخدر، وما شاكلها من الصفات والسلوكات والتصرفات الت

  .عنها إنها إرادية أو مكتسبة

يجة التعب أو الأرق ، وهو الذي يتعلق بارتكاب الحوادث نتاللاإرادي:الثاني

وأوصت الدراسة بتشديد الرقابة على الطرق الخارجية وكذلك المؤدية  ،وتعذر الرؤيا

دن بشكل خاص، وكذلك تحديد السرعة على جميع الطرق، وتطبيق مإلى مداخل ال

العقوبات الصارمة على المخالفات المرورية خاصة مخالفة السرعة، والعمل على 

.)1983 ،عبد الرحمنكرم االله علي (توعية المخالفين الذين يتم ضبطهم 
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 1985(، وزملاؤه فهيمدراسة(:

فقد  ،عن السائقين أثناء القيادة الصادرالمزعج دراسة السلوك  :عنوان الدراسة

أجريت دراسة استطلاعية من السلوك المزعج الصادر من السائقين أثناء القيادة وهي 

عبارة عن دراسة ميدانية بمدينة مكة المكرمة قام بها فريق من مركز البحوث التربوية 

 ،هؤفهيم وزملا(والنفسية بجامعة أم القرى بالتعاون مع إدارة المرور بمكة المكرمة 

1985(.

 التعرف على رأي أصحاب السيارات وانطباعهم عن درجة  :لىإهدفت الدراسة

ما يصيبهم من إزعاج من تصرفات السائقين السلوكية ومدى تكرار حدوث هذا السلوك 

المزعج وتحديد علاقة كل من العمر والمستوى التعليمي ونوع السيارة والجنسية 

سائقين ودرجة والخبرة في قيادة السيارة إلى إدراك السلوك المزعج الصادر من ال

سائق يمثلون فئات السائقين  600وقد اختيرت عينة البحث  ،الشعور بالسلوك المزعج

فقرة  35المختلفة من خصوصي وأجرة ونقل طبق عليهم استبيان أعده الباحثون من 

أفراد العينة بتقديرهم لمدى تكرار السلوك المزعج ودرجة  نيالسائقيجيب عليها 

  .الإزعاج

أكثر تسع فقرات تكرار للحدوثوقد تبين من نتائج الدراسة أن : نتائج الدراسة

   :كالتاليمن تصرفات السائقين المزعجة هي 

.ترك مسافة غير كافية بين السيارات أثناء السير-1

.الصياح والجدل عند وقوع الحادث-2

.الشتم والسب-3

.الوقوف في الطريق لمشاهدة حادث ما-4

.بين السيارات أثناء سيرها خصوصا الشاحناتعدم ترك مسافة كبيرة -5
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.استعمال المنبه بطريقة مزعجة عند تجاوز سيارة أخرى-6

.التوقف في وسط الطريق للتحدث مع سائق آخر-7

.السرعة العالية والتهور-8

  .القيادة من قبل صغار السن-9

  : من تصرفات السائقين المزعجة هي كالتالي أقل تسع فقرات تكرار للحدوثوأن 

.السير ببطء شديد في الطريق ذي الاتجاهين-1

.السير بسرعة عند المدارس أثناء دخول وخروج الطلاب-2

.عدم ربط أو حزم الأمتعة-3

.عدم التأكد من سلامة المصابيح الأمامية-4

.استعمال إشارة لليمين واللف لليسار أو العكس-5

.تجاوز السيارة بسرعة ثم تخفيف السرعة أمامها-6

.محملة بالأتربةتجاوز السيارة ال-7

الخروج من المسار المسموح به وإيجاد عدة مسارات تعرقل الحركة -8

.المرورية

.السير بطريقة حلزونية داخل المدينة-9

أما بالنسبة لدرجة الإزعاج فقد كانت التصرفات التسع التالية هي الأكثر إزعاجا 

   :لهاحسب ترتيب السائقين 

.الشتم والسباب-1

.المدارس والمستشفيات والمساجداستعمال المنبه عند -2

.التوقف في وسط الطريق للتحدث مع سائق آخر-3

.الصياح والجدال عند وقوع الحادث-4

.السير بسرعة عند المدارس أثناء دخول وخروج الطلاب-5
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.يطحالتف-6

.تغيير المسار بطريقة مفاجئة وبسرعة-7

.عدم تغطية السيارة المحملة بالأتربة-8

.القيادة من قبل صغار السن-9

 هي ،أعلى التصرفات تكرارا وإزعاجا للسائقينكما وجدت الدراسة أن:   

الشتم والسباب-1

.الصياح والجدال عند وقوع الحادث-2

.التوقف في وسط الطريق للتحدث مع سائق آخر-3

.القيادة من قبل صغار السن-4

 فهي ،قل التصرفات تكرارا وإزعاجا بالنسبة للسائقينأأما:   

.الخروج من المسار المسموح به وإيجاد عدة مسارات تعرقل الحركة المرورية-1

.السير بطريقة حلزونية داخل المدينة-2

.عدم التأكد من سلامة المصابيح الأمامية والخلفية قبل السير-3

.عدم ربط أو حزم الأمتعة-4

العينة فروقا ذات دلالة إحصائية بين أفراد هناك  نألى إالدراسة  توصلتكما 

بالنسبة للعمر والمستوى التعليمي ونوع السيارة والجنسية والخبرة في القيادة، وعزا 

الباحثون ذلك إلى زيادة الخبرة والثقافة العامة واتخاذ الحيطة والحذر والقدرة على 

كما عزا الباحثون الفروق بين  .تحمل المسؤولية والتحكم في العوامل وحسن التصرف

، إلى اختلافات واضحة )أجرة-نقل  –خصوصي (س نوع السيارة السائقين على أسا

بين هذه الفئات من حيث طبيعة الأفراد وفرحتهم ودرجة التحصيل العلمي والمدة 

  .الزمنية التي تقضيها كل فئة في القيادة يوميا
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وعلى الرغم من أن هذه الدراسة ركزت على تحليل سلوك القيادة من حيث درجة 

ا الإزعاج بالنسبة للسائقين الآخرين ولم تربط بين سلوك وتصرفات إزعاجه وتكرار هذ

كما أنها محدودة في منطقة جغرافية  )ما يهدف إليه بحثنا وهو(القيادة ووقوع الحوادث 

واحدة هي مدينة مكة المكرمة إلا أنها تعتبر أول محاولة لتحليل سلوك وتصرفات قيادة 

  .العربية السعودية السيارات في المملكة

 1987(الماجد، دراسة:(

باستخدام منهج المسح الاجتماعي المخالفات المرورية:بعنوان الدراسة 

 هدفت هذه الدراسة إلى محاولة التعرف على أهم العوامل  :لىإهدفت الدراسة

  المؤثرة في كثرة المخالفات المرورية في منطقة الرياض،

 وأرجعت الدراسة كثرة المخالفات المرورية لعلاقتها بأسلوب تطبيق  :النتائجوأهم

نظام الجزاءات المرورية، حيث أوضحت أن هناك عددا من السلبيات في أسلوب 

تطبيق الجزاءات المرورية، لها انعكاس سيء على النظام الجزائي ذاته، مما يجعله 

  .غير قادر على تحقيق أهدافه

يات حسب تأثيرها في كثرة المخالفات المرورية، ورتبت الدراسة هذه السلب  

  :التاليحسب وجهة نظر أفراد العينة على النحو 

،المخالفينتدخل الواسطة لإعفاء بعض -1

،المطلوبةعدم تطبيق النظام بالصورة -2

.عدم المساواة بين المخالفين في تطبيق الجزاءات المرورية-3

التي يخالف قائدها مخالفة معينة ) السيارة(وأشارت إلى أهمية حجز المركبة 

كجزاء فوري ملازم للغرامة  أو مخالفة مدلول الإشارة الضوئيةكزيادة السرعة، 
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المالية، وأوصت الدراسة بتكريس الجهود، للرفع من مستوى التوعية المرورية وجعلها 

وأساليب الوقاية المرورية وتدعيمها، لتكون  أكثر شمولا وتأثيرا، وكذلك تطوير وسائل

أكثر فعالية وردعا، وكذلك العمل على تلاقي السلبيات في أسلوب تطبيق الجزاءات 

.)1987 الماجد،(المرورية 

أسباب حوادث  حول مع مجموعة من الأساتذة بالاشتراك ¡بوظريفة حمو دراسة

):1991(المرور في الجزائر

دراسة مختلف العناصر المؤثرة على سلوك السائق الجزائري :هدفت الدراسة الى  

سائق  1000وذلك من خلال وقد شملت عينة الدراسة على  :دوات الدراسةأ

اختيروا بطريقة عشوائية من مدينة الجزائر وضواحيها، وقد استعمل في جمع 

   :فيالبيانات ثلاث أدوات تمثلت 

ملتقيات طرق، جسور(تمت ملاحظة سلوك السائقين في حالات مختلفة  :الملاحظة ،

، وذلك بهدف التعرف على مدى غموض الإشارات، وكذا التسرع )أنفاق، إشارة قف

.في ترجمة قوانين المرور، وما يطبعه من مزاج وسلوكات انفعالية

وذلك تمت المقابلات مع مجموعة من الوزارات والهيئات المختصة، : المقابلة

.بهدف جمع الإحصائيات والمعلومات المرتبطة بموضوع البحث

عدم : العوامل التالية تجاهاهدف إلى اكتشاف اتجاهات ومواقف السائقين  :الاستبيان

المزاج والحالة  –مدة وفعالية التدريب  –دور مصالح الأمن  –احترام قانون المرور 

الاتجاهات  –فهم وترجمة قوانين المرور  –السلوكات النفسية في السياقة  –العاطفية 

  .الاهتمام بمشكلة حوادث المرور –التعب  –الصيانة  –نحو السيارة 
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 برامج التدريب  لافتقارنتائج الدراسة إلى نفس تدريب السائقين  خلصت: النتائجوأهم

على الجانب النفسي من أجل الاستعداد للقيام بهذه المهمة، مثل الثقة في النفس والصبر 

صفات يحبذ توفرها في السائق، كما تبين أن معظم السائقين يميلون إلى  باعتبارهما

الانفعال والعناد الذي ظهر من خلال استعمال المنبه الصوتي أو الضوئي بكثرة أثناء 

  .، الأمر الذي يحوله دون السلوك بشكل آمنالزحام

 استمراروضحت النتائج أن معظم السائقين لا يتخذون قرارات آمنة بشأن أكما 

عملية القيادة أثناء شعورهم بالتعب، رغم شعورهم بقلة التركيز وتباطؤ في الاستجابة 

رون على دفع والانتباه، وأن بعض السائقين لا يحترمون قوانين المرور بدافع أنهم قاد

  .الفرملة وأنهم لا يبالون بالقانون

أن مهمة السياقة ترتبط ببعض السلوكات والعادات  كما توصلت الدراسة إلى

التي تعبر عن نقص في التوعية وعجز برنامج التكوين، ومثال  الاجتماعيةوالتقاليد 

بعض السائقين لأضواء الطريق ضد السيارة القادمة، وعند سؤاله عن  باستعمالذلك 

السبب أوضح بأن العملية تعبر من مستوى الرجولة، فالرجل لا يجب أن ينزل عينه 

أما فيما يتعلق  .أمام رجل آخر، وهذا دال على أن السائق يعتبر السيارة كامتداد لجسمه

ون بذلك بناءا لأوقات فراغهم، في حين أنها بصيانة السيارة فقد تبين أن السائقين يقوم

عملية مستمرة لها أهمية بالغة في تفادي حوادث المرور، وهذا عائد إلى قلة المسؤولية، 

.)1991بوظريفة وآخرون، (

-وآخرون  ودراسة ماسون)Mason et. al., 1992(:

درس ماسون وآخرون  :عنوان الدراسةMason et. al., المخالفات ) (1992

سلوك غير ملائم في "وقد سموا هذه المخالفات بـ المرورية الشائعة في أمريكا 

Inappropriate(السياقة  Driving Behavior ( اختصاراIDB."
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كتبت )1(الجدول رقم مخالفة كما يبين  25الى تحديد  :هدفت الدراسة الى ،

وكان أساس هذا الاختيار . على آراء أفراد العينة حول سلوك السياقة اعتماداواختيرت 

هو مدى احتمال أن تسبب هذه المخالفات حوادث مرورية ومدى فداحة الحادث الناتج، 

وهذه النتائج كانت ). أي التقليل منها(إضافة إلى مدى إمكانية تصحيح هذه المخالفات 

في ولاية  1986-1984قعت ما بين من دراسة لإحصائيات حوادث المرور التي و

  .بنسلفانيا بالولايات المتحدة الأمريكية

 النتائجوأهم:

سلوكا كمسبب للحوادث مستخدمين إحصائيات لحوادث  25يرينا  )1(فالشكل 

ومرتبة تنازليا، فالسلوكيات الست  1986و 1984المسجلة في ولاية بنسلفانيا ما بين 

   :هيالأكثر علاقة بالحوادث 

ويرمز إلى عدم إعطاء الأولوية للسيارات القادمة من الأمام عند : 3_السلوك :أولا

  .الالتفاف يسارا

  .السواقة والسيارة جزئيا أو كليا في الجانب الخطأ من الشارع: 22-السلوك :ثانيا

  .عدم الانتباه الى المركبة عند وقوفها: 10-السلوك :ثالثا

  .لأجهزة التحكم كالشاخصاتالالتفاف مخالفة : 5-السلوك :رابعا

  .السواقة على مقربة جدا من السيارة الامامية: 1-السلوك :خامسا

للسيارات القادمة من اليمين عند  الأولويةعطاء إعدم : 6-السلوك :سادسا

  .التقاطعات
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غير سوية في السياقة السلوكات):1(جدول رقم 

  وصف السلوك  رقم السلوك

.من السيارة الأماميةالسواقة على مقربة جدا 1

تغيير المسارات بإهمال وخطورة2

.عدم إعطاء أولوية الطريق للسيارات القادمة من الأمام عند الالتفاف إلى اليسار3

عدم إعطاء الإشارة قبل تغيير المسار أو الالتفاف4

الالتفاف مخالفة لأجهزة التحكم كالشاخصات5

على اليمين عند التقاطعاتعدم إعطاء حق الطريق لسائق 6

التجاوز غير الصحيح عند التقاطعات 7

التجاوز غير الصحيح عند المرتفعات 8

التجاوز غير الصحيح عند تقاطع خطوط القطار أو تقاطع طرق 9

عدم الانتباه إلى المركبة عند وقوفها10

العبور الغير السوي من جهة اليمين11

.المؤقتة لحركة المرور في مناطق العملعدم مراعاة الضوابط12

التجاوز في منطقة يمنع تجاوزها13

.تخطي السرعة المحددة في منطقة المدارس14

السرعة الزائدة في المناطق محددة السرعة15

القيادة على اكتاف الشارع16

القيادة عندما تكون متعبا17

التجاوز مع عدم وجود مسافة كافية18

عدم اعطاء اولوية المرور19

عدم مراعاة توجيهات اشارة المرور20

"قف"عدم الوقوف عند اشارة 21

السواقة في الاتجاه المعاكس جزئيا او كليا22

سوء استعمال مسارات التسارع وعلى الاخص التوقف قبل الدخول الطريق السريع23

عدم اضاءة الانوار الامامية عند الضرورة24

القيادة عندما تكون الرؤية محدودة25

Masonماسون وآخرون : المصدر( et. al., 1992(
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 1993(عبد الحميد صفوت إبراهيم دراسة(:

نحو المخاطر وحوادث المرور تجاهالاالعلاقة بين  :عنوان الدراسة.

 نحو المخاطر بحوادث  تجاهلااهدفت الدراسة لنتحقق من علاقة  :لىإهدفت الدراسة

  .المرور في المملكة العربية السعودية

 فقرة، تقيس الاتجاه من المخاطرة  )18(استخدم الباحث مقياسا من  :الدراسةأدوات

من إعداده، واستبيانه لجمع بيانات عن عدد الحوادث، والمخلفات المرتكبة لدى عينة 

.طالبا من جامعة الملك سعود )622(تألفت من 

 يليدلت نتائج الدراسة على ما  :الدراسةوأهم نتائج: 

إن حوادث السيارات ترتبط بالاتجاهات نحو المخاطرة الذي له الدور الأكبر في -

.تشكل القابلية للحوادث

.ارتباط المخالفات، وعدد الحوادث طرديا بالاتجاه نحو المخاطرة-

وجود علاقة موجبة بين عدد الحوادث، والميل للحوادث، والثقة الزائدة بالنفس -

.)1994 ،طهعبد القادر (

  2200(السديس، صالح محمددراسة(:

المروريةالمخالفاتارتكابأثرحول ) 2002(السديس دراسة صالح محمدوفي 

بجدولالمدرجةالمروريةالمخالفاتارتكاببينالعلاقةبقياسقام،السيرحوادثفي

22التي تقدر بـوحسب نظام المملكة العربية السعودية، المروريةالمخالفاتنقاط

أظهرتالتي)مشاةدهسانقلاب،اصطدام،(عنهاالناجمالمروريالحادثبنوعمخالفة

مرتبةالثلاثة بأنواعهاالسيرحوادثبوقوع       إيجابي اترتبطمروريةمخالفاتخمسأهمأن

:التاليالنحوعلىوهي، الحوادثتلكوقوعفيتأثيرهادرجةحسب
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.المحددةبالسرعةالتقيدعدم1-

.سكربحالةالسيارةقيادة2-

.أنوارأيةاستعمالدونلايلالسير3-

.التفحيط4-

.الحمراءالإشارةتجاوز5-

العامة السلامةعلىالمؤثرةالمروريةالمخالفاتجميعبإدراجالدراسةوأوصت

التقنية الرقابةبوسائلالاستعانةوكذلكنظام السعودية، المروريةالمخالفاتنقاطبجدول

جميععلىالنظامية العقوباتوتطبيقالمروريةالمخالفاتضبطعملياتفيالمتطورة

الدراساتتلكغالبيةفإنهذاوعلى.تمييزأومحاباةدونالمروريةالمخالفاتمرتكبي

نتيجةالبشريبالعنصر    ً وثيق ا      ً ارتباط اترتبطالمرورية الحوادثمشكلةأنعلىتتفق

.المروروقواعدلأنظمةانتهاكهأوالمرورية المخالفاتلارتكابه

2007( بوظريفة حمو، تير رضا وبوكابوس أحمد: دراسة(:

ميدانية على دراسة ( مدى فعالية قانون المرور الجديد في الجزائر :عنوان الدراسة

)عينة من السائقين

 مدى فعالية قانون المرور الجديد في الجزائر في الحد  معرفة: لىإهدفت الدراسة

  .من المخالفات المرورية المرتكبة من طرف السائقين

قد أعد لهذا الغرض استبيان تم تطبيقه عشوائيا على عينة مكونة  :دوات الدراسةأ

  .سائقا 214من 

 قد اطلعوا على ،%)49(ــــنسبة كبيرة من السائقين تقدر بـ أن: النتائجوأهم

قانون المرور الجديد من خلال التلفزة، كما قدرت نسبة الذين كانوا يحترمون الصيغة 

في حين قدرت نسبة الذين %)45.94(القانون قبل التطبيق بصيغته الجديدة بـ 
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فقط، الأمر الذي  )%50.04(يحترمون قانون المرور بعد تطبيق الصيغة الجديدة بـ 

يوحي بأنه سوف لن يكون هناك تقدما ملموسا في احترام قانون المرور بعد تطبيق 

.القانون الجديد

كشفت نتائج الدراسة بأن السائقين رغم إدراكهم لأهمية قانون المرور الجديد، كما 

)%86.7(فإنهم لا يعتقدون أنه سيحدث تغيرات جذرية على سلوك السائقين، إذ أن 

منهم يعتقدون بأن القانون يحتاج إلى جدية وإمكانيات لتطبيقه، كما بينت النتائج بأن 

هناك شرائح اجتماعية ومهنية لا تحترم قانون المرور أكثر من غيرها، وأن هناك عدة 

أسباب ومظاهر لعدم احترام قانون المرور لا يمكن معالجتها بالاعتماد على قانون 

ده، وأن حوادث المرور هي مسؤولية الجميع وكذا الأمر بالنسبة المرور الجديد لوح

.للتوعية والتحسيس بمخاطرها

 2007علي أبا حسين وأحمد قاسم الزبير،  ندى(دراسة(:

 هذه الدراسة تقييم معارف وسلوك آباء عينة  ستهدفتا:لىإهدفت الدراسة

والجبل بالمملكة العربية  سائقا من الدمام والخير والقطيف 2469من الطالبات، قوامها 

سؤال 96، شمل ستكمالالافي جمع البيانات استبيان مفصل ذاتي  ستخدماالسعودية، وقد 

حول معرفة السائقين بقوانين السير وتعليماته وكذا معلوماتهم عن مقومات السلامة 

  .والمرورية وسلوكهم أثناء القيادة

 وقد خلصت الدراسة إلى أن السائقين يرتكبون الكثير من الممارسات  :النتائجوأهم

المرورية الخاطئة بالرغم من معرفتهم بعدم جوازها وإدراكهم للخطر الناجم عنها، 

منهم  %75من أفراد العينة سبق لهم التعرض لحادث مرور، وأن  %52وأيضا أن 

لنقال أثناء القيادة، وأن يستخدمون الهاتف ا %60يلتزمون بربط حزام الأمان، وأن 
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يتناولون مأكولات أثناء القيادة، أي أن معرفة السائقين بالقواعد المنظمة  %43نحو 

  .للمرور وبمخاطر المرور لا تطابق سلوكهم

كما أوضحت النتائج أن هناك علاقة عكسية دالة إحصائيا بين زيادة السرعة   

وتجاهل الإشارة الضوئية وبين العمر، بحيث يزداد تجاهل الإشارة الضوئية وعدم 

السرعة المرورية كلما صغر عمر السائق، وقد لوحظت نفس النتائج فيما يتعلق  حتراما

ن، حيث يزداد استعمال الهاتف النقال ويقل باستعمال الهاتف النقال وربط حزام الأما

.)2009أبا حسين، الزبير، (ربط حزام الأمان بين فئة الشباب 
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:التعقيب على الدراسات السابقة: ثالثا

 :يليعلى الدراسات التي أجريت في هذا المجال ما  طلاعالاتبين لنا من خلال 

تحليل سلوك القيادة من حيث درجة  على الرغم من أن هذه الدراسة ركزت على

إزعاجه وتكرار هذا الإزعاج بالنسبة للسائقين الآخرين ولم تربط بين سلوك 

  ).وهو ما يهدف إليه بحثنا(وتصرفات القيادة ووقوع الحوادث 

هناك شبه إجماع في الدراسات العالمية والمحيلة يؤكد على أن معظم -1

العنصر العاقل في الثالوث المعروف  عتبارهابحوادث السيارات تنسب إلى السائق 

).والمركبة السائق والطريق(المسبب للحوادث المرورية 

سلطت الضوء على مختلف الخصائص النفسية والاجتماعية التي يبديها -2

.السائق أثناء قيادة سيارته، والتي يمكن أن تؤثر على مهارته في القيادة

بعض العوامل المعرفية المؤثرة على بادرت دراسات جزائرية بالتطرق إلى -3

.سلوك السياقة، كدرجة إدراك الخطورة

افتقرت الدراسات المتاحة حول السياقة إلى مقياس سلوك السياقة اللاوقائي، -4

.ولم تراع فيها الخصائص السيكومترية لأدوات الدراسة

لم نتمكن من الوقوف على دراسات قامت بدراسة الفرق في سلوك السياقة، -5

.الخطر حسب عدد مرات التعرض لحادث سير وحسب الجنسو

  :يلي الدراسة الحالية من الدراسات السابقة، ما استفادتوقد 

.)مقياس سلوك السياقة اللاوقائي(نها ساعدت على تصميم اداة الدراسة أ-1

النظري للدراسة، وكذلك التعرف على  الإطارفي طريقة عرض نها ساعدت أ-2

.المراجع العلمية التي استندت اليها تلك الدراسات

.ليها تلك الدراساتإمقارنة نتائج الدراسة الحالة بتلك التي توصلت  -3



 

  :الفصل الثاني

ظاهرة حوادث المرور في الجزائر

  تمهيد

I.مفهوم حوادث المرور :اولا

تعريف حوادث المرور.1

   مكونات حركة المرورعناصر .2

  حوادث المرورتصنيف .3

  حوادث المرور خصائص.4

  النظريات المفسرة لحوادث المرور.5

II.ظاهرة حوادث المرور في الجزائرحجم : ثانيا

  في الجزائر حوادث المرور تطور.1

إحصائيات حوادث المرور في الجزائر.2

  في الجزائر أسباب حوادث المرور.3

  في الجزائر المرور آثار حوادث.4

خلاصة الفصل 
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  :الفصل الثاني

  حـوادث المــرور في الجزائرظاهرة 

 

  :تمهيد

حوادثأعدادنسبةفي     ً ملحوظ ا      تصاعد االماضيةالسنواتخلالالجزائرشهدت

تمثلوأصبحتالجسدية،والإصاباتالوفياتحالاتعددفيتزايد صاحبهالمرور،

منتخلفهلماتمع،لمجاأفرادكلتواجهالتيالمتناميةوالمشكلات القضاياأهمإحدى

كل  َ   ت طالالتيالجسيمةالماديةخسائرهاعنفضلا فادحة،وإنسانيةاجتماعيةمآسي

  .الاجتماعيةالشرائح

مفهوم حوادث المرور تصنيفاتها، أسبابها وأيضا  ،الفصلسنتناول في هذا 

ثم نعود لنتطرق بالتخصيص لأسبابها وتداعياتها؛ الاقتصادية . النظريات المفسرة لها

  .والاجتماعية والصحية في الجزائر

I.حوادث المرور :أولا:

:حوادث المرورتعريف .1

،نسانالإإرادةعنمستقلةظاهرة"هوالحادثفإنالعالميةالصحةمنظمةحسب

.DEKKAR"ومعنويةماديةخسائرإلىوتؤديخارجيةقوةتسببه N,)

BEZZAOUCHA. A : 1983(.

محددينومكانزمانفييتمملحوظحادثبأنهاالحادثة"لوبلاجاك"ويعرف

 ،حموبوظريفة("فيهحدثتالذيالمكانفيالأمنعدمعنمؤشرايكون أنويمكن

1991(.
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والمفاجأة التوقععدمهوالحوادثصفاتمنأنندرك،المفاهيمهذهخلالمن

الإحاطةبأن يعي مخاطرها ويعمل على تجنبهاالفرد علىيوجبمما،وقوعها في

تعاريفهيالتعاريفهذهأننلاحظ كما، لهتسببهاالتيبالمخاطروالوعيالكاملة

أنإلا،المجالاتمختلففيالإنسان تقعأنيمكنالتيالحوادثمجموعتخص، ةعام

يحتل مفهومه مكانا ومركزا و ،ربالمروالخاصةالحوادثعلىنركزسوفبحثنافي

حسب وزارة النقل  :بأنهعرف . ناول العلمي للمشكلة المرورية عموماهاما عند الت

المفتوح للسيرالطريقفيأوالطرقاتفيتقعالتيالاصطداماتكلهو"الجزائرية

قتلى أو جرحى وكانت على الأقل سيارة منضحاياأوضحيةتخلف  وقدالعمومي

Ministèreواحدة متورطة فيه  de transports, 2000)(.

هو ما يحدث للمركبة أو ما يحدث منها أثناء :الجليلعبدالسيفكما عرفه 

سيرها مما ينتج عنه إزهاق في الأرواح وإصابات للأجسام أو خسائر في الممتلكات 

.)1999 ،محمد بن عبد المحسن التويجري وآخرون(

توافربسببسيرهاأثناءفيهاأوللمركبةيحدثماكلهو":المطيريوحسب 

فيالمشاركةالأطرافمنطرفأيمنسابقتدبيرأوتوقعودونمعينة،ظروف

"الأجسامفيإصابةأوفي الممتلكاتخسارةأوللأرواحإزهاقعنهوينتجالحادث،

.)1998 العزيز،عبدالصبحيمحمدمحسن(

توفرتإذاالمركبة،سببهوتكونالطريقعلىيحدثماكلهو، آخربمعنىأو

فيالمشتركةالأطرافمنطرفأيمنسابقتدبيرأوتوقع،دونمعينة شروط

.الأجسامفيإصابةأوالممتلكاتفيخسارةأوالأرواحعنه إرهاقوينتجالحادث
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  :المرورمكونات حركة  عناصر-2

فيما بينها، وتتمثل في  تتوقف حركة المرور على ثلاثة عناصر أساسية تتفاعل

وأن تركيب الحركة المرورية يعتمد على التفاعل المستمر . المحيط/ المركبة/ السائق 

:بين عناصره الثلاث

هو من يتولى قيادة أي مركبة في الطريق، ويجب أن يتوفر فيه  :السائق_ 2-1

خاصيتين حتى يتمكن من القيام بمهمة السياقة، وهما التحكم في السيارة والخضوع 

لتكوين تطبيقي لنيل شهادة تسمح له بالسياقة، أين يتم تقييم الحذر، التروي، التركيز، 

¡Bailetبايلي (ي عملية السياقة ويكون في حالة بدنية وعقلية تسمح له بالتحكم ف

كثر أو ألى واحد إي حادث يتسبب فيه السائق يعود أن ألى إ توتشير الدراسا.)2006

دراك، سمات الشخصية مثل الغضب أو المهارة الإ: من العوامل المتفاعلة التالية

يعد السائق العنصر الفعال والمحرك للعملية المرورية، ومن و ).2004مقدم، (الحركية 

 :أهمهـاثم لابد أن تتوافر فيه عدة صفات من 

العقل، وسلامة الحواس، ومعرفة أنظمة وتعليمات المرور، والتركيز أثناء القيادة، 

.والإحساس بالمسئولية، والإلمام بميكانيكا المركبة، وصيانتها بشكل مستمر

السلامة الخاصة بالسائق في استخدام حزام الأمان ووجود مساند  سائلووتتمثل 

للرأس، ووجود وسائل خاصة كالنظارات الطبية وحقيبة الإسعاف والوسادة الهوائية 

واتباع أساليب وقواعد القيادة الآمنـة قبل تشغيل المركبة، وعند التشغيل، وعند 

  .الوقوف، واتباع علاقات وإرشادات المرور

  :المركبة_ 2-2

فراد في حركة المرور، بواسطتها يتم تنقل الأ استراتيجياتعتبر المركبة عنصرا 

  .خر، وتتحدد سلامة المركبة بفعالية معداتها وقطع الغيار المستعملة فيهامن مكان لآ

  :المحيط 2-3

الطريق هو أحد العناصر الثلاثة الرئيسية في معادلة وقوع الحادث المروري، 

                                                       ً      ً               وإذا ما توافرت في الطريق مواصفات السلامة، فإنه يلعب دورا  رئيسا  في التقليل من 
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يشتمل المحيط على كل من وسط و. وقوع الحادث أو على الأقل تخفيف حدة خطورتها

، يجب أن تراعى المبادئ وآمانبسلامة  الطريق والرصيف والجسور، وحتى تستخدم

وتتمثل وسائل السلامة في الطريق  .العلمية في هندسة الطرق عند التصميم والانجاز

في التصميم والتخطيط الهندسي، والإضاءة، والصلاحية، وإزالة العوائق، وتوافر 

.أدوات تنظيم المرور

:)1_الشكل رقم( وتتفاعل هذه العناصر الثلاث فيما بينها، كما يلي 

.أخذ المعلومات ومعالجتها: والإنسانالعلاقة بين المحيط -

.الاجراءات المتخذة على المركبة: العلاقة بين الانسان والمركبة-

,Setra(السلوك الحركي على قارعة الطريق : العلاقة بين المركبة والمحيط-

Cetur, 1992.(

)2011¡بوجلالفضیل(يوضح عناصر حركة المرور ): 1(شكل رقم 

:تصنيف حوادث المرور-3

عدة محاور منها التصنيف حسب الوقت واليوم، لتصنف حوادث المرور 

والتصنيف طبقا لما إذا كانت السيارة طرفا في الحادث من عدمه، كما تصنف حسب 

محيط المرور

الإنسانالمركبة

  السلوك الحركي للمركبة

التصرف على أجهزة القيادة

  تدوین ومعالجة

المعلومات
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المشاة أو كيفية وقوع الحادث كان يكون خروجا عن الطريق العام وحادث تصادم لأحد 

مركبة أخرى في الطريق بقطار أو دراجة أو حيوان أو شيء ما ثابت، وقد يكون 

عبد ( التصادم من الأمام أو الخلف أو الجانب، أو حادث بدون تصادم كانقلاب سيارة

).1991الجليل السيف وآخرون، 

  :هي ،كما تصنف الحوادث طبقا لجسامتها، بحيث تشمل أنواعا ثلاثة

نتج عنه إصابة تؤدي بحياة شخص وهو حادث المرور الذي ي :الوفاةحادث )أ (

  .أكثر أو

هو حادث المرور الذي ينتج عنه إصابة شخص أو أكثر ولم  :الإصابة حادث )ب(

وفي الولايات المتحدة الأمريكية تقيد الحادثة وفاة إذا توفي المصاب بعد . يؤد إلى الوفاة

لا تعتبر الحادثة وفاة إلا إذا حدثت وقت وقوع  وفي بعض البلدان الأخرى. سنة

وفي الدراسة التي قام بها المركز القومي . وتختلف التقديرات من دولة أخرى. الحادث

فتظل الحادثة مقيدة . للبحوث الاجتماعية والجنائية في مصر حددت المدة بشهر واحد

بسبب الإصابة في  إصابة لو حدثت الوفاة بعد شهر، وتعتبر وفاة إذا حدثت الوفاة

وتختلف الإصابة من حيث جسامتها إلى إصابة شديدة مرئية . غضون شهر من وقوعها

حد الأعضاء أو أية حالة تستدعي نقل أوهي الإصابة التي تسبب نزيفا أو كسر 

إصابة طفيفة مرئية وهي التي تؤدي  أو إلىالمصاب فورا من مكان الحادث لإسعافه، 

خر هو الإصابات غير المرئية وهي التي تؤدي إلى شعور والنوع الآ. الإصابةإلى 

.المصاب بألم بدون علاقة ظاهرة للإصابة

هي الحوادث التي تكون فيها إحدى المركبات طرفا ولا ينتج  :حادث تلفيات) ج(

وإنما ينتج عن الحادث . حد المركبات أو بالطرقأعنها إصابة لأي شخص سواء في 
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وإنما ينتج عن . ث أو إحدى المركبات أو بالطرقتلفيات فقط للمركبة طرف الحاد

حد أالحادث تلفيات فقط للمركبة طرف الحادث أو إحدى المركبات الأخرى أو 

 ويدخل ضمن حوادث التلفيات حوادث إصابة الحيوانات. العامة الممتلكات الخاصة أو

.)1991عبد الجليل السيف وآخرون، (

  :خصائص حوادث المرور-4

ن الوقوع في حوادث المرور لها خاصية مميزة أكثير من الدراسات تبين ب إن

وبالرغم من أن عدد الحوادث في . وهي أن معظمها تقع في النهار، وقلتها في الليل

قل بالمقارنة بالحوادث التي تقع في النهار، إلا أنها تعتبر عالية نظرا لخلو أالليل 

خذ أفراط في السرعة من طرف السائق وعدم الطريق في الليل وبالتالي يؤدى إلى إ

.)1988، عماد الدين سلطان( رتكاب مخالفات مروريةإالحيطة والحذر، بل إلى 

أن يوجد اختلاف في عدد حوادث المرور  ،ومن بين خصائص حوادث المرور

. حسب مكان وقوعها، تكثر الحوادث المرورية في داخل المدينة أكثر من خارج المدينة

أن نسبة كبيرة من حوادث المرور التي تقع في المدينة تقع في فترة الظهيرة،  كما

  .يرجع ذلك إلى ازدحام المرور، وفترات الدخول والخروج من العمل ومن الدراسة

):2011محجر ياسين، حسب (ويمكن حصر خصائص حوادث المرور فيما يلي 

في حقيقة الأمر أن ظاهرة حوادث : ظاهرة حوادث المرور ظاهرة عالمية4-1

الأساسي لكل  هتمامالاالمرور لها صبغة عالمية وهذا ما يستدعي أن يكون محور 

  .ل في كل دقيقة ثلاثة أشخاص على الأقل في العالمتقت الأمم، فهي
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يمكن أن نتكلم عن خاصية  كما: أمنيةظاهرة حوادث المرور ظاهرة 4-2

الظاهرة ألا وهي أنها ظاهرة أمنية بالدرجة الأولى والتي تستدعي  أخرى تتصف بها

قلق مختلف الهيئات الأمنية والمنظمات الصحية والعلمية بصفة عامة نظرا لما تخلفه 

فالأمن . من أضرار اجتماعية ونفسية واقتصادية على الأفراد والأسر والبلاد

جبرنا أن نأخذ بعين الاعتبار ما تستنزف الحوادث من طاقات بشرية هائلة يالاقتصادي 

. سواء أكانت فنية أو غير فنية

:مرضيةظاهرة حوادث المرور ظاهرة 4-3

خطورة  OMS)(بينت الإحصائيات المقدمة من طرف المنظمة العالمية للصحة 

مليون 15إلى  10ويصاب  ،ألف شخص يموتون سنويا 700الموقف بحيث ما يزيد عن 

أسرة مستشفيات  من%10ن إو. آخرين بجروح متفاوتة الخطورة جراء حوادث المرور

العالم يشغلها المصابون نتيجة حوادث الطرقات، وتشير المنظمة دائما إلى أن ظاهرة 

2020حوادث المرور سوف تصعد من المرتبة التاسعة إلى المرتبة الثالثة في سنة 

ضمن جدول الأسباب الرئيسية العشرة للوفيات في العالم قبل أمراض القلب، الشرايين، 

وهذا ما دفع المنظمة العالمية للصحة بتسمية . السل، السيدا وحتى الحروب والكوارث

الظاهرة بمرض العصر وتصنفها ضمن الكوارث العلمية الكبرى التي يجب 

إلى التحسيس  وسعيا منها. جة خطورتهافيف من درلاستئصالها أو على الأقل التخ

" شعار  2004بخطورة كارثة حوادث المرور جعلت هذه المنظمة عنوان عملها سنة 

الذي كان من بين أهدافه تحسيس الرأي العام " حوادث المرور ليست قدرا محتوما

العالمي بأنها ظاهرة يمكن التحكم فيها والتخفيض من خطورتها شريطة أن تعتمد كل 

  .ة حملة وقائية تتحكم وتتوفر الشروط والوسائل لتنفيذهادول
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:سلوكيةظاهرة حوادث المرور ظاهرة  4-4

تقع حوادث المرور نتيجة لبعض من العوامل والعامل الرئيسي في وقوعها هو 

،Dulaكريس دولا(المجال العامل الإنساني، ترجع كل الدراسات والبحوث في هذا 

من الحوادث تقع نتيجة للعامل البشري  ،%90إلى أن  )Parker، 1995باركار(2003)

  .يةالسائقين اللاوقائ وخاصة لأخطاء السائقين في السياقة بعبارة أدق إلى سلوكات

   :المروريةالنظريات المفسرة للحوادث . 5

عن الحديثبصددأنناوبماالحوادث،وقوعأسبابتفسركثيرةنظرياتهناك

هذهسنسردفإننا،الحوادثمنكثيروراءتقفالتياللاوقائيةسلوكات السائقين 

ساسيةالأ نظرياتالوها، بعلاقةلهابرأيناوالتيمباشرة بالحوادثتتعلقالتيالنظريات

  :، هيالموضوعهذاحول

  : النظرية القدرية .5-1

ضد الحوادث حصانةلديهمنإلىالناس ينقسمونأنالنظريةهذهأصحابويرى

قابلية للحوادث ويصابأكثرويكون) تعيس الحظ(الحصانة يفتقدومن). الحظسعيد(

هذهواجهتالقدر، وقدإلىالحوادثفيالمستمروقوعهمستمرة ويفسربصفةبها

.والرفضالنقدمن     كثير االنظرية

Experimentalالنظرية التجريبية .5-2 Theory:

هذه النظرية إلى أن للحوادث أسبابا متعددة منها ما يتعلق بالإنسان، ومنها  تشير

تفترض هذه النظرية أن للحوادث أسبابا كثيرة و .ما هو خارج عن نطاقه وحدوده

فالمركبات والمارة وقواعد . فالسائق مثلا يكون تحت تأثير متغيرات عديدة. وعديدة

مثل الإدراك الحسي ( ائف النفسية للسائقثرها على الوظالمرور كلها مؤثرات لها أ

فقد . والسائق مثله مثل العامل الذي يقع تحت تأثيرات متعددة). الخ..،والتذكير والتفكير
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يكون الدافع لها الرغبة في الحصول على تعويض مادي أو الرغبة في جذب الاهتمام، 

.)1985عباس عوض، (أو تخفيف المسؤولية عن نفسه 

أن هذه النظرية تتسم بالمعالجة الجزئية لظاهرة حوادث عموما، فلا يوجد  والواقع

فأي نظرية من . خلفها أساس نظري يميزها عن غيرها من النظريات الأخرى

  .النظريات لابد أن تفترض عوامل سببية محددة تقف خلف الظاهرة موضوع الاهتمام

  :النظرية الطبية.5-3

جسد أوخللمنيعانيإنماالإصابةالدائمالشخصأنإلىالنظريةهذهوتشير

ليس  ).1964 المعايرجي،(الحوادث فيوقوعهفيالسببهوالخللهذاوأنعصبي

. هناك شك في ذلك، إلا أن هذا ليس هو السبب القوي والفعال في الحوادث المتكررة

الناجمةالحوادث والإصاباتوقوعخلفالصحيةالأسبابأنإلىالدراساتأثبتتفقد

  .للحوادث والإصاباتالكبيرةالنسبتفسرأنيمكنولا.محدودةعنها

:نظرية الاستهداف للحوادث. 5-4

وهي من أقدم النظريات السيكولوجية التي وضعت لتفسير الحوادث وأكثرها 

شيوعا وتفترض أن الأشخاص الذين يرتكبون كثيرا من الحوادث بصورة متكررة لديهم 

Accidentاستهداف للوقوع في الحوادث ويطلق عليهم اسم مستهدفي الحوادث  Prone.

والسبب في ذلك أن هؤلاء الأشخاص لديهم استعداد نفسي وفسيولوجي ثابت إلى حد ما 

يجعلهم معرضين لارتكاب الحوادث وإقحام أنفسهم في مختلف أشكال السلوك الخطير، 

عبد الرحمن العيسوي، (وربما يكون ذلك لإشباع بعض الدوافع في داخل الفرد نفسه 

يكون دافعهم للتورط المتكرر في الحوادث هو رغبتهم في تورط الآخرين  وقد.)1990

قرارات مفاجئة ومندفعة ومصحوبة بعدوانية شديدة موجهة للأشخاص مرتفعي  تخاذاب

.مستوى الأداء في المؤسسة

حقيقة أن . الدلائل العلمية على صحتها متعارضة ولكن ،ورغم شيوع هذه النظرية

ن نسبة إالذين يرتكبون كثيرا من الحوادث بصفة متكررة، وهناك عددا من الأشخاص 

كبيرة من الحوادث يرتكبها نسبة قليلة من الأشخاص، ومع ذلك لا يعد هذا بذاته دليلا 
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على صحة نظرية الاستهداف للحوادث والدليل الوحيد لتأييدها هو الأمثلة التي تتكرر 

  .فيها الحوادث بما يزيد على الصدفة

%2خذ في الاعتبار عامل الصدفة على وجود أليل الإحصائي الذي ولقد دل التح

وعلاوة على . فقط من مجموع الحوادث يمكن إرجاعها إلى نزعة استهداف الحوادث

ن العوامل الأخرى غير استهداف الحوادث لم يتم ضبطها في معظم الدراسات إذلك ف

ن النسبة إستهداف الحوادث، فإوإذا أمكن ضبطها والإبقاء فقط على عامل . التي تمت

.)1988عبد الرحمن العيسوي، ( تنخفضالسابقة سوف 

The والحركة واليقظةنظرية حرية الأهداف 5-5 Goals Freedom

Alertness Theory: ،تفترض هذه النظرية أن حادثة عبارة عن سلوك عملي رديء

سيكولوجية غير أي أنها تنتج عن بعض أشكال السلوك السيئ الذي يحدث في بيئة 

عبد الرحمن . (مواتية أو غير مشجعة، حيث لا يتلقى العامل المكافأة على عمله

).1988العيسوي، 

Psycho-Analysisنظرية التحليل النفسي 5-6 Theory:عدة  قدم فرويد

تفسيرات نظرية للحوادث منها أن الحوادث إنما هي أفعال مقصودة لاشعوريا تشبه 

ومثال ذلك الصراع الذي نشأ بين سائق إحدى السيارات وزوجته وأدى إلى . الهفوات

أن صدم السائق صخرة في طريقه، وهي بمثابة رمز أو مثال لزوجته الذي يرغب في 

.تلا هذه الحادثة وفاة الزوجة طلاقها ويريد أن يتخلص منها وفعلا

ويفترض فرويد أن الإصابة الجسدية إنما هي عدوان لاشعوري موجه للذات، 

حد المركبات أن عقاب الذات هو إن معظم الحوادث تعبير عن صراعات عصابية وإو

).1985عباس عوض، (التي تستند عليها سببية الحوادث 

العديد من الباحثين في  ستحساناورغم أن نظرية التحليل النفسي عموما نالت 

بداياتها المبكرة فإنها سرعان ما واجهت انتقادات عديدة سواء في منهجها أو أساليبها 

وينطق ذلك . البحثية أو صدق فروضها أو مفاهيمها مما قلل من قيمتها إلى درجة كبيرة

ى صدق ما فلا توجد دلائل تجريبية عل. تماما على تفسيرات النظرية الخاصة بالحوادث
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ذهب إليه فرويد، فضلا عن عمومية التفسيرات وتطبيقها في مجالات عديدة لا يوجد 

  .رابط فيما بينها

The : نظرية التكيف مع الضغوط5-7 Adjustment Stress Theory تتفق

نظرية التكيف مع الضغوط مع نظرية الأهداف والحرية واليقظة في التأكيد على أهمية 

وطبقا لهذه النظرية، فان . ل كعامل محدد للوقوع في الحوادثبيئة العمل ومناخ العم

العامل الذي يقع تحت ظروف الضغط والتوتر يكون أكثر عرضة للتورط في الحوادث 

).1990عبد الرحمن العيسوي، (مقارنة بالعامل المتحرر من الضغوط والتوترات 

أو الشارع والى وإذا ما انتقلنا بمفهوم الضغوط خارج نطاق العمل إلى المنزل 

مختلف مواقف ومجالات التفاعل الاجتماعي بين الأفراد، فسنجد أن تطبيق هذه النظرية 

على حوادث السيارات أمر ممكن، فأية ضغوط أو توترات يتعرض لها قائد السيارة من 

  .شانها أن تؤثر عليه تأثيرا سلبيا مما يؤدي إلى التورط في الحوادث بمختلف أشكالها

فان الفرض الأساسي للنظرية يتسم بقدر من الاتساع والعمومية،  ،ورغم ذلك

فالضغوط لها آثار سلبية عديدة على صحة الإنسان الجسمية والنفسية ولا يقتصر الأمر 

).1994جمعة يوسف، (عند حدود التورط في الحوادث 

  :تعليق على النظريات المفسرة للحوادث

في الجزء السابق بعض النظريات التي قدمت تفسيرات لحوادث العمل في  تناولنا

ويلاحظ . المجال الصناعي عموما وفي مجال حوادث المرور على وجه الخصوص

على هذه النظريات مجتمعة أنها تتسم بقدر من العمومية ولا توجد دلائل كافية على 

ينطبق على نظرية  لاصستخالاوهذا . صدق فروضها، فالدلائل المتوفرة متعارضة

كما أن نظرية التحليل النفسي تفتقر إلى . الاستهداف للحوادث والنظرية التجريبية

  .الدلائل التجريبية على صدق فروضها
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  حوادث المرور في الجزائر ظاهرة: ثانيا

  :تطور حوادث المرور في الجزائر-1

تقدم أرقاما مقلقة، تواجه الجزائر مشكلة مرورية حادة، والإحصائيات المرورية، 

 فاتالآ أخطرمنالجزائرفيالمرورحوادثظاهرةأصبحت بحيث. افي حد ذاته

الأرواح فيخسائرمنعنهاينجرلمانظراالبلاد فيهاتتخبطالتيالاجتماعية

معبالمقارنةوحاد الخطورةمرتفع العددالمرورحوادثأننجدحيث.والممتلكات

كلبعدعربياالرابعةالمرتبةالجزائرتحتلإذ. العربيةالدولوحتىالمتطورةالدول

المشكلةهذهبدأتولقد¡)2006المطير عامر بن ناصر، ( السعودية، المغرب وقطرمن

بالرغم من المجهودات التي تبذل من  ، وهي في تزايد مستمرالسبعينياتمنذالبروزفي

) غرب–الطرق السريعة شرق (ورغم توسيع الطرقات وتحسنها قبل الدولة الجزائرية 

 نطلاقاوسائل النقل، ترامواي،  تحديث(وتوفير وسائل النقل الجماعية وتطويرها 

والتشريعاتالقوانينتعاقبورغم .وحملات التوعية والتحسيس) تشغيل المترو،

.مستمرارتفاعفيمازالتاهنأإلاالإجراءات،وتكثيفالعقوباتالمرورية، وتشديد

انطلاقادراستهابنايجدرتطورهاومراقبةالحوادثهذه أسبابتحليلأجلومن

والأمنللوقايةالوطنيالمركز"طرفمنالمقدمةوالإحصائيات، السابقةالسنواتمن

والجداولالوطني،المستوىعلىا،هت   وح د المشكلة ةضخامإلىتشير"الطرقعبر

).2والشكل رقم  2رقم  الجدول( الأرقامهاتهتبينالموالية

)2009-1970(يبين حصيلة عدد القتلى حوادث المرور خلال الفترة ):2(جدول رقم 

  السنوات
لى إ 1970من 

1979
1989إلى  1980من 

إلى  1990من 

1999

إلى  2000من 

2009

23.54034.75535.94041.843  )القتلى(المجموع 

7إلى 6من للقتلىالمعدل اليومي 

  اليوم/قتيل

10إلى 9من 

  اليوم/قتيل

11إلى 10من 

  اليوم/قتيل

12إلى 11من 

  اليوم/قتيل
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)2009-1970(حصيلة عدد القتلى حوادث المرور خلال الفترة

، اتنيعشريأربعخلالالوفيات

هذه  فيالقتلىعددأنيلاحظ

ليسيومكلأفراد07فوفاة

طرفمنالمرتكبة والخطيرة

19.355حوالي1977سنةبلغت

Dekkar et Bezzaoucha، (1981.

في ا عارتفإالعشريةخلال نلاحظ في 

حيثكبير،عددوهو¡يوميا

نسمة18.558.400ـبيقدر

وعدمعدد السياراتوارتفاع

.

ماعنقليلةبنسبةالمتوفيينعدد

10بمعدلقتيلا35.940العشرية

  .قتیلا1.175ـبتسبقھا

1970 1979

23540

34755

35940

41843
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حصيلة عدد القتلى حوادث المرور خلال الفترة):2(شكل رقم 

الوفياتعددفيالتحولمقدار )2(رقمالجدول

:2009سنة  غايةإلى 1970

يلاحظحيث ]1979الى  1970[من  :الأولىالعشرية 

فوفاة. يومياقتلى7إلى6قتيلا بمعدل23.54بلغ

والخطيرة اللاوقائيةالسلوكات إلىذلكويرجع

بلغتحيثالطرقاتشبكةصلاحيةعدمإلى

Dekkar دكار وبیزاووشة(الطرق الوطنية et Bezzaoucha

نلاحظ في ]1989لىإ1980[من  :ثانيةالالعشرية 

يومياقتلى10إلى9 بمعدلقتيلا34.755بلغحيث

يقدرما1980إلى سنة(2)رقمالجدولحسب

وارتفاعالسكانيةالزيادةأنفيهشك لاومماسيارة،678.100

.النتائجهاتهإلىأدىوداخلهاالمدنخارجالطرقات

عددارتفعفقد]1999إلى1990[ منالعشرية

العشريةلهاتهالقتلىإجماليبلغحيثقتيلا1.175

تسبقھاالتيالعشریةعنالقتلىعددزادحیث،یومیا

1970 1979

1981 1989

1999 1990

2009 2000
0

20000

40000

60000

35940

41843
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ى  
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ع
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2009 2000
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شكل رقم 

الجدوليوضح

1970 سنة منابتداءا

 العشرية

بلغقدالعشرية، 

ويرجعالهين،بالأمر

إلىإضافةالسائقين

الطرق الوطنيةشبكةكلم

 العشرية

حيث، القتلىعدد

السكانعددبلغ

678.100 مقابل

الطرقاتصلاحية

العشريةفيأما

1.175بمقدارقبلها

یومیاقتیلا11إلى

1970 1979

1981 1989

1999 1990

2009 2000
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بشريةخسارةتمثلفهيا،هبيستهانلا1999إلى1990منفالحصيلة، ذلكورغم

نعداماأنحيث ،واليابسالأخضرعلىأتتالتيالسوداءالعشريةب فادحة، والتي سميت

منحتى تتمكنالإجراءاتبعضتتخذالدولةجعلالفترة،تلكفيالجزائرفيالأمن

علىسلباأثرمماليلاالتجولحظرقانونفرضإلىلجأتولهذاالأمنيةالأوضاعمراقبة

حوادثسببمماعاديةوغيركثيفةحركةتعرفأصبحتالتيالنهارفيحركة المرور

اللامبالاةظاهرةتفشيإلىأدىمما. الأمنمصالحغياب معخاصةخطيرةمرور

).2004،شريفةبوسنة(. المرورحوادثعددزيادةوبالتاليالمرورنظامومخالفة

-بلغقد ،]2009إلى2000سنة[من العشرية الرابعة  فيالقتلىعددأنإلا

فوضىعلىيدلجداومقلقهائلرقم .يومياقتلى12إلى11بمعدلقتيلا41.843

وتشديدالقوانينتغييررغمالمشكلة،فيتحكموعدمزمامها،عنالأموروانفلاتمرورية

09قانونآخرهاالإجراءات،وتكثيفالعقوبات .07/200928/الصادر04/

والكثافةالتحضرنسبةعارتفاإوالمتسارعةالسكانيةالزيادةأن، فيهكلا شومما

علىالضغطزيادةفيساهمتأخرى،عواملمنيساندهاومافي المدن،العاليةالسكانية

وضيقهااهتوشبكاالطرقاتصلاحيةعدمإلىإضافة والشوارع المدن،الطرقاستخدام

تطبيقصرامةوعدمالتساهل: مثل، الأخرىالعواملنجدكما .المناطقمنكثيرفي

واللامبالاةالسائقين،لدىالمروريونقص الوعيالمخالفين،علىالمرورقانون

فيكلهاساهمتومختلفة ومتداخلة،متعددةأخرىوعواملالسياقة،أثناءوالإهمال

  .المشكلةضخامة
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)2011 إلى 1990

من الجدول والشكل البياني، يتضح لنا أن هناك زيادة معتبرة ومستمرة في عدد 

الحوادث على المستوى الوطني، والتي يمكن أن نفسرها بزيادة الكثافة السكانية وارتفاع 

خاصة كثرة التنقلات (عدد المركبات في الجزائر واتساع رقعة النشاط الاقتصادي 

ت ذلك الدراسات القياسية والإحصائية أن كلما زادت 

المسافات المقطوعة كلما زاد عدد الأخطاء المرورية، وهذا ما يؤدي حتما إلى وقوع 

الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات الهيئة الأولى في الجزائر التي 

جل التحكم في الظاهرة وتخفيفها عن 

طريق القيام بعمليات إحصائية دورية، وسوف نستعرض فيما يلي الإحصائيات المقدمة 

متعرضين بصفة خاصة وبالتحليل 

0

1 000 000

المجموع
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1990(حوادث المرور من تإحصائيا):3(شكل رقم 

من الجدول والشكل البياني، يتضح لنا أن هناك زيادة معتبرة ومستمرة في عدد 

الحوادث على المستوى الوطني، والتي يمكن أن نفسرها بزيادة الكثافة السكانية وارتفاع 

عدد المركبات في الجزائر واتساع رقعة النشاط الاقتصادي 

ت ذلك الدراسات القياسية والإحصائية أن كلما زادت تبثأ، كما )المناطق الشرقية للوطن

المسافات المقطوعة كلما زاد عدد الأخطاء المرورية، وهذا ما يؤدي حتما إلى وقوع 

).2009مجلة الوقاية والسياقة، ( وضحايا

  :الجزائرفي  إحصائيات حوادث المرور

الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات الهيئة الأولى في الجزائر التي يعتبر المركز 

جل التحكم في الظاهرة وتخفيفها عن أمتابعة تطور حوادث المرور من 

طريق القيام بعمليات إحصائية دورية، وسوف نستعرض فيما يلي الإحصائيات المقدمة 

متعرضين بصفة خاصة وبالتحليل ]2011إلى  1990سنة [من طرق المركز منذ 

].2011و2010سنة [والمقارنة للسنتين الأخيرتين 

المجموع عدد القتلي عدد 
الجرحى

عدد 
الحوادث  
المسجلة

1999إلى  1990

2009إلى  2000



من الجدول والشكل البياني، يتضح لنا أن هناك زيادة معتبرة ومستمرة في عدد 

الحوادث على المستوى الوطني، والتي يمكن أن نفسرها بزيادة الكثافة السكانية وارتفاع 

عدد المركبات في الجزائر واتساع رقعة النشاط الاقتصادي 

المناطق الشرقية للوطن

المسافات المقطوعة كلما زاد عدد الأخطاء المرورية، وهذا ما يؤدي حتما إلى وقوع 

وضحاياحوادث 

إحصائيات حوادث المرور-2

يعتبر المركز 

متابعة تطور حوادث المرور من  ىتسهر عل

طريق القيام بعمليات إحصائية دورية، وسوف نستعرض فيما يلي الإحصائيات المقدمة 

من طرق المركز منذ 

والمقارنة للسنتين الأخيرتين 

1990من سنة 

2000من سنة 
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)2011-1990(خلال الفترة ) قتلى وجرحى(عدد حوادث المرور وعدد الضحايا ): 3(جدول رقم

عدد القتلى عدد الجرحى
عدد الحوادث 

المسجلة
السنوات

3 410 36 955 29 341 1990
3 208 35 484 27 471 1991
3 654 35 726 26 523 1992
3 673 32 689 23 768 1993
4 022 26 198 19 992 1994
3 621 26 768 20 127 1995
3 381 31 952 24 080 1996
3 519 34 534 28 093 1997
3 565 38 092 28 693 1998
3 865 43 765 31 639 1999
4 025 51 506 35 771 2000
3 768 54 633 38 393 2001
4 314 57 013 41 754 2002
4 343 63 699 43 227 2003
4 356 64 714 43 777 2004
3 711 58 082 39 833 2005
4 120 60 120 40 885 2006
4 177 61 139 39 010 2007
4 422 64 708 40 481 2008
4 607 64 979 41 224 2009
3 660 52435 32873 2010
4 598 66 361 41 467 2011

من سنة [أعلاه تطور الكرونولوجي بالسنوات لحوادث المرور  ،يبين الجدول

نها كانت تسجل أالمرورية رغم  الظاهرةن أتضح لنا جليا ي، و]2011 إلى 1990

نها أننا بحساب الفارق بين العشريتين نكتشف أ إلا ،طفيفا في بعض السنوات انخفاضا

  .دناهأمستمر كما يبينه الجدول  رتفاعاكانت في 
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  إحصائيات حوادث المرور خلال العشريتين الأخيرتين): 4(جدول رقم 

عدد الجرحى  القتلىعدد  المسجلةعدد الحوادث  السنوات

35 918 342 163 259 727   1999إلى  1990من سنة 

41 843 543 293 404 355   2009إلى  2000من سنة 

+5 925 +201 130 +144 628   الفارق بين العشرتين

:2011و 2010دراسة مقارنة لحوادث المرور للسنتين -2-1

2010خلال السنتين ) القتلى والجرحى(حصيلة حوادث المرور والضحايا -2-1-1

:المناطق حسب2011و

إحصائيات المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرقات، فقد سجلت  إلى استنادا

آخر في عدد حوادث المرور وضحاياها، فلقد بلغت  ارتفاعا 2010سنة الجزائر خلال 

3.660وجريح  52.435حادث مروري خلف  32.873عدد الحوادث في هذه السنة 

41.467مسجلا 2011 ليستمر في الارتفاع خلال سنة. قتيل على المستوى الوطني

وما ، جريح60.120 ات التي خلفتها هذه الحوادثصاببلغ عدد الإو مروري، حادث

.)5(الجدول رقم كما هو مبين في  قتيلا 4.598 وخمسمائة عن أربعة ألاف يزيد

حسب  2011و2010خلال السنتين ) الجرحىالقتلى و(حصيلة حوادث المرور والضحايا  ):5(الجدول رقم 

  المناطق

    المناطق الريفية  المناطق الحضرية  على المستوى الوطني

عدد السنوات

  القتلى

عدد 

  الجرحى

عدد 

  الحوادث

عدد 

القتلى

عدد 

  الجرحى

عدد 

  الحوادث

عدد 

  القتلى

عدد 

  الجرحى

عدد 

  الحوادث

3.660 52.435 32.873 666 18.173 15.894 2.994 34.262 16.979
السنة 

2010

4.598 66.361 41.467 767 21.425 18.467 3.831 44.936 23.000
السنة 

2011
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الملاحظ من خلال الجدول، ارتفاع عدد الحوادث المرورية والخسائر البشرية 

الناجمة عنها في المناطق الريفية مع نظيرتها في المناطق الحضرية، وقد يعود هذا 

شبكةإجماليمن 80%تمثل

نه أوهذا ما أثبتته الدراسات القياسية والإحصائية التي خلصت إلى 

كلما زادت المسافات المقطوعة كلما زادت الأخطاء المرورية والذي يؤدي حتما إلى 

زيادة على عدم إمكانية تغطيتها من طرف مصالح الأمن 

أضف إلى . الفة قانون المرور

 المسجلةبتلكقورنتماإذارتفعت

2011و 2010مقارنة عدد حوادث المرور خلال السنتين 

  المستوى الوطني  المناطق الريفية

1697932873

2300041467

60218594

%35,46%26,14

4690

63114

2011و 2010مقارنة عدد حوادث المرور خلال السنتين 
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الملاحظ من خلال الجدول، ارتفاع عدد الحوادث المرورية والخسائر البشرية 

الناجمة عنها في المناطق الريفية مع نظيرتها في المناطق الحضرية، وقد يعود هذا 

تمثلالتي( إلى طول شبكة الطرقات في هاته المناطق

وهذا ما أثبتته الدراسات القياسية والإحصائية التي خلصت إلى .)الطرقات الوطنية

كلما زادت المسافات المقطوعة كلما زادت الأخطاء المرورية والذي يؤدي حتما إلى 

زيادة على عدم إمكانية تغطيتها من طرف مصالح الأمن .وقوع حوادث وضحايا

الفة قانون المرورمخالتمادي في إلى غالبا  بالسائقالمروري، الذي يدفع

.هذا الحالة السيئة للطرقات فيها

ارتفعت2011لسنةالمرورحوادثفإنذكره،

:التاليلجدولا يوضحهماهذا

مقارنة عدد حوادث المرور خلال السنتين ):6( رقمجدول

المناطق الريفية  الحضرية المناطق

20101589416979

20111846723000

25736021

)(%19,16%%35,46

20104446المعدل اليومي للحوادث 

20115163المعدل اليومي للحوادث 

مقارنة عدد حوادث المرور خلال السنتين :)4(شكل رقم 

المناطق الحضریة

المستوى الوطني

2011السنة  الفـارق

المناطق الحضریة

المناطق الریفیة

المستوى الوطني



الملاحظ من خلال الجدول، ارتفاع عدد الحوادث المرورية والخسائر البشرية 

الناجمة عنها في المناطق الريفية مع نظيرتها في المناطق الحضرية، وقد يعود هذا 

إلى طول شبكة الطرقات في هاته المناطق

الطرقات الوطنية

كلما زادت المسافات المقطوعة كلما زادت الأخطاء المرورية والذي يؤدي حتما إلى 

وقوع حوادث وضحايا

المروري، الذي يدفع

هذا الحالة السيئة للطرقات فيها

ذكره،سبقوكما 

¡2010سنة في

جدول

الفترة

2010السنة 

2011السنة 

  الفـارق

(التغير نسبة 

المعدل اليومي للحوادث 

المعدل اليومي للحوادث 

شكل رقم 

المناطق الحضریة

المناطق الریفیة

المستوى الوطني
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:نلاحظوالشكل البياني،الجدولخلالمن 

 تبين أن، ي)2010(بالمقارنة مع حصيلة سنة:  

 حادث، أي  8.594ارتفاعا في عدد الحوادث على المستوى الوطني بـ

¡%14,26بنسبة 

6.021في عدد الحوادث على المستوى المناطق الريفية بـ  ارتفاعا

، 35,46%حادث، أي بنسبة 

 حادث، أي  2.573ارتفاعا في عدد الحوادث على المناطق الحضرية بـ

.%19,16بنسبة 

:2011و 2010للسنتين مقارنة عدد الجرحى وخطورتها  2-1-2

جريح 66.361، 2011بلغ عدد جرحى حوادث المرور في الجزائر خلال سنة 

21.425على المستوى الوطني؛ بحيث قدر عدد الجرحى داخل المناطق الحضرية بـ 

، نلاحظ 2010وبمقارنة مع حصيلة سنة . جريح44.936جريح وبالمناطق الريفية بـ 

  :ما يلي 

 نلاحظ ما يلي  2010وبالمقارنة مع حصيلة سنة:  

 بنسبة  أيجريحا، 13.926ارتفاعا في عدد الجرحى على المستوى الوطني بـ

%26,56،

 أيجريحا،  10.674ارتفاعا في عدد الجرحى على المستوى المناطق الريفية بـ 

  ارتفاعا في عدد الجرحى على المستوى المناطق الحضرية بـ ، 31,15%بنسبة 

ورقم  7 رقم(وهذا ما يوضحه الجدولين التاليين . %17,89 بنسبة أيجريحا، 3.252

8(.
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2011و 2010مقارنة حصيلة عدد الجرحى خلال السنتين:)7(رقمجدول

  المستوى الوطنيالمناطق الريفية  المناطق الحضرية  السنوات 

2010181733426252435السنة 

2011214254493666361السنة 

32521067413926  الفـارق

26,56%31,15%17,89%  %)(التغير نسبة 

2011و 2010مقارنة خطورة الجرحى خلال السنتين :)8(رقمجدول

  السنوات

  حادث 100جريح في كل   المعدل اليومي لعدد الجرحى

المناطق 

  الحضرية

المناطق 

  الريفية

المستوى 

  الوطني

المناطق 

  الحضرية

المناطق 

  الريفية

المستوى 

  الوطني

20105094144114202160

201159123182116195160

00-0929380206  الفارق

00%-3,18%26,5675,1%31,15%17,89%(%)النسبة 

:2011و 2010للسنتين عدد القتلى وخطورتها  مقارنة 2-1-3

قتيل على  4.598، 2011بلغ عدد قتلى حوادث المرور في الجزائر خلال سنة 

قتيل وبالمناطق  767المستوى الوطني؛ قدر عدد القتلى داخل المناطق الحضرية بـ 

  :، نلاحظ ما يلي 2010 مع حصيلة سنة وبمقارنة. قتيل 3.831الريفية بـ 

 25.63بنسبة  أيقتيل،  938ارتفاعا في عدد القتلى على المستوى الوطني بـ%¡

 بنسبة أيقتيل،  837ارتفاعا في عدد القتلى على المستوى المناطق الريفية بـ 

27.06%¡

 أيقتيل،  101ارتفاعا في عدد القتلى على المستوى المناطق الحضرية بـ 

.%15.17بنسبة
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2011و 2010مقارنة عدد القتلى خلال السنتين :)9(رقمجدول

  المستوى الوطني  المناطق الريفية  المناطق الحضرية  السنوات 

201066629943660السنة 

201176738314598السنة 

101837938  الفـارق

17,1596,2763,25  %)(التغير نسبة 

2011و 2010 مقارنة خطورة القتلى خلال السنتين:)10(رقمجدول

  السنوات

  حادث مرور 100قتيل في كل   المعدل اليومي لعدد القتلى

المناطق 

  الحضرية

المناطق 

  الريفية

المستوى 

  الوطني

المناطق 

  الحضرية

المناطق 

  الريفية

المستوى 

  الوطني

2010020810041811

2011021113041711

100-00030300  الفارق

005,37300000  (%)النسبة 

، يتضح أن عدد القتلى المسجل في المناطق )10(و )9(الجدول رقم من خلال 

كبر بأكثر من أربعة أضعاف من العدد المسجل داخل المناطق الحضرية، أالريفية 

إضافة إلى ذلك فان نسبة الخطورة تبقى مرتفعة في المناطق الريفية وكل هذا راجع 

المركز الوطني (إلى الإفراط في السرعة من طرف السائقين، وكذا التجاوزات الخطيرة 

.)للوقاية والأمن عبر الطرق





61

  :والسنحسب الفئات ) قتلى وجرحى(توزيع الضحايا -2-2

  :حسب فئات مستعملي الطريق) قتلى وجرحى(توزيع الضحايا  2-2-1

جريحا، 29.272ن فئة الركاب هي الأكثر تسجيلا للجرحى بـ أيتضح لنا جليا 

، أي بنسبة 22.609، تليها في المرتبة الثانية فئة السائقين بـ 44,11%أي بنسبة 

ليبلغ مجموع . 21,82%بنسبة 14.480لتأتي في الأخير فئة المشاة بـ  ،%34,07

  .جريح 66.361ضحايا الحوادث من الجرحى 

الترتيب أما فيما يخص ضحايا الحوادث من القتلى فهي لا يختلف عن سابقتها في 

تليها في  ،38,34%، أي بنسبة قتيل 1.763 بـتحتل فئة الركاب المرتبة الأولى  فتبقى

، لتأتي في الأخير فئة المشاة 36,49%، أي بنسبة 1.678المرتبة الثانية فئة السائقين بـ 

  . قتيل 4598بمجموع  أي25,16% بنسبة1.157بـ 

2011توزيع ضحايا حوادث المرور حسب الفئات خلال السنة ):11(جدول رقم 

  المجموع  ةمشاال  ركابال  السائقين  ضحايا حوادث المرور

1العددالقتلى 6781 7631 1574598

100%25,16%38,34%36,49%)%(النسبة 

  الجرحى
22العدد 60929 27214 48066 361

100%21,82%44,11%34,07%)%(النسبة 

  :السن حسب) المرورقتلى وجرحى حوادث (توزيع الضحايا  2-2-2

نجد أن فئة الشباب والمنحصرة في الشريحة  ¡)12(رقم من قراءتنا للجدول 

؛ )القتلى والجرحى(تمثل أعلى رقم مسجل للضحايا ] سنة 39سنة إلى  15من [العمرية 

أما الضحايا  ،%48.85قتيل أي بنسبة 2.246 فلقد بلغ ضحايا هذه الفئة من القتلى بـ

ولى من حيث مسجلة المرتبة الأ56,47%جريح أي بنسبة 37.471من الجرحى فقدر بـ 

  .الخسائر البشرية





62

محتلة  ]وأكثرسنة  50الى  40[من تليها فئة الكهول وكبار السن والتي تمتد  

%28,06جريح اي بنسبة  18.623و35,80%قتيل أي بنسبة 1.646المرتبة الثانية بـ 

14سنة إلى  5قل أمن [لتأتي فئة الأطفال في المرتبة الثالثة المتمثلة في الفئة العمرية 

.%15,47جريح بنسبة 10.267و%15,35قتيل بنسبة  706التي سجلت ] سنة

، ونستطيع القول هي الأكثر عرضة للحوادثنستنتج أن فئة الشباب  ،فمما سبق

الفئة التي تتميز بنقص روح المسؤولية والوعي ونقص  بالنظر إلى سلوكات هاته

بالمناورات  القيام(الطريق الخبرة في السياقة، وميلهم للمخاطرة لضعف حسهم بمخاطر 

). ...الاستعراضية،الخطيرة والاحتفالات 

2011توزيع ضحايا حوادث المرور حسب السن خلال السنة  :)12(جدول رقم 

)%(النسبة عدد الجرحى)%(النسبة عدد القتلى  الفئـة

3607,832  سنوات 5أقل من  9414,43

2024,394  سنوات 9إلى  5من  2086,34

1443,133  سنة 14إلى  10من  1484,74

70615,3510  1المجموع  26715,47

2555,554  سنة 19إلى  15من  8557,32

53811,709  سنة 24إلى  20من  97215,03

61413,3510  سنة 29إلى  25من  03415,12

47210,277  سنة 34إلى  30من  31311,02

3677,985  سنة 39إلى  35من  2977,98

224648,8537  2المجموع  47156,47

2745,964  سنة 44إلى  40من  1526,26

3086,704  سنة 49إلى  45من  2076,34

106423,1410  سنة 50أكبر من  26415,47

1  3المجموع  64635,8018 62328,06

4  المجموع الكلي 598100,0066 361100,00
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:أسباب حوادث المرور في الجزائر_3

كغيرها من وتعتبر حوادث المرور في الجزائر على غرار كل الدول ظاهرة 

الظواهر هي نتيجة لتوفر أسباب تؤدي إلى وقوعها، وتنقسم الأسباب في هذه ظاهرة 

والذي بدوره حوادث المرور إلى قسمين أسباب مباشرة وتتمثل في العامل البشري 

، الركاب، والمشاة، وأخرى غير مباشرة والتي السائقينيشمل ثلاثة عناصر، وهم 

  .، وعوامل أخرىتشمل المركبة، الطريق، المحيط

إلى سنة  2006من سنة  الرئيسية لوقوع حوادث المرور على المستوى الوطني الأسباب: )13(رقم جدول 

2009

المجموع أخرى أسباب المحيط المركبة العنصر البشري السنوات

النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة   العدد

100% 40 885 _ _ 05.23% 2 138 05.75% 2 353 89.02% 36 394 2006

100% 41 175 _ _ 4.90% 2 017 4.95% 2 038 90,15% 37 120 2007

100% 40 481 2,04% 826 3.90% 1 580 4.63% 1 876 89.43% 36 199 2008

100% 41 224 2.99% 1 234 3.31% 1 365 4.24% 1 746 89.46% 36 879 2009

:الأسباب المتعلقة بالعامل البشري3-1

كباقيالجزائرفي. المرورحركةوسيولةمسألةفيمهمالبشريالعنصرإن

حيثالمرور،حوادثلوقوعالرئيسيالسببهوالإنسانيالخطأيعدالعالم، مناطق

ضحايامن80%تفوقبنسبةالحوادثوقوععنالأولالمسؤولالإنسان يعتبر

  .المرور

الحوادثنسبةأنحيثوالسائقين،مشاةالمن الطريقمستعمليأخطاءفيويتمثل

قدرت2011لسنةإحصائيةآخرحسبالطريقمستعمليطرف منالمرتكبة

:كما يليوالسائقين، المشاةأخطاء بينتقسموهي ،92.03%ـب
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تثبت أن العامل عبر الطرق،  والأمنللوقاية المركز الوطني حصائيات إحسب 

قدرت نسبة  2006الإنساني يبقى المتسبب الرئيسي في وقوع حوادث المرور، ففي سنة 

ثم انخفضت  ¡%90.15إلى  2007ثم تزايدت في سنة  ¡%89.02العامل البشري بـ 

إلا أن دور 2009بنسبة جد ضئيلة بالرغم من تطبيق قانون المرور الجديد في سنة 

عامل المركبة أو (العامل البشري يبقى في المقدمة بالمقارنة بالعوامل الأخرى 

  ).الطريق

، نجد أن 2011أسباب حوادث المرور في الجزائر خلال سنة  ةمن خلال دراس

سببها العامل البشري  الوطني كانحوادث المرور المسجلة على المستوى  جماليإ

14.35(سببها أخطاء السائقين و)%85.64(اما نسبة  %)92.03( بنسبة تقدر بأكثر من

نسبة : فلقد توزعت كالآتي) %22,19(أما النسب الباقية  .ترجع لسلوكات المشاة%)

تعود إلى المحيط وحالة الطريق  )%4,66(تعود إلى حالة المركبة،  )3.96%(

  .هي نسبة أسباب أخرى غير محدودة، )%2,44(و

2011أسباب وقوع حوادث المرور على المستوى الوطني لسنة : )14(جدول رقم 

  الأسباب
المحيط وحالة المركبةالعامل البشري

  الطريق

المجموع

خطا الراجلينخطا السائقين

32.6835.4781العدد 9331 93346.741

%100%4,66%4,66%14.35%85.64)%(النسبة 
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المارةاونهت، فيالمرورو المشاة المساهمة في حوادث 

:السلوكاتهاتهبينومن

الحوادثمن14.35%ـبالمرورية، 

92%

2011أسباب حوادث المرور لسنة 
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:المشاة

و المشاة المساهمة في حوادث تتمثل سلوكات المارة أ

.اهنيقطعووهممهتمبالاولاوإغفالهمالطريق

السريعةالطرقعلى

الراجلينممراستعمال

.الطرقاتفيالسياراتبمحاذاة

.الأرصفةاستعمال

.الضوئيةالإشاراتاحترام

المرورية، الحوادثوقوعفيالمشاةتسببنسبة

5%
3%

أسباب حوادث المرور لسنة :  5شكل رقم 

)السائق والمشاة

المركبة

المحیط وحالة الطریق



المشاةفئة 3-1-1

تتمثل سلوكات المارة أ

الطريقاستعمالأثناء

علىالسير

استعمالعدم

بمحاذاةالسير

استعمالعدم

احترامعدم

نسبةوتقدر

.المرتكبة

السائق والمشاة(العامل البشري 

المحیط وحالة الطریق
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2011حسب حجم حوادث المرور لسنة  ةيبين نوع وترتيب الأسباب المتعلقة بالمشا :)15(الجدول 

%)(النسبة  العدد الترتيب  الأسبـاب المتعلقة بالمشاة

%6,89 2857 عدم استعمال ممرات الراجلين 1

%3,71 1539 عدم أخذ الحيطة من طرف المشاة عند عبور الطريق 2

2,61% 1082 اللعب وسط الطريق أو السير على حافة الطريق 3

%14.35 5 478   المجموع

  :  السائقينفئة _ 3-1-2

العبءيتحملونوهمالمرورية،للعمليةوالمحركالفعالالعنصرالفئةهاتهوتعد

حوادثارتكابفيالسائقينمسؤوليةوتقدر .المرورحوادثمسؤولية منالأكبر

.2011خلال سنة %85.64بنسبة حادث مرور،32.683الجزائر بـ فيالمرور

الإحصائياتحسبنقاط،عدةضمنيرتكبهاالتيوالأخطاءهاته الأسبابوتختلف

.16 مرقالجدوليبينها)الطرقعبرللوقاية والأمنالوطنيالمركزمنالمقدمة
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2011يبين نوع وترتيب الأسباب المتعلقة بالسائق حسب حجم حوادث المرور لسنة  :)16(الجدول 

(%)النسبة  العدد الأسبـاب الترتيب

18,3% 7 590 السرعة المفرطة 1

14,88% 6 171 فقدان السيطرة 2

7,54% 3127 التجاوزات الخطيرة 3

4,84% 2 009 عدم احترام المسافة الأمنية 4

4,28% 1 775 عدم انتباه السائق داخل الأحياء 5

4,1% 1 699 رفض الأولوية 6

2,63% 1 089 المناورات الخطيرة 7

2,43% 1 007 السير على اليسار 8

2,27% 941 عدم احترام إشارات المرور 9

2,05% 852 عدم احترام إشارة قف 10

2,03% 842 تغيير الاتجاه دون إشارة 11

1,63% 675 تأثير مخدرأو تحتالسياقة في حالة سكر  12

1,26% 524 السياقة دون الحيازة على الرخصة المقررة 13

1,22% 506 السير في الاتجاه الممنوع 14

0,9% 374 عدم انتباه السائق عند خروجه من مكان التوقف 15

0,68% 282 الوقوف أو التوقف الخطيرين 16

0,65% 270 عدم أخذ الحيطة من طرف السائق عند الرجوع إلى الخلف 17

0,65% 269 الانبهار بالأضواء 18

0,64% 266 جنحة الفرار 19

0,53% 218 استعمال الهاتف المنقول أو التصنت الإذاعي 20

0,07% 27 الحمولة الزائدة أو غير المؤمنة 21

3,64% 1 510 أخرى 22

85.64% 32683 المجموع

أن أكثر الأخطاء المرتكبة من قبل السائقين والتي كانت سببا  )16(الجدول يبين 

، حيث عدم احترام السرعة القانونية: هي ،2011في سنة  في وقوع حوادث المرور

7بلغت    .من مجموع أخطاء السائقين %18.30ما نسبته بـ  حادث مرور، وهو 590
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رغم أن العقوبات في قانون المرور الجزائري شديدة على عدم احترام السرعة 

فيوحتىالجزائر،فيالمرور

2011يبين نوع الأسباب المتعلقة بالسائق حسب حجم حوادث المرور لسنة 

بنسبةالمركبةعلىالسيطرة

مرور،حادثإلىيؤديالمركبة

السائق،خبرةنقصإلىيرجع

نجدالفرامل، كماتعطلالسيارة،

المسافةاحترام التجاوزات الخطيرة، عدم

فيالسياقةالخطيرة،المناورات

شائعةأسبابكذلكوهي.النقال

قواعدلأبسطناحترام السائقي

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

8000

طة
فر

لم
ة ا

ع
سر

ال

رة
ط

سی
 ال

ن
دا
فق

رة
طی

خ
 ال

ت
زا

او
ج
الت

یة
من

لأ
ة ا

اف
س
لم

م ا
را

حت
م ا

عد

اء
حی

لأ
ل ا

خ
دا
ق 

سائ
 ال

اه
نتب

م ا
عد

یة
لو

لأو
ض ا

رف



68

رغم أن العقوبات في قانون المرور الجزائري شديدة على عدم احترام السرعة 

المرورحوادثفيالأولتزال السببلااهنأإلا

.حوادث المرورمشكلةمنتعانيالتي

يبين نوع الأسباب المتعلقة بالسائق حسب حجم حوادث المرور لسنة ):6

السيطرةفقدانتمثلالثانيةالمرتبةفإن،الجدوليوضح

المركبةعلىالسيطرةفقدانفإنالأحيانبوفي أغل

يرجعفقدالسيطرةفقدانسببأما.مفرطةسرعة

السيارة،صيانةعدم،قوالجسمية للسائوالعقلية

التجاوزات الخطيرة، عدممنهاأخرى،عوامل      الموض ح

المناوراتالاتجاه الممنوع،فيالسيرالأمنية، التجاوزات الخطيرة،

النقالالهاتفاستعمالالمرور،إشاراتإهمال

احترام السائقيعدمإلىيرجعكلهوذلكالحوادث،وقوع
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رغم أن العقوبات في قانون المرور الجزائري شديدة على عدم احترام السرعة بال

،المحددة قانونيا

العالمدولأغلب

6(شكل 

يوضحوكما

وفي أغل¡14.88%

سرعةصاحبتهإذا

والعقليةالنفسيةالحالة

      الموض حالجدولحسب

الأمنية، التجاوزات الخطيرة،

إهمالسكر،حالة
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ةسلبية وعشوائيوسلوكاتاتجاهاتعلىتدل     أخطاء تمثلاهنأكماالسياقة،أثناءالمرور

.مسئولةغير

حيث السن خلال  نفخصائص السائقين المتورطين في وقوع حوادث المرور م

] سنة 39سنة إلى  30[الشريحة العمرية هي  ،)17حسب الجدول رقم( 2011سنة 

المستوى الوطني، تأتي بعدها فئة  على%)27.36(بنسبة تقدر بـ  تورطا وذلكلأكثر ا

اما الفئة الاقل تورطا في حوادث المرور . )19.85%(ر بـ والتي تقد] سنة29-25[من 

في حوادث المرور بـ  نالمتسببيبحيث يقدر عدد ] سنة وما فوق59من [هي فئة 

.)%5.20( بنسبة أي 2.156

ن خصائص المتورطين في حوادث المرور أفنلاحظ من خلال هذه الاحصائيات 

بالتناقص من السن  تبدأثم  ]سنة 39 إلىسنة  25من [هم من الشباب تتراوح اعمارهم 

وهذا ما يؤكد دور عامل الخبرة في وقوع حوادث المرور، كلما زاد السن قل . سنة 40

.احتمال السائق التورط في حوادث المرور

2011المتورطين في وقوع الحوادث حسب السن خلال السنة توزيع السواق : )17(جدول رقم 

ستوى الوطنيالم المستوى الريفي المستوى الحضري الشريحة العمرية

(%) العدد (%) العدد (%) العدد

%2,04 847 %1,29 297 2,98 550 سنة18أقل من 

%16,80 6 967 14,40% 3 311 19,80 3 656 سنة24إلى 18من 

%19,85 8 231 18,89% 4 344 21,05 3 887 سنة29إلى 25من 

%27,36 11 345 29,09% 6 691 25,20 4 654 سنة39إلى 30من 

%18,13 7 519 19,30% 4 438 16,68 3 081 سنة49إلى 40من 

%10,62 4 402 %11,47 2 638 9,55 1 764 سنة59إلى 50من 

%5,20 2 156 5,57% 1 281 4,74 875 سنة59أكثر من 

%100 41 467 100,00 23 000 100,00 18 467 المجموع
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  :المتعلقة بالمركبة والمحيط الأسباب-3-2

:الأسباب المتعلقة بالمركبة3-2-1

من مجموع  حادث1.933بـ المرورلحوادثالمؤديالثانيالعنصروهي

أعداد السيارات،تزايدإلىذلكيرجع و%)4.66(بنسبةأي 2011الحوادث خلال سنة 

أدائهافيالفشلأوصيانتها،ضمانوعدمللسيارةالعقلانيغيرالاستخدامإلىإضافة

حسببالمركبة،المتعلقةالأسبابأهميبينالمواليالجدول و .التصميمسوءأو السليم،

.الجهات الرسميةمنالمقدمةالإحصائيات

2011المرور لسنةلحوادثالمؤديةبالمركبةالمتعلقةالأسبابترتيبيبين :)18(جدول 

(%)النسبة   العددالأسباب  الترتيب

2,14%887  وانفجار الأطرثقب 1

1,03%427اختلال ميكانيكية2

0,77%319فرامل غير فعالة3

%12803،1انعدام الأضواء 4

0,13%55خلل في جهاز التوجيه5

0,09%36إضاءة غير قانونية6

0,20%81أخرى7

1المجموع 933%4,66

)2011، عبر الطريق والأمناحصائيات المركز الوطني للوقاية :المصدر(

أوالإطارات، انفجار)18رقم الجدولحسب(المرورلحوادثالأولالسببأما

%بنسبةصلاحيتهاعدم إلىيؤديمماالمتشققةالعجلاتبسببذلكيكونوقد¡2.14

 السببأنيتبينالجدولخلالومن .المركبةنزلاقاتؤدي إلىملساءتكونأو،نفجارهاا

.%)1.03(بنسبةالميكانيكيختلالالاهوالثاني

خلل في القانونية، غيرالإضاءةالفرامل،تعطل: مثلالأخرىالعواملنجدكما

.أخرىوأسبابالتجهيزات الضوئية،خلل،جهاز التوجيه
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لمحركالدوريالكشفعمليةإهمالأنفنلاحظالسبب،هذاصحةيبين فالواقع

السائقإهمالعلىتدلكلهاهي و .المشكلةحدةفيأجزاءه تساهمتغييروعدمالسيارة،

إلىالجزائرفيالمعنيةسعت الجهاتلهذاللسيارة،والفنيالتقنيوالفحصالصيانةلعامل

قانونمن ةمكرر(09)المادةبموجبللسيارات،التقنيةوالمراقبةبالفحصالسائقينإلزام

04 المرور /16.

تعد الحظيرة الوطنية للمركبات في الجزائر هامة نظرا للعدد الذي بلغته سنة 

سنة  عن%9.19مركبة على المستوى الوطني، تسجيل زيادة بنسبة  5.919.726¡2009

مجموع  من%60سنة تفوق  20، بحيث نسبة المركبات التي تفوق عمرها 2008

فيما لم تواكب شبكة الطرقات هذه الزيادة في عدد المركبات، وأصبح . المركبات

احصائيات المركز الوطني ( الازدحام والاكتظاظ سبب من أسباب وقوع الحوادث

%200مرات بنسبة  10 وتضاعفت الحظيرة بـ .)2009للوقاية والأمن عبر الطرق، 

 قب ارتفاعا فييرتوألف مركبة  335تقدر بـ  1970في المائة، وبعد أن كانت سنة 

  .ملايين مركبة 8إلى أكثر من  2013العدد مع نهاية سنة 

وتعتبر صلاحية المركبة من العناصر الرئيسية والمهمة لضمان السلامة 

المرورية، والسائق هو المسئول الأول والأخير عن هذه الصلاحية وذلك بإجراء 

الفحوصات الدورية وتفقد التجهيزات الفنية مثل الإضاءة والفرامل والمقود وكذلك التقيد 

).1998محمد عبده، يوسف ( بالحمولات المسموح بها وزنا وحجما

:الأسباب المتعلقة بالطريق والمحيط3-2-2

  :حالة الطريق-3-2-2-1

¡)%2.05( نسبتهماكسبب لحوادث المرور في الجزائر قيمثل عنصر الطري

كثيرانوهذا راجع لأ.2011حادث من مجمل حوادث المرور لسنة  848يتسبب في و

وكذلكا،هبالصيانةنقصإلىإضافةصالحة للاستعمال،غيرالجزائرفيالطرقاتمن
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يؤديمما،على الطريق المنعرجات والحفروكثرةانعدامها،أوالإشاراتوضعأخطاء

.خطيرة ومميتة حوادثهاتهإلىتؤديالتي"السوداءالنقاط"يسمىماإلى

2011لسنة  المرورلحوادثالمؤديةبالمحيطالمتعلقةالأسبابترتيبيبين :)19(جدول 

(%)النسبة العددالأسبـاب

3650,88)غير صالحة(حالة الطرقات

2540,61سوء الأحوال الجوية

2080,50مرور الحيوانات

2020,49طريق زلج

1320,32تشويهات، حفر أو حواجز بالطريق

750,18انعدام إشارات المرور

540,13تهيئة غير مناسبة بالطريق

210,05الإضاءةانعدام

190,05إبهار الشمس

430,10أخرى

1المجموع 373%3,31

)2011المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق، :المصدر(

المتعلقة بالمحيط سباب لأالاول من االسببأنالجدول، نجدمعطياتخلالمن

المرور التي وقعت سنة  ثحادث من مجمل الحواد 365بـ الطرقاتحالةهو :ةالمؤدي

:منهانذكرعدةعواملفيذلكويتجلى الجزائر،في) %0.88(بنسبةأي 2011

المنعطفاتتصميمفيوهندسيةفنيةعيوبوجود.

عدم صلاحية يعض الطرق نتيجة لعدم تعبيدها أو إهمالها.

الحفرتكاثر.

المركبةانزلاقإلىيؤديمماملساء،  الطرقات.

والى الازدحام المرورية السياراتاكتظاظإلىيؤديالمدنداخلالطرقاتضيق
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انقص إشارات المرور وسوء توزيعه.

نقص المعابر والممرات المحمية للراجلين وسوء توزيعها.

نقص الإنارة العمومية داخل المدن.

إقامة أشغال دون وضع إشارات أو اخذ الاحتياطات اللازمة لذلك.  

%)بنسبةالمرورإشاراتنعدامانجد،كما علىالعموميةالإنارةنعداماو  ،(0.18

0.05بنسبةالطرقات السائقينبعضفهناكالطرقات،تجهيزبمسألةمتعلقانوهما%

المنبهةالإشاراتوكذلك السياقة،ممارسةمنتمنعهم بدرجةالنظرضعفلديهم

.للحوادثومباشراحتميا سببايكونتأثيرلهماعاملينوهماوالمرشدة،

السياقهذاالدولة، ففينشغالاتامنوصيانتهاالطرقاتبحالةالاهتمامإن

منكلم25.000حواليالطرقصيانةأشغالتقدرالعموميةالأشغالوحسب بوزارة

الشبكةباقيمراحلوعلىتدريجاليغطيمتواصلاالعملولازال،قشبكة الطرطول

للإنسان، وبالرغم من المجهودات الرامية المروريةالسلامةطتوفير شروقصدوذلك

غرب وتوفير _لتحسين حالة الطرق وتوسيعها بقيام بفتح الطريق السريع شرق 

إلا أن كل هذا يبقى غير كاف، فمازالت . الإشارات المرورية والضوئية على الطرقات

  .حالة الطريق تبقى سببا في وقوع حوادث المرور في الجزائر

بنسبةالجويةالأحوالسوءالثانيةالمرتبةفيتأتي: المناخية الظروف3-2-2-2

 .عوامل قد تؤثر في سلوك سياقة السائق للمركبة، وتعيق التحكم فيهافهي  ،(%0.61)

:نذكر من بينها

الصقيعتكون.

الضباب.

 الشديدةالرياحهبوب.

السائقتركيزعلىوتأثيرهاالحرارةدرجة

الرملية زوابع
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  :حوادث المرور في الجزائر لوقوع واجتماعية، تصميمية أسباب تنظيمية-3-3

:القاعدية المنشآتالاختلال بين حجم حظيرة المركبات وسعة 3-3-1

إن زيادة الطلب على النقل يؤدي بالنتيجة الى الاتجاه لتعقيد مشاكل النقل ومن ثم 

لى إللنقل يؤدي  الاحتياجاتمستوى الخدمة، فزيادة ملكية السيارات لمقابلة  انخفاض

ولحل هذه المشكلة تكون عن طريق توفير ) الحوادث زيادة(المرور تعقد مشاكل 

تسهيلات ووسائل أكبر لحركة المرور ووضع التنظيمات العلمية المناسبة لضبط حركة 

  .المرور

الحظيرة الوطنية للمرطبات في الجزائر هامة للعدد الذي بلغته في سنة  وتعد

بالمقارنة مع سنة %9.19مركبة، أي سجلت زيادة بنسبة  5.919.726، حيث بلغ 2009

صبح الازدحام أ، فيما لم تواكب شبكة الطرقات هذه الزيادة في عدد المركبات، و2008

والاكتظاظ سببا أغلب حوادث المرور خاصة في المدن الكبرى بالرغم من مجهودات 

ترمواي (وتوفير وسائل نقل أخرى  وتهيئتهافي توسيع الطرق وتجديدها الكبيرة  الدولة

  .، إلا أن كل هذا لم يكف لتقليل من حوادث المرور والتقليل من حدتها)والمترو

: دية المستعملة للسيرنقص في المنشآت القاع3-3-2

 الأمريشمل كل المنشآت القاعدية المستعملة لسير المركبات، سواءا تعلق 

فقية، الارصفة، أعمودية و إشاراتبالطريق في حد ذاته أو التجهيزات المتصلة به من 

وذلك فإن مشاريع إنشاء طرق جديدة يجب . الخ.. العمومية، الإنارةالممرات المحمية، 

حتى تضمن الوقاية والأمن من المعايير العلمية والعالمية والنظم أن تنفذ حسب 

  .الحوادث، وكذلك تأخذ بعين الاعتبار النقائص الموجودة في الطرق الجزائرية

يقصد بالمراهقة الاجتماعية عدم وصول المجتمع  :المراهقة الاجتماعية3-3-3

التطورات التقنيةذلك لما أحدثته الصناعات الحديثة الى مرحلة النضج والاتزان،

 اختراعناوهو ليس من إن التطور الصناعي والتقني أتى سريعا،).2000التويجري، (
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أنه استوردنا ولم نستورد معها آداب "اعنا بل هو مستورد، ويوجد من يقول وثمرة إبد

. "استعمالها

الذاتي  الانضباطفالمركبة تتطلب قواعد الآمان والسلامة في قيادتها تتمثل في 

والقدرة على التخطيط وحسن التقدير والتفهم للأنظمة والضوابط لتحقيق السلامة 

).1994السيف وآخرون، ( المرغوبة

:الاجتماعيضعف الضبط 3-3-4

متحررمجتمعفينفسهالفردوجدالاجتماعيالتحديثنمومعأنهفيهشكلامما

القانونخلالمنتأتيحريتهعلىتفرضالتيالقيودأنغيروالعشيرة، العائلةقيودمن

اهتومؤسسااهتسلطاتنظيمإلىتسعى، )1990محمد سويدي، ( دولةكلخلالهمنوالذي

الأخيرهذا،الاجتماعيالضبطأدواتأحديعتبروالقانون .النظامعلىللمحافظةوذلك

للمحافظةأفرادهجميععلىتمعلمجايمارسهالضغط مننمطأنهعلىالبعضيعرفهالذي

. الاجتماعيالضبطبنسقالموضوعةأوعليهاالمتعارفالقواعدومراعاةالنظامعلى

الصرامة،فيونقصاكبيراتراجعايعرفالجزائرفيالمرورقانونتطبيقنأوالملاحظ

.السائقينطرفمنالمرتكبةالمروريةالمخالفاتلتزايدالأسبابأهمأحدهو ذلكولعل

صارمة،وغيرردعيةغيرالمتخذةالقانونيةالإجراءاتأن"بلوطيعلي"ذلكفيويشير

إلىيؤديمما¡"واللامتابعةباللاعقابالشعورمنسائدةحالةهناكأن"ويضيف

نفسارتكابإعادةأي (      الع و د بجرائميسمىماإلىوكذلك المرورية،المخالفاتارتكاب

العقوبةكانتفإذابالعود،يقوملمنالعقوبةيضاعفوالقانون،المخالفةأوالجريمة

أنحيث )أشهر10ستكونالعقوبةفإنالجريمةتكراروأعادأشهر،05لمدة الحبس

قيمةبنفستكوناهنفإثانيةمرة للعقوبةتعرضإذافإنهللمخالفة،تكرارهرغمالمخالف

.مرة كلفيمضاعفةعقوبةالقانونلهيقررالعودأنرغمالأولى،العقوبة

المخالفاتاستفحالفيكبيرةبدرجةيؤثرانخطيرينعامليننجدذلكإلىإضافة

هناكأن"نايليعيسى"السيدالشرطةعميدأكدحيثالمروري،العودوجرائم المرورية
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الفوريللسحبالتعرضتجنبهمحلوللإيجادملتويةطرقإلىيلجئونالسائقينبعض

وهما عاملا المكانة الاجتماعية  ).2008شداد عبد الرحمان، (السياقةلرخص

المخالفات المرورية في الجزائر  استفحالفهاته الأخيرة تلعب دورا هاما في . والوساطة

، وقد تكون مباشرة أو غير مباشرة فأغلبية السائقين المخالفين لقواعد وقانون وانتشارها

لتفادي " المعريفة"الوساطة أو ما تسمى في الجزائر بـ  المرور يعتمدون على هاته

السلوكات اللاوقائية لدى السائقين  بانتشاروهو عامل هام ورئيسي أدى . المخالفات

خطيرة تؤدي والتعامل على أن ظاهرة عادية ويمكن معالجتها غير مدركين بأن ظاهرة 

  .بحياتهم وحياة الغير الى خطر الاصابة أو الموت

:لية منظومة التكوين والتدريب على السياقةقلة فعا3-3-5

مصالح المركز المختصة، اثبتت أن طريقة  ن المعاينة الميدانية التي قامت بهاأ-

التكوين والامتحانات تتميز بنقائص كبيرة لها عواقب خطيرة على الامن المروري، كما 

اثبتت ان عددا هائلا من السائقين وحتى المحترفين منهم ينقصهم التكوين الكافي 

  .بالمركبةوالتدريب اللازم لاكتساب المهارات الضرورية التي تساعدهم على التحكم 

 دم مسايرة مدارس تعليم السياقة للتطورات الحاصلة في ميدان تعلم السياقة، إذع-

.جداقديمة التزال تعمل وفق مناهج تعليمية لا 

 تساهل المشرفين على تعليم السياقة في منح الرخص، وعدم فرض الصرامة من-

.للمستحقين إلاخلال منح النجاح 

  :قلة العمليات التوعية 3-3-6

همية العمليات التوعية ودورها الفعال الايجابي في تحقيق السلامة ألى إبالنظر 

والأمن المروريين، إلا أنن نرى أن من البديهي أن كل الاجراءات المتعلقة بالتوعية في 

مدروسة، ومرفقة  استراتيجيةفي ذا وضعت إ إلاهذا المجال لا يمكن ان تكون فعالة 

.بإجراءات مكملة في مجالات أخرى
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: كما هناك أسباب اخرى نذكر من بينها 

حكام قانون المرور وفي أمنية المكلفة بالسهر على تطبيق تساهل الجهات الأ -

على ذلك من خلال  هذه القوانين وتشجيعها احترامحيان مساهمتها في عدم بعض الأ

.المقررةالمحاباة وأشياء اخرى في تطبيق العقوبات 

تهور السائقين والراجلين نتيجة انعدام الشعور بالمسؤولية ونتيجة سياسة -

  .اللاعقاب المنتهجة من قبل السلطات تحت أي ظرف

عدم استقلال القضاء وفقدان الثقة في استرداد الحقوق عن طريق هذا الجهاز -

.ومتعددةلأسباب عديدة 

  .ثقافة قانون الغاب والقوي يأكل الضعيفانتشار -

  :في الجزائرحوادث المرور  المترتبة عنأثار-3

الطريقأرواح مستعمليعلىللحفاظضروريمطلبالطرقعلىالسلامةإن

أجلمنولكن، عنهاالناجمةالاقتصاديةوالخسائرالماديةالأضرارمنوالتقليل

المرورحوادثمشكلةثاراتوضيح اللازممنفإنهالمروريةبأهمية السلامةالاعتراف

  .المجتمعاتحياةعلىوصحيواجتماعياقتصاديتأثيرالمرورفلمشاكل.وأبعادها

  :الاجتماعيةالآثار  :أولا

مخلفةالطرقات،حوادثنسبةفيتصاعداالجزائرشهدتالأخيرةالسنواتخلال

الأولىمنكانومعاقين،وجرحىقتلىمنتخلفهلمانتيجةوالفرد،تمعلمجعلى اآثارها

تخلفهلماإضافةمنهم،الشبابفئةخاصةالمفقودة،الطاقات الاجتماعيةهاتهمنالاستفادة

قدمهنأأوعملدوناهبأصحايصيرالمرضية، التيوالحالاتواليتامىالأراملمن

.غيرهمعلىعالةيصيرون
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المروريةالمخالفاتعلىجزاءاتالغرامات ووشددت ال وضعتالدولةأنورغم

هزت يرتكبونها لازالتالتيالسلوكاتفبالرغم من ذلك، هاتهالتي يقوم بها السائقين، 

الوضععنالاجتماعيةالسلوكات والعلاقاتهذهانحرافوأنواستقراره،تمعلمجاأمن

الأمنفينقصا وتدهورايسببالعلياالاجتماعيةوالتعاليمالقيمبهتأمرالذيالمفترض

التيالمؤلمة،الاجتماعيةالآثارمخلفة ¡)2004الشقحاء،محمدبنفهد(العامالاجتماعي

وطاقاتهتمعلمجامقدراتعلىللحفاظالمبذولةرغم الجهودالكثيرين،معاناةعنهاتعبر

إصابةأودائمعجزأوبالوفاةإمافقدان الأفراد،فيالمتمثلة        الم ه د رة،الاجتماعيةوموارده

  .الاجتماعية التنميةإضعاففييسهممماوفعاليته،حركتهتعوق

بعضفيالمرورحوادثإصاباتعنالناجمةالاجتماعيةالآثارنعددأنويمكن

:كما يليالنقاط

.المروريالحادثعنالناجمةالشديدةوالآلامالمعاناة.1

.الحادثعنالناتجأو التشوهالإعاقةنتيجةالنفسيةالاضطرابات.2

.بهموالمحيطينأسرهممعللمصابينالاجتماعيةالعلاقةاضطراب.3

.الدائمالعجزنتيجةالعملعنالعاطلينعددزيادة.4

)سن الشباب في(الإنتاجية السنفيهمأفرادبوفاةخاصةالمنتجةالطاقاتفقدان.5

.العملعنهانقطاعنتيجةالاقتصادي للمصاب ولعائلتهالمستوىتدني.6

تعزلقدمرضيةنفسيةبحالاتالجسديةالإصابةالحالات،منكثيرفياقتران.7

.اجتماعياالمصاب

.التيتمأوالترملإلىيؤديقدبالوفاةالأسرةربفقدان.8

والمراقبوالناهيالآمرالأبوفاةنتيجةالأسرمنلكثيرالاجتماعيالتفكك.9

.لأفرادها

.مرورحادث    جر اءببالمصاعلىالاجتماعيةوالمكانةالقيمةإضفاءصعوبة.10
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  :الصحـية الآثار: ثانيا

Dekkarوبزاووشةدكار (منكلأجراهادراسةأكدتقد et Bezzaoucha¡(1981

تاركيندائمة،إعاقة(300)معاقثلاثة مئة المرورحوادثخلفت1979 سنةفيأنه

  .مهنيعولوكانوا مهنأنتيجةدخلبدونشخص(2.000)ألفيوراءهم

ثلاثة آلاف قرابة  الحديثة للجزائر، أن العدد زاد وأنه الإحصائيات ثبتتلقد أ

          ً                                                        معاق حركيا  بسبب حوادث المرور في الجزائر يضافون كل سنة إلى القائمة ) 3.000(

الطويلة من المعاقين، وبذلك تحتل الجزائر صدارة البلدان من حيث خطورة الحوادث 

آخرين بإعاقة ثلاثة  يصابأشخاص و) 10( عشرةحادث سير، يقتل  )100(ن فمن بي

).2004، بوسنة شريفة( حركية مستديمة

وتحتل الجزائر المرتبة الثالثة عربيا بعد كل من مصر والسعودية من حيث عدد 

مليون  /قتيل775ومليون نسمة، / قتيل 121قتيل، و 4177سجل  2007القتلى ففي سنة 

  . مركبة سنويا

2007ة عدد القتلى بالنسبة للمركبات والسكان لبعض الدول العربية خلال سن مقارنة :)20(جدول رقم 

مليون مركبة/قتيلمليون نسمة/قتيل  عدد القتلى   عدد المركبات  عدد السكان   البلدان 

754979134300000159832123717  مصر 

2473453373986006358257859  السعودية 

3440000053867834177121755  الجزائر

312241372284060383816801680  المغرب

)2009، لسنة الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق المركز: المصدر(

أرقام مذهلة تجعل من حوادث المرور في بلدنا فيروس قاتل وجب مكافحته بكل 

السبل للحد على الأقل من خسائره البشرية، فالموت مأساة اجتماعية والإعاقة الحركية 

تعتبر حوادث  .                                               ً               لا تقل عنها فجاعة، فهي معاناة حقيقة يعيشها يوميا  ضحايا هذه الآفة
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من المرضى المعاقين الموجودين في مستشفى  )%40( المرور السبب المباشر في إعاقة

.)2004شريفة،  بوسنة(                       ًالمتكفل بالمعاقين حركيا  )خادم ببئر( تقصراين

                                                     ً                  إن خطورة حوادث المرور التي تقع في الجزائر والتي غالبا  ما تسبب لضحاياها 

أطراف (و شلل تام     ً                                                    كسرا  في العمود الفقري، مما يؤدي إلى شلل الأطراف السفلية أ

                              ً      ً                        ويبقى شلل الأطراف السفلية مصيرا  مرعبا ، قد لا يشعر بمرارته سوى  ،)سفلية وعلوية

  .من يعيشون تفاصيل حياتهم اليومية على كراسي متحركة

مليون سنتم،  75أن كل معاق في هذا المستشفى يكلف  ،وبصورة تقديرية يمكن القول

 آلافاربعة ة، أي تكلفة تفوق إذا وصلت مدة بقاءه في المستشفى ستة أشهر متتالي

                 ً                                   فاتورة ثقـيلة جدا  إذا ما قورنت بالإمكانيات الموجودة، .      ً         يوميا  لكل معاق )دج 4.000(

.تتحملها الدولة من جهة والمريض من جهة ثانية

  الآثار الاقتصادية: ثالثا

تحديد منها خطوة مهمة نحو  قتصاديالاتقدير تكلفة الحوادث المرورية والفاقد إن 

كما أنها . في أي بلد، ومدى تأثير ذلك على الناتج المحلي الآثار الاقتصادية للمشكلة

وقياس فعالية الحلول . مطلب ضروري في ترتيب أولويات تحسينات السلامة المرورية

  .المقترحة لهذه التحسينات، وقياس جدواها الاقتصادية

وأعباءتكاليفيقابلهالحقيقةفياجتماعيةتكاليفمنالمرورحوادثعنينجمفما

وعلاجهمبالمصابينالتكفلتشملالتكاليفوهاته .الدولةغالبااهتتبعااقتصادية تتحمل

إصلاحومصاريفتكاليفكذلكلذوي القتلى،أولهمالتعويضاتأوالمستشفياتفي

نتيجةونفقاتتتطلب تعويضاتالتيوالخاصةالعامةوالأملاكالمتضررة،المركبات

.مروريحادثجراءتضررها
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بالعنصرتلحقماتكاليفنوعين،علىتكونالمرورلحوادثالاقتصاديةالتكاليف

الاقتصاديةفالتكاليفوالخاصةالعامةبالممتلكاتتلحقماوتكاليف،أضرار منالبشري

 الأفرادممتلكات فيالمروريةالحوادثبسببالماديةالخسائرهيالمروريةللحوادث

وما ،العامةوالمنشآتبالممتلكاتتلحقالتيالأضرارأو¡)وإصلاحهامركباتإتلاف(

علىالدولةتنفقهوماالعجز،أوللوفاةتصلقدأضرارمنالأشخاصلهيتعرض

.المصابین علاجمصاريف

أكثرمنوهيلأخرىسنةمنمستمرارتفاعفيالجزائرفيالمرورحوادثإن

الوطنفيالرابعةالمرتبةتحتلفهيالمرور،لحوادثالعربية تكلفةالدول

مليون600ومليار(1.635.121.763بـ  2006وقدرت الخسائر الاقتصادية لسنة  العربي

.(2006¡المطيرناصربنعامر( والمتوفينالمصابينتكلفة )أمريكيدولار

  البلدان العربيةبعض في يبين تقدير التكاليف للمصابين والمتوفين : )21(جدول رقم 

  أمريكيدولارمليار/التكلفةالدولةالترتيب

6.389.597.323السعودية1
2.084.756.280المغرب2
1.827.191.951قطر3

1.635.121.763الجزائر4

1.545.297.998الأردن5

)2006،المطيرناصربنعامر(المصدر 

مليار دج  100وقد قدرت الخسائر الاقتصادية حسب وزارة النقل الجزائرية بـ 

مليار دولار سنويا 1.2، أي ما يعادل )2007(من حساب الخزينة العمومية خلال سنة 

ضحايا حوادث المرور هم من  وغالبية .من الدخل القومي للفرد%1.5أي قرابة 

الأطفال والشباب في حين تتمثل كلفة هذه الحوادث في جميع النفقات التي تدفعها 

كما يرجع ارتفاع عدد . شركات التامين والعلاجات الطبية، والتوقف عن العمل
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الحوادث في الجزائر وعدد ضحايا الطرقات، إلى الارتفاع المعتبر لحظيرة السيارات 

.2008إلى  2000سيارة من  مليون 6.5مليون إلى  3نها قد قفزت من التي قال إ

استثمارهاوفيالبلاد،تقدمفيالاقتصادية التكاليفهاتهتساهمأنبالإمكانوكان

 نإف (BETUR)وحسب دراسة  .الاتلمجاشتىفيتنموية واجتماعيةمشاريعفي

، أظهرت أن الميزانية 2000التكاليف الإجمالية المتعلقة بحوادث المرور لسنة 

عدد و 40.300ده السنة حسب معطيات عدد الحوادث المخصصة لحوادث المرور في ه

ه ذوبتطبيق التقسيمات المالية لنفس الدراسة به 50.500وعدد الجرحى  4.100 الموتى

).2011،بوجلال فضيل(ةالمعطيات نتحصل على التكاليف الإجمالية التالي

2000لسنةالمرورلحوادثالإجماليةالتكاليف): 22( رقمجدول

جمالي التكاليف إ)دج(حدة التكلفة الوالعدد

  )دج(بالمليار 

40300850003.425الحوادث

41001700008.585الجرحى

50500565000023.165الموتى

35.175جمالي التكاليفإ

دينارمليار35 حواليتكلفالمرورحوادثأنيبين الذيالجدولهذاخلالمن

بعضوالمساحة وبقيمةالسكانيةوالكثافةالحظيرةبحجمبالمقارنةجدامرتفعةقيمةوهي

حلوللإيجادالاستنفارإلىيدعواماهذاالجزائرمثلالناميةأومنهاالمتقدمةسواءالدول

   .الآفةلهذه
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  :خلاصة الفصل

هذا الفصل، تطرقنا أولا إلى حوادث المرور من حيث مفهومه خصائصه  في

ثم عرضنا المؤشرات الإحصائية . أسبابه وأهم النظريات التي تناولت الموضوع

لحوادث المرور، وذلك لتبرير هذه الدراسة ببعض العناصر العلمية التي تؤثر على هذه 

المرورية في الجزائر، وتكلمنا عن الظاهرة، حيث حللنا الإحصائيات الرسمية للحوادث 

الأسباب التي تؤدي إلى وقوع الحوادث حسب المركز الوطني للوقاية والأمن عبر 

  . الطرق، كما أسهبنا في ذكر الحوادث المرتكبة بسبب مخالفات السائقين لقوانين المرور



 

  الفصل الثالث

  سلوك السياقة اللاوقائي
 

 

  تمهيد           

  سلوك السياقة  :أولا

مفهوم سلوك السياقة .1

تصنيف السائقين.2

المحبذة في السياقة السائق والصفاتالمهارات المتطلبة في .3

  سلوك السياقة اللاوقائي  :ثانيا

تعريف سلوك السياقة اللاوقائي.1

النماذج المفسرة للسياقة اللاوقائية .2

  مظاهر سلوكات السائقين اللاوقائية.3

في سلوك السياقة اللاوقائي تسببةالعوامل الم.4

  سلوك السياقة اللاوقائي وحوادث المرور :ثالثا

  خلاصة          

 
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 

 

  الفصل الثالث

سلوكات السائقين اللاوقائية

  :تمهيد

العديد من الباحثين بدراسة  هتمامانتج عن التزايد المستمر لحوادث المرور 

وقائية للحد منها، وقد  ستراتيجياتاأسبابها والظروف المؤدية إلى وقوعها بهدف وضع 

، فبعد أن كانت قديما مقتصرة هتماماتهااتميزت هذه الدراسات بتطورها وتوسع مجال 

التنقل ومعايير السلامة في السيارات، أصبح على البحث في صيانة الطرق وكثافة 

 جتماعيةوالاالبعض منها الآن يهتم بالبحث في العوامل الفيزيولوجية والنفسية 

أن هذا السلوك هو نتاج تفاعل  عتباراوالمعرفية لسلوك كافة مستعملي الطرق، على 

.العوامل مع بعضها البعض كل هاته

حد أهم أفراد مستعملي الطريق، حاولنا في هذا الفصل تسليط الضوء أولكون السائق 

على مختلف السلوكات التي يقوم بها قبل وأثناء شروعه في قيادة المركبة، مع الأخذ 

سلوكات وقائية  عتبرتايجابي هاته السلوكات من القطب الإ قتربتانه كلما أبالحسبان 

سلوكات لاوقائية وخطيرة قد  تبرتعاوصحية، أما إذا اقتربت من القطب السلبي 

.مرورتعرض السائق إلى والتسبب في الوقوع في حادث 

وفي محاولة لإيفاء الموضوع حقه، قسمنا الفصل إلى عدة جوانب متكاملة، 

سنتعرض أولا مفهوم سلوك السياقة، تصنيف السائقين، العوامل المؤثرة على سلوك 

السياقة والمهارات المتطلبة في السائق، ثم نستعرض مفهوم سلوكات السائقين 

بين وأخيرا نتناول العلاقة  ابهرتكااللاوقائية من حيث مفهومه أهم مظاهره، أسباب 

.السياقة اللاوقائية بحوادث المرور سلوك
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  سلوك السياقة :أولا
 

  :السياقةتعريف سلوك .1

يكونلأنتؤهلهسياقةلشهادةالسائقامتلاكمسبق، وهوترخيصالسياقةتتطلب

يكونالرخصةعلىحائزايكونأنبدونسيارةبسياقةشخصقامماوإذا ،سائق

 المرورقانونعليهينصماحسبوذلكترخيصهابدونالسياقةلجريمةمرتكبا

.الجزائري

 :منهاوالمكانبالزمانمحددةعواملبعدةيتأثر، سلوك معقدDrivingالسياقة تعتبرو

سلامةفيالتحكمكيفيةالاهتمامات،والمعتقدات،التوقعاتالأخطاء،،فالأهدا

والخبرةالتدريب،الجسميةوالعقليةالقدراتالذاكرة،التعب،الانتباه،المركبات، مدى

Andry Rakotonirainy)¡(2006.

أن هذه العوامل غير محددة وغير واضحة بالنسبة للأفراد داخل  وبالرغم من

:وهي السلوك، ألاا المجتمع، إلا أن مجموع هذه العوامل يشكل ثلاث مبادئ رئيسية لهذ

القیادة عبارة عن مجموعة من السلوكات المعقدة التي تندمج فیما بینھا في تفاعل -

  .المجتمعمع المعاییر الثقافیة السائدة داخل 

الحسي المعرفي و الانفعالي، المجال :تثلاثة مجالاتتحدد معاییر القیادة في -

  .الحركي

لییون جیمس ( والتلفزة ، الأفلام،الراشدین، الكتبالآباء،  :تنتقل معاییر القیادة عبر-

Leon James،1997(.

السرعة،  :التاليةصوحب بالسلوكات  إذاويكون سلوك القيادة معرضا للاختطار 

 النقالة، عدمالهواتف  استخدام تحت تأثير الكحول، الأمنية، القيادةالمسافة  احترامعدم 

ه السلوكات كلما قلت ذحيث يزيد اختطار ه. الخ..أحزمة الأمان أثناء القيادة استعمال

(Jonah ،1986جونا(خبرة السائقين  Laurenceلورانس جيروم) Jérôme ،2006(.
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leالراحةالسرعة، (فالسائق أثناء السياقة ويحاول التحصل على بعض المزايا 

تبذير الوقت والطاقة، التعطل، 

(La psychologie.

عدد من التفاعلات،  أكبرالسائق أثناء السياقة يجب أن يقوم بطريقة صحيحة 

:مجموعات أساسية من التفاعلات

يتعلق بالاستعمال الصحيح 

القالب السيكولوجي من حيث 

:يتمثل خاصة في قيادة المركبة 

.السرعة

comportement prospectif : يمثل أيضا الجانب

)7(رقم  الشكلعندما يمثل سلوك أثناء السياقة المركبة 

Hellmuth BENESCH¡1995(
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فالسائق أثناء السياقة ويحاول التحصل على بعض المزايا 

تبذير الوقت والطاقة، التعطل، (وتجنب بعض العواقب ) ، إثبات الذات،

chologieوخاصة الحوادث  des accidents, 1966)

السائق أثناء السياقة يجب أن يقوم بطريقة صحيحة 

مجموعات أساسية من التفاعلاتستة )06(العدد يمكن أن يحصر في

comportementsالسلوكات التقنية  technique:

.الخ..للآلة؛ تغيير السرعة، زيادة السرعة، الفرملة، 

concentration.

comportementالسلوك المستقبل réceptif: القالب السيكولوجي من حيث یمثل

.التعرف على التفاصيل للحالة المرورية

:العملية comportement actif يتمثل خاصة في قيادة المركبة

السرعةالتحكم في قيادة المركبة والدقة في استعمال دواسات 

degréدرجة الدافعية de motivation.

comportementالسلوكات التداعي في التفكير prospectif

عندما يمثل سلوك أثناء السياقة المركبة :الأساسي في السياقة

Hellmuthهلموت بينيش  BENESCH¡1995(

BENESCHحسب هلموت بينيش (التفاعلات الاساسية لسلوك السياقة 



فالسائق أثناء السياقة ويحاول التحصل على بعض المزايا 

confort،إثبات الذات ،

وخاصة الحوادث ) والتعب

السائق أثناء السياقة يجب أن يقوم بطريقة صحيحة ف

العدد يمكن أن يحصر في

السلوكات التقنية -1

للآلة؛ تغيير السرعة، زيادة السرعة، الفرملة، 

oncentrationالتركيز-2

السلوك المستقبل-3

التعرف على التفاصيل للحالة المرورية

العمليةالسلوكات -4

التحكم في قيادة المركبة والدقة في استعمال دواسات 

درجة الدافعية-5

السلوكات التداعي في التفكير-6

الأساسي في السياقة

هلموت بينيش (

التفاعلات الاساسية لسلوك السياقة ):7(شكل رقم
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السرعة،:التاليةبالسلوكات

عدمالمحمولة،الهواتفستخدام

كلماالسلوكاتهذهمثلختطار

2006.(

علاقة سلوك القيادة بالمؤثرات المختلفة التي تساهم في تكوينه حسب

)1987عبد االله النافع آل شارع وخالد عبد الرحمن السيف، 

فالسائق يعد . من المؤكد أن معظم الحوادث المرورية تعزى للسائقين أنفسهم

علم  ورأي مختصينمسببا أول لتلك الحوادث نتيجة خطأ يرتكبه بقصد أو دون قصد، 

):1999(حسب السيف علماء النفس المروري السائقين إلى أربع مجموعات،

السائقون العاديون الذين يتحاشون الوقوع في الحوادث، 

أن القيادة إحدى الهوايات التي يمكن 
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صوحبإذاختطارللإمعرضاالسياقةسلوك

ستخداماالكحول،تأثيرتحتالقيادةالأمنية،المسافة

ختطارإيزيدحيث. الخ…القيادة،أثناءالأمان

Laurenceجيروم لورانس(السائقين Jérôme¡

علاقة سلوك القيادة بالمؤثرات المختلفة التي تساهم في تكوينه حسب:)8(شكل رقم 

عبد االله النافع آل شارع وخالد عبد الرحمن السيف، (

:تصنيف السائقين

من المؤكد أن معظم الحوادث المرورية تعزى للسائقين أنفسهم

مسببا أول لتلك الحوادث نتيجة خطأ يرتكبه بقصد أو دون قصد، 

:النفس في تصرفاتهم نوضحه كما يلي

علماء النفس المروري السائقين إلى أربع مجموعات،

السائقون العاديون الذين يتحاشون الوقوع في الحوادث،  :الأولىالمجموعة 

.وتنقصهم الخبرات الفنية في القيادة

أن القيادة إحدى الهوايات التي يمكن السائقون الذين يعتقدون :المجموعة الثانية

.عن طريقها إثبات وجودهم



سلوكويكون 

المسافةحتراماعدم 

استعمال أحزمة

السائقينخبرة قلت

شكل رقم 

تصنيف السائقين-2

من المؤكد أن معظم الحوادث المرورية تعزى للسائقين أنفسهم

مسببا أول لتلك الحوادث نتيجة خطأ يرتكبه بقصد أو دون قصد، 

النفس في تصرفاتهم نوضحه كما يلي

علماء النفس المروري السائقين إلى أربع مجموعات، قسم-) 1

 المجموعة

وتنقصهم الخبرات الفنية في القيادة

المجموعة الثانية

عن طريقها إثبات وجودهم
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فاقدو للثقة المضطربون نفسياالسائقون : المجموعة الثالثة.

السائقون المعتدلون الدين يتصفون بالاستقامة في سلوكهم : المجموعة الرابعة

.وتقديرهم للمسؤولية عند تعاملهم مع الطريق

  :منها ¡)1993(حسب الخلف ستة أنواع متعددة ) 06(كما يقسم السائقين إلى  -) 2

الأناني قالسائ :الأوللنوع ا

يقف بسيارته في منتصف الشارع . هذا السائق نراه بكثرة على مختلف الطرقات

لحركة  كتراثاليتحدث مع شخص على جانب الطريق، أو في سيارة أخرى دون 

, إنه يحاول دائما أن يأخذ حق غيره باستعمال الطرق المرور التي يعرقلها نتيجة لذلك،

يقوم أحيانا بالسير في منتصف الشارع بالسرعة التي يختارها دون أن يترك لغيره حق 

التجاوز، وهو لا يأخذ يمين الشارع حتى ولو نبهه الآخرون إلى ذلك، كما أنه لا 

وقد يغيب عن سيارته  ،ته في أماكن لا يجوز الوقوف فيهايتراجع عن ترك سيار

لقضاء حاجة أو زيارة صديق والسيارة واقفة في مكانها تسد المنافذ وتعرقل المرور، 

.ض السيارات الأخرى لخطر الاصطدامأو تعر

إن الأمثلة كثيرة على السائق الأناني، ويرى علماء النفس أن الأطفال يولدون 

وفيهم شعور بالأثرة وحب الذات، فلا يهتمون إلا بأنفسهم وبمصالحهم 

ويمكن أن يتصرف الطفل دائما ضمن نطاق هذا الإحساس الأناني لولا أنه  الشخصية،

ل تركيزه الفكري من الدوران حول يكتسب بالتربية وتأثير البيئة شعورا اجتماعيا يحو

  .بشئون الغير والمصلحة العامة هتمامالانفسه إلى 

على الإحساس الفردي تختلف بين شخص  جتماعيالالكن نسبة تغلب الإحساس 

والفرد الذي تتركز مشاعره وسلوكه على نفسه  كثيرة،وآخر نتيجة عوامل نفسية وبيئية 

لا يمكن أن يكون سائقا جيدا، ومن هذا يبدو لنا أن السائق الأناني منحرف نفسيا، إذا 

والسبب في ذلك أنه لا يعترف  .جاز التعبير، لا يلائم سلوكه متطلبات حركة المرور

غيره في استعمالها أن الطرقات العامة ليست ملكا له وحده، وأن عليه أن يراعي حق 

  .ضمن حدود اللياقة وأنظمة المرور
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العصبي المزاج قالسائ :الثانيالنوع 

هذا السائق كثير الوجود أيضا على الطرقات، ينفعل بسرعة تاركا لمشاعره 

ويبدو أن إظهار الشعور بهذا الشكل دليل على . العنان بحيث تبدو واضحة في تصرفاته

الناضج يتمالك أعصابه، ويتحكم بمشاعره في  فالإنسان المرء،النضج لدى  كتمالاعدم 

بعكس السائق العصبي الذي يمكن تشبيه تصرفه بتصرف الطفل  ،جميع المواقف

الصغير الذي لا يتمكن من الامتناع عن البكاء أو الضحك، أو إظهار الغضب بشكل 

  .ظاهر

ر على فالسائق الذي ينفعل بسرعة ويتصرف بعصبية هو أيضا عنصر خط

  .إلى حوادث مرور خطيرة _في كثير من الحالات  _تصرفه الطرقات العامة يؤدي 

  :التاليةوهذا السائق يمكن معرفته من تصرفاته في الأمور 

يغضب لأبسط الأمور .  

 المروريفقد أعصابه وبالتالي حسن تقديره لمواقف.  

 السيارةيعبر عن غضبه بتهوره في قيادة.   

ينفد صبره بسرعة إذا تعرقل السير فيضغط على المنبه بشكل مزعج .  

يغير الضوء بعصبية في وجه السيارات المقابلة .  

 بذيءيصيح في وجه السائقين الآخرين ويتلفظ بكلام.   

 يسبب عرقلة في حركة المرور، ويزاحم غيره من السائقين، حتى أنه لا يتورع

  .للأخطارعن إخراجهم عن خط سيرهم، ويعرضهم 

يتذمر من تصرف غيره وأخطائهم، ولا يرى أخطاءه.

المتباهي قالسائ :الثالثالنوع 

هو يجلب الخطر لنفسه ولغيره بتصرفاته التي لا ترتكز على التعقل والشعور    

                                                                وقد يكون المتباهي كبير السن أو صغير ا، ولكنه لم ينضج بعد، حتى مع  بالمسئولية،
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إعجاب الآخرين  كتساباوصوله إلى سن تؤهله للجلوس خلف المقود، إنه يسعى إلى 

.بها بسيارته على الطرقات العامة بالمناورات الخطيرة الجريئة التي يقوم

ويرى علماء النفس أن هذا السائق يعاني مركب نقص يسعى إلى تغطيته بإظهار 

نفسه بمركز العظمة والمقدرة، هذا السائق يسمعك زعيق عجلات سيارته وصفيرها 

المنعطفات، كما أنه لا يبقي سيارته في خط واحد، وهو يحاول  جتيازاو نطلاقالاعند 

ذلك فإنه يتابع مناوراته من اليمين إلى أن يتجاوز غيره دائما، وإذا لم يتمكن من 

  . اليسار، ومن اليسار إلى اليمين خلف السيارات الأخرى حتى يتمكن من التجاوز

المتفيق السائق: الرابعالنوع 

هذا السائق يدعي معرفة أنظمة السير وقوانين المرور، ولكنه يفسرها دائما 

الحقائق بصدق وصراحة، إنه يعرف لمصلحته وبغير الأوجه المعدة لها، وهو لا يواجه 

مثلا أن المرور في طريق ما ممنوع، ولكنه يمر فيه، على اعتبار أن المرور ممنوع 

في حالة وجود سيارات قادمة من الاتجاه المعاكس، وأن إشارات الوقوف لم توضع له 

من هو بل لغيره من السائقين الجهلاء، إن مثل هذا المفهوم لأنظمة السير فيه الكثير 

وهذا السائق عادة يلوم غيره إذا وقع . الخطر على حياة السائق وحياة غيره من الأفراد

في حادث، لأنه يرى أن غيره لا يعرف أنظمة السير وأصول قيادة السيارات كما 

  .يجب

الفضولي قالسائ :الخامسالنوع 

هذا السائق محب للاستطلاع يسعى إلى مراقبة سير الأحداث على جانبي 

الطريق، بدلا من تركيز انتباهه على ما يحدث على الطريق الذي ينطلق بسيارته، 

يرى صديقا يبحث عنه، وهو لا يمتنع عن استطلاع وويحاول التعرف إلى المشاة، 

في وجوه ركاب السيارات  المعروضات الجديدة في المتاجر، كما أنه يهوى التفرس

  .العابرة أو الواقفة
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كثيرا ما يستفيق هذا السائق من تجوال ناظريه على جانبي الطريق على صوت 

بين سيارته وسيارة تسير أمامه، أو أخرى تحاول التجاوز، أو أن يرى أحد  صطداما

 المشاة صريعا وهو يحاول عبور الشارع، ولا يخفى ما يمكن أن يترتب على سلوك

.مثل هذا السائق من أخطار على حياته وحياة غيره

الناضج قالسائ :السادسالنوع 

لعلم النفس رأي في تحديد مؤهلات السائق الناضج، وهذا الرأي لا يكتفي بحصر 

الموضوع بالمهارة في قيادة السيارة، بل يرتكز أيضا على التوازن وتمالك الأعصاب، 

بمسئوليته تجاه المجتمع، ويقول الخبراء إن من الصفات السائق المتفوق لديه إحساس 

الضرورية في السائق التحلي بالروح الرياضية، والشعور بالمسئولية، ومراعاة مصلحة 

إن هذه الصفات تتمثل  .الغير، وحسن التقدير، واليقظة، وبعد النظر، واحترام القانون

.العقلي والعاطفيفي روح المعاونة والمشاركة، وتظهر الكثير من النضج 

:والصفات المحبذة في السياقة في السائق المتطلبة المهارات-3

  :نذكر بعض من المهارات المتطلبة في السائق والصفات المحبذة في السياقة، منها

التياللازمةالحذردرجةوهي درجة الحذر اللازمة  ):الآمنة(السياقة الوقائية -1.3

.1998)سليمان، محمدالوهيد(ر الخطيتحققوإن لمحتىالسائقبهايتحلىأنيجب

عن الحوادث بغض  للابتعادوالتدابير الوقائية اللازمة  الاحتياطات اتخاذتتمثل في كما 

السائق بأخذ الحيطة والحذر في كافة تصرفاته  التزامالنظر عن أسبابها، ويعني ذلك 

لكل ما يدور حوله من أجل تجنب وقوع  والانتباهأثناء السياقة وإلى حين المراقبة 

).2009المقدم محمود الزعبي، ( الحوادث

وما " السياقة"لمهنة " لائقا"وهي مدى أهمية أن يكون السائق مناسبا وصالحا و

فرج عبد (وميول  واستعداداتتتطلبه في السائق من مواصفات وخصائص وقدرات 

).2001القادر طه، 
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 يتمتعمنهوبلفقط،بمهارته       المتمي زالسائقهوليسالنفسية،النظروجهةمن

 إلىتشير        المتمي زةالملامحهذه.حميدةاجتماعيةواتجاهاتالنفسوضبطتزانبالا

بن (يلي فيماتوجزأنيمكنصفاتوهيالأمورحكموسلامةوالعاطفيالعقليالنضج

.)2004عباس فتيحة،

الشعور وهيالعقليوالاتزانالمهذبةالتصرفاتتخص:بالمسؤوليةالإحساس-2.3

في السائقتصرفاتتكونالحالة،هذهفي.الآخرينورعايةالغيرواحترامبالمسؤولية

.سليمةالطريق

في اهتمامهيركزفهوالمكتمل،للسائق       الممي زةالصفاتمنهي :تركيز الانتباه-3.3

وتصرفاتهمالسائقين حرصفييلاحظكذا،.عينيهأمامالتيالمرورحركةوفيالقيادة

أنلا يستطيعالذيأنالمؤكدمن.والآمنةالمناسبةالقيادةعملياتلينفذواتجاهاتهم

.والآخرين لأخطارنفسهمعرضلأنهسيارة،يقودأنيصلحلاانتباههيركز

لى ذلك تعتبرا إنها اضافة ألا إن كانت قيادة المركبة مهارة من المهارات إ:اليقظة-4.3

الصالحالسائق)2004عبد الرحمن السنيد، (سلوكا نفسيا تتطلب اليقظة من قبل السائق 

الطريق،فيحولهيدورلماوحذرا منتبهادائمايكونأنهكماالقيادة،أثناءيقظايكون

وجدماوإذا .طويلةرحلةقبل بدءالراحةمنوفيرقسطعلىيحصلأندائماويحاول

.الهواءلاستنشاقبسيارتهيتوقفالنوم،أوالارتخاءإلىيميلنفسه

.تتطلب القيادة الآمنة حالة صحية ونفسية جيدة للسائق :الحالة الصحية-5.3

laأن المعرفة: Nickols(1994)نيكولز يرى : المعرفة-6.3 compréhensionوالوعي

بقضايا المرور والسلامة والقوانين الأساسية مفاهيم مفتاحية تمكن من تغيير السياسة 

المرورية، حيث يمكن أن تكون حافزا هاما للتغيير من خلال زيادة الوعي وتغيير 

تحديد حجم ووزن السيارة، تدابير  :المواقف حول مخاطر وفوائد بعض السلوكات، مثلا

بتأثير الكحول على حياة السائق والراجلين، إبراز السلامة على الطرق، التحسيس 

.المفاهيم والمعايير الاجتماعية، حول مبالغة الأفراد في القيادة المتهورة
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:الآمنةللسياقةوالمحبذالمنظمالتدريب-7.3

منذالفرديتلقاهالذيالتدريبنوعيةعلىتعتمدآنفاذكرناهاالتيالصفاتكلإن 

ماوهذاأصدقائهم،أووأقاربهمأهلهمطريقعنتعلمهمالسائقينيبدأمافعادةالبداية،

منالرغمعلىلكنمنخفضة،بتكاليفالتطبيقيةالتمارينمنالكثيرعلى إجراءيساعد

السيارةسيرحولالتفاصيلمنالكثيرشرحيمكنهمالمختصينالمعلمين غيربعضأن

لاالمهرةالسائقينمنالكثيرفإنمعقولة،زمنيةظرف مدةفيالسياقةوأسلوب

بدفعهمالمبتدئينلدىبالنفسالثقةتحطيم مستوىيمكنهمحيثكمدرسين،يصلحون

علىيكونواأنقبلأيقبل الأوان،المنتظمةوغيرالصعبةالتمريناتببعضللقيام

كلليسحالأيةالمشي، وعلىقبلالجريتعليمهميحاولونبذلكوكأنهمتام،استعداد

المنظم والمخططالتدريبفإنوهكذامهرة،كسائقينأو الأصدقاءوالأقاربالأهل

تعليمية حصةكلتخططأنويجببلالسياقةمهمةلتعليمأساسيجديعتبرالهادف

علىالتدريبهناكالسياقةمجالفيالتدريبإلىالإضافة. المتعلمتقدممدىلتناسب

تركيبحولالمعقدةالتفاصيلكلمعرفةالضروريليس منلكنهالميكانيكية،المعرفة

إذالأنهأحسن،ذلككانكلماأكثرعرفكلماجيدا، لكنسائقاالإنسانليصبحالسيارة

تحدثالتيالأعطابتصليحعلىالمختلفة للسيارة وتدربالأجزاءتعملكيفعرف

يجعللنوهذابالسيارة،كبيراهتماملديه يولدأويكتشفسوففإنهعديدة،حالاتفي

ويحافظيمددكمابمهمة السياقة،اهتمامهمستوىمنيزيدبلفحسب،جيداسائقامنه

Michelميشال روش( وحسب.سيارتهحياةعلى roche¡1980( السياقة هي نشاط

.               ّ التي يجب أن تعل م

:الجيدةالسياقةتعلممراحل-1.7.3

:وهيمهمةمراحلثلاثالجيدةالسياقةلتعلم

أقسامثلاثةإلىبدورهاوتنقسمالمعرفية،المرحلةتمثل:الأولىالمرحلة.
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السياقة مهمةعنعامةمعلوماتعلىالمتدرببموجبهاويحصل:العامةالملاحظة-أ

 باقيإلىالعاكسةةوالمرآالمقعدتعديلمنمنها،كلودورالسيارةوأجهزةومكونات

.المروروإشاراتالقوانينمختلفعلىطلاعهاجانبإلىالأخرى،العمليات

علىاهتماماتهحصرإلىالخطوةهذهفيالمدربوينتقل:العقليالتركيز-ب

ضاغطودورالمكبح،دوركمعرفةالسياقةلمهمةالمكونةالعناصرمن مجموعة

.)1991بوظريفة وآخرون، (خ ال.الخلفإلىوالرجوعالسرعةتغييروكيفية السرعة،

حقلوحاتعلىالتركيزثم"كالموانع"المتشابهة الإشاراتبعضعلىالتركيزمع

.بالمرورالخاصةالإشارات جميعيتعلمأنإلىالخ،..الأولوية

 مجموعةعلىالسابقالذهنيالتركيزنتيجةالمرحلةهذهوتكون :العلاقاتإدراك_ج 

بينالعلاقةمثلبينهاالمتبادلالتأثيروطبيعةوكيفيةبينهاالعلاقةوإدراكالعناصر من

.الاسطوانة السرعةومحول مغير (Vitesse)

طبيعةوفهمالأداءفيوتتمثلالحركية،المعرفةمرحلةهي:الثانيةالمرحلة

والقيامالتصرفوهوجديد،عنصرإدخالإلىالمتدربينتقل بموجبهحيثالتغير،

العمليالتدريبإلىالمتدربيخرجوهناالمدرب وتوجيههبمساعدةالسيارةبقيادة

اكردإوتعلمهاوانسبقالتيتطبيق القوانينفيويبدأالسياقة،علىالتطبيقي

.مفاهيمها

عنالناجمةالتغيراتطبيعةعلىالسائقمعرفةهوالتغير،طبيعةفهممعنىأما

طبيعةوفهمالأداءمنكليمثلإذيرتكبها،التيوالأخطاءبهايقومداءات التيالآ

علىوتحفيزهبالمعلوماتالمدربإمدادأهدافهامنالتيالمهمةعنصري التغذيةالتغير

.داءات الناجحةالآوتعزيزالتعلم

السياقةبعمليةالقيامخصائصهاومنالآلية،المرحلةلوتمث :الثالثةالمرحلة

أثناءوالتركيزالتفكيرعمليةتقلأوتزولحيثوسريعة،ماهرة بطريقة ميكانيكية

.المفاجئةالمواقفإزاءالحكيموالتصرفمهمة السياقة،عملياتبمختلفالقيام
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:الآمنةللسياقةالجيدالتدريبعلىالمساعدةالعوامل-2.7.3

الفطريةستعداداتالاللسياقة،الجيدالتدريبعلىالمساعدةالعواملأهمبينمن

المختلفة،والمهاراتالخبراتكتسابها عمليةفيكثيراتساهمإذالفرد،التي تولد مع

الحفظعلىوقدرتهذكائهكمستوىيمارسهاالذيالفردالتأثير باستعداداتشديدةفهي

لقوانينترجمتهفيكثيراتتدخلالتيالخارجيةبين الأشياءالعلاقاتوربطوالتذكر

فيالمعوقاتأهممنتعتبرأخرىمؤثراتحين توجدفيلها،ستيعابهاودرجةالمرور

:منهاللسياقةالجيدالتدريب

للسائق،السليمالجسديالنموعلىتعتمدالسياقةالحالبطبيعة:الجسديالنمو1-2-7-

تسهلوالسفلىالعلياالجسمأطرافستعمالاوالجيد،الحركيالحسي التوافقأنإذ

لهذهالسليمالنمويتطلبلذاعناء،أوصعوبةأيبدون السيارةقيادةالسائقعلى

.الجسديةوالأعضاءالأجهزة

فعالادورااليوميةحياتهفيالفردبهايمرالتيالخبرةتلعب:السابقةالخبرة2-2-7-

وهذاعليها،يتدربالتيوالمعارفللمهاراتالجيدالتحصيلعلىقدرته تنميةفي

الشخصعنديكونماوبينالجديدةالمعلوماتبينالربطالتعليم يتضمنلكونراجع

تعليمبرامجإدخالضرورةعلىالمعاصرةالمدرسةعتمدتالهذا سابقة،خبراتمن

تجنبهموكيفيةالطريقنحوواجباتهميدركواحتىمنذ الصغرللتلاميذالمرورإشارات

أيضاوتساهمالسياقة،تعلمسرعةعلىالخبرةالمرور وتساعدهمحوادثفيالوقوع

 طويلةزمنيةلمدةوالعارفالمهاراتترسيخفي الصغرفيالفرديكتسبهاالتيالخبرة

(1987 ,G. Crim, Hand Book)،السياقةفيالمهارةالفرديكتسبوبالتالي.

وراءالكامنةالطاقةبمثابةوالدوافعالميولتعتبر:وتعلمهاللسياقةالدافع3-2-7

علىالنشاطمدرسةأننجدلهذاالتعلم،مجالاتمنمجالأيفي الإنسانيالسلوك

المتعلموميولدوافعاستغلالبضرورةتنادي"ديويالأمريكي جونالمربيرأسها

.)1991بوظريفة وآخرون، ( تعلمهمجالفيوالمتدرب

:الآمنةللسياقةالمحبذةلصفاتا-8.3
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جلأمنكلهوهذابها،والعملإتباعهاالسائقعلىبدلاصفاتالآمنةللسياقةإن

السائق،عاتقعلىالملقاةالمسؤوليةهيالصفات،هذههمأوالآخرينسلامته وسلامة

الموجودينالركابمنأومنهألةأمسعتبارالابعينيأخذلاأنالسائق علىيجبحيث

فيبماالطريقمستعمليكلمنأالاعتباربعينيأخذأنعليه بلفحسب،بسيارتهمعه

المرورحركةلحالاتمدققاانتباهاأبدىإذاإلابذلكم القيايستطيعولاالراجلين،ذلك

أرادإذاالوقتكليركزأنعليهيجبحيث السياقة،مهمةعلىالتركيزمعالمتغيرة،

التحرك،وسريعةكثيفةتكونماعادة والتيالعصر،هذافيالمرورحركةمعالتعامل

فيفكرهتركفإذامختلفة،مصادر منتظهريمكنأخطارهناكأنإلىبالإضافةهذا

ملحوظ،بشكليزدادالأخطاء ارتكاباحتمالنإفواحدة،للحظةولوحتىشرودحالة

فيالسائقكانإذا خاصةحوادث،إلىبدورهاتؤديقدالأخطاءهذهالحالوبطبيعة

أطولوقتا سيستغرقفانهمشغولكانإنحتىأومللأوقلقأوإحباطأوتعبحالة

هذه كلفيللسيارةالقيادةمهمةعنيتخلىأنالمستحسنمننهإفوبالتاليليستجيب،

  .الظروف

السياقةمهمةفيفالتوقعالأشياء،توقععلىتساعدهالسائقلدىالتركيزعمليةإن

بالإضافةالطريق،مستعمليبقيةبهيقوممامعليتناسبمناسبفعلردإصدار يعني

معاوالتوقعالتجربةنإفوهكذاذلك،الأمرتطلبكلماتعديلبأيلقيام استعدادهإلى

الممكنالخطرتحاشيمنتمكنهآليةأوأوتوماتيكيةشبهطريقة يسلكالسائقيجعلان

والثقةالصبرهماالآمنةللسياقةمهمتينصفتينهناكسبقماكلإلىبالإضافة.حدوثه

مننوعاالآخرونيرتكبعندمابسرعةالسائقينفعلأنجداالسهلمنحيثبالنفس،

ينفعل،لاأنعليهبدلاإذالسير،حركةازدحام بهمكانإلىيدخلعندما أوالأخطاء،

عليهيجببل،والانتقامالتنافسهؤملمزاجتحتالسيارةيقودلا أنعليهيجبلذلك
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الآخرللطرفدرسإعطاءبذلكمحاولاوالتعالي،التعقل منعالبمستوىيظهرأن

تعدحينفي.السائقبهيتصفأنيجبالذيالجيد السلوكعلىكمثالمامهأبالظهور

مهنة نحوموقفهمنكجزءسيارتهمعالتعاملعندالسائقلدىبالنفسالثقةدرجة

 السياقةفيأنفسهممنمتأكدينغيريكونونالجددالسائقيننإفالحالوبطبيعةالسياقة،

لاالذيهوالجيدالسائقلكنالخبرة،اكتسابمعبالنفسالثقةيكتسبونبعدفيماولكن

وبالتاليوالمجازفةاللامبالاةإلىتوديلأنهااللزومعنزائدةبثقةيشعرنفسه يترك

.)2008سالي، مراد( الحادثيقع
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  سلوك السياقة اللاوقائي: ثانيا

التصرفات "تعددت تسميات سلوكات السياقة اللاوقائية، ويوجد من يعطيها تسمية 

"الأفعال الخطيرة"وسميت أيضا ، )1996، حمد محمد عبد االلهأمجدي (" غير المأمونة

السلوكات المعادية للأمن سميت بـ كما  ¡)2001،علاء عبد الرحمان البكري(

السلوكي المرورية الانحرافوبالسلوك ¡)2007سعد الدين بوطبال، (المروري

Bergeronبارجورون وآخرون ،يعبر عنهاكما  ¡)Masson،1992ماسون، ( et al.,

les(asociauxاجتماعيةوغير  المنحرفة سلوكاتالهي  )1998 comportements

déviants et.(

:السياقة اللاوقائي تعريف سلوك.1

 العادات السلوكية الخاطئة ")1986(عبد االله النافع آل شارع وآخرون يعرفها

، كثيرا من أخطاء السائقين أثناء القيادة تمثل أخطاء شائعة مما "أثناء قيادته السيارة 

جعل منها نمطا شائعا لعادات اجتماعية يتعلمها الفرد ويقلد فيها الآخرين وأصبحت 

 جزءا من سلوكه الفردي الذي يقوم به كتوافق مع العادات السلوكية الشائعة حتى

".عادات خاطئة واعتبارهاوإن كانت هذه العادات قد تختلف مع مفاهيم الفرد 

 هي السلوكات المتهورة "):2005(عبد االله حامد عبد االله الخلف ويعرفها

."حوادث المرور ارتكابوالمخاطرة التي تؤدي إلى 

 2011(ياسين محجر، عرفها" السلوكات اللاوقائية ونقصد بها تلك الأفعال )

يصدرها السائق بصفة إرادية وهي متناقضة مع قوانين المرور المعمول بها في  التي

".الدولة، ومع قوانين السلامة المرورية
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 السلوكات المرورية الخطيرة ":هي )2012(سعد الدين بوطبال عرفهاكما

هذه . والجريئة المتسببة في الحوادث، والمقاومة لكل جهود التوعية والوقاية

الوقائية من  الإجراءاتالسلوكات المنتشرة في مجتمعنا وغيرها تنم عن عدم احترام 

دون وعي بتوابعها، والتي قد  الأخطارطرف السائقين الشباب، واختيارهم لمواجهة 

.)2012 ،سعد الدين بوطبال"(ض الحالات الى وقوع ضحاياتصل في بع

 سلوكات مرورية خاطئة يمارسها بعض السائقين بصفة "كما تعرف على أنها

من أقصى الطريق وقطع الإشارة  والالتفافخاصة من جوانب السرعة والتجاوز 

وهي سلوكات تجعل من المشكلة المرورية المتمثلة في حوادث الطرق بارزة على 

التقرير  للسلامة المرورية بمدينة الرياض، الاستراتيجيةالدراسة ("نحو ملفت للأنظار

).النهائي للمرحلة الأولى

: بعض النماذج المفسرة للسياقة اللاوقائية.2

الأول ية لسلوكات السائقين اللاوقائية، الجزء التالي ثلاثة نماذج تفسيرنعرض في 

  .قدمه كوسبر وموزرسكي، والثاني لدارت وماكنزي، والثالث النافع والسيف

  :المعرفي للقيادة مرتفعة الخطورة-النموذج السلوكي: النموذج الاول)1(

Cosperكوسبر وموزركسي فترض إ &Mozersky شرب  نأ ،1968عام

فأشكال السلوك هذه يمكن . الكحول وقيادة السيارات يرتبطان فيما بينهم ارتباطا وظيفيا

التنبؤ بحدوثها معا في أوقات وأماكن معينة أكثر من غيرها ويقوم بها بعض فئات من 

وافترض الباحثان على أساس ذلك انه غالبا ما يكون كل من . الأفراد أكثر من غيرهم

السيارات تعبيرا عن حالات نفسية متشابهة ترتبط بالتوتر والقلق  شرب الكحول وقيادة

Personnelوتؤثر على الكفاءة الشخصية  Competenceوالقوة.  

وافترضت الدراسات بعد ذلك أن هناك علاقة متسقة بين سلوك شرب الكحول 

المرتبطة بالقيادة ووجود  تجاهاتوالاوسمات الشخصية والضغوط الانفعالية الحادة 

  .مهارات المواجهة الملائمة
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النموذج السلوكي المعرفي المقترح كمحاولة لدمج 

هذه المجموعة المرتبطة من العوامل والقيادة مرتفعة الخطورة في إطار منظور تفاعلي 

وهذا النموذج يقوم على أساس النموذج الذي قدمه 

Marlatt & Donovan في عام

Donovan et(.

النموذج السلوكي المعرفي للقيادة مرتفعة الخطورة

1983 ,Donovan et al.(

رتكاب الحوادث هو شاب صغير 

يتصف بمستوى مرتفع من العداوة التي تقف خلف سلوكه واستعداد عدواني وشرب 

Socialالكحول بكثرة وبكميات كبيرة، ولديه قصور في المهارات الاجتماعية  skills
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النموذج السلوكي المعرفي المقترح كمحاولة لدمج )9(الشكل التالي رقم 

هذه المجموعة المرتبطة من العوامل والقيادة مرتفعة الخطورة في إطار منظور تفاعلي 

Interactional Perspective. وهذا النموذج يقوم على أساس النموذج الذي قدمه

Marlatt  ومارلات دونوفان1976في عامMarlatt & Donovan

Donovanبخصوص معدلات شرب الكحول   et al ,1983)

النموذج السلوكي المعرفي للقيادة مرتفعة الخطورة:)9(شكل رقم 

Donovan دونوفان وآخرون :نقلا عن( et al.

رتكاب الحوادث هو شاب صغير فالشخص الذي يصل إلى أقصى خطورة لإ

يتصف بمستوى مرتفع من العداوة التي تقف خلف سلوكه واستعداد عدواني وشرب 

الكحول بكثرة وبكميات كبيرة، ولديه قصور في المهارات الاجتماعية 



الشكل التالي رقم ويبين 

هذه المجموعة المرتبطة من العوامل والقيادة مرتفعة الخطورة في إطار منظور تفاعلي 

Interactional Perspective

Marlattمارلات 

بخصوص معدلات شرب الكحول  1982

فالشخص الذي يصل إلى أقصى خطورة لإ

يتصف بمستوى مرتفع من العداوة التي تقف خلف سلوكه واستعداد عدواني وشرب 

الكحول بكثرة وبكميات كبيرة، ولديه قصور في المهارات الاجتماعية 
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وعندما . اللازمة للتعبير الملائم عن الغضب ومواجهة الضغوط والإحباط والاكتئاب

فلن ) مثل الصراع بينه وبين شخص آخر(يواجه مثل هذا الفرد بضغوط انفعالية حادة 

Precipitatingتكون لديه المهارات الضرورية للتغلب الملائم على الموقف المرسب 

  . والآثار السلبية الناتجة

نه أSells)س، يسيل(وافترض . يؤدي إلى حل غير مرض للموقف الضاغطوهذا 

الملائمة  ستجابةالاإذا ما طلب من الفرد أن يستجيب في موقف ضاغط ولم تتح له 

فسوف يعاني من الضغوط كفقدان التحكم الشخصي، وبخاصة إذا كانت نتائج عدم 

ويؤدي التناقض في إدراك التحكم الشخصي . الاستجابة مهمة بشكل معين للفرد

Helplesnessوالكفاءة الذاتية إلى زيادة في مستوى الضغوط والقلق والعداوة والعجز 

  .فضلا عن نقص تقدير الذات والدافعية للتحكم في السلوك

حوادث السيارات  رتكاباوبالنسبة لمثل هذا الفرد تكون إمكانية شرب الخمور أو 

وسائل بديلة، على الرغم من أنها ليست وسائل مناسبة للتعامل مع مشاعره الداخلية في 

ومن خلال عمليات النمذجة  .غياب التعبيرات الانفعالية التي تحقق التكيف الأفضل

Molding  للأقران، والخبرات السابقة لكل من شرب الكحول وقيادة السيارات

والتعرض لإعلانات وسائل الإعلام، فان هؤلاء الإفراد يظهرون توقعات معرفية بأن 

كلا من شرب الكحول وقيادة السيارات فعال في تقليل التوتر والحالات المزاجية السلبية 

Personalفضلا عن توقع زيادة مشاعر القوة الشخصية الأخرى  Power  والبراعة

Mastery والتحكم ومن ثم فان احتمالية شرب الكحول وقيادة السيارات تتزايد معا.  

وعلى الرغم من الفائدة الوظيفية الظاهرة لكل من شرب الخمور وقيادة السيارات 

التحكم، فإن النتائج السلوكية في ظل بعض الظروف التي تتطلب الوصول إلى معنى 

فالتحكم الذي يتم الحصول عليه يكون . الفعلية لهذه الأفعال تبدو عكس مقصدها الأصلي

Covertفالكحول يؤدي إلى زيادة مستوى العداوة الضمني . خادعا أكثر من كونه فعليا

Hostility   والعداوة الصريحOvert hostility فضلا عن حالات الاهتياجDysphonic
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وهذه المشاعر والاندفاعات تترجم إلى عدوان مرتبط بقيادة السيارات وسرعة تنافسية 

Riskومخاطرة Taking وسلوك البحث عن الإثارة وأسلوب التهورDaredevil Style.

فإن مثل هؤلاء الأفراد يحاولون التعبير عن  Tillmanتايلمان وكما لاحظ 

بالإضافة إلى الإسهام المباشر . إدراكهم الوهمي لبراعتهم في إطار محيط القيادة

لأساليب القيادة هذه في زيادة المخاطر والتأثير المباشر للاستغراق المتزامن والغفلة 

Inattentionكحول على المهارات ، فإن سلوك قيادة الأفراد يسوء أكثر بسبب أثار ال

ونتيجة هذا . المعرفية والحسية والإدراكية والنفسية الحركية اللازمة لمهام القيادة

التفاعل تتمثل في أسلوب للقيادة مرتفع الخطورة مع احتمال متزايد لانتهاكات المرور 

Donovanدونوفان وآخرون، (وارتكاب الحوادث المرورية  et al, 1983(.

:لدارت وماكنزي :الثانيالنموذج )2(

عبد الحميد صفوت (إلى ثلاثة أنماط القيادة المخاطرة دارت وماكنزي توصل 

:1996)إبراهيم،

وتتميز سلوكا ته في القيادة بالسرعة، تناول الخمر،  Risky:النمط المخاطر–) أ

النظر إلى القيادة كنوع من التعبير عن الرجولة أو الشجاعة، ويرتبط هذا النمط 

  .السلوكي في القيادة بأنماط سلوكية تتميز بالمخاطرة في غير مجالات القيادة

Inadequateالنمط قليل الكفاءة–) ب Performance :ي هذا ف ترتبط الحوادث

نسبة هذا النمط  وتشكل المفاجئة،النمط بعدم الخبرة أو قلة المهارة في مواجهة المواقف 

  .من إجمالي المبحوثين الذين تمت دراستهم 20%

Psychologicalنمط سريع الانهيار النفسي –) ج Breakdown:

ويتميز أصحاب هذا النمط بحدوث انهيار نفسي يتمثل في التوقف المفاجئ في 

كما أن البعض ربما يصاب بالنوم المفاجئ عند . التفكير عند موجهة المواقف الطارئة

محمد ( وكان ظهور هذا النمط في الثلاثة من بين ثلاثين حادثا ثم تحليلها. الإرهاق

.)1998 ،الحربي
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)1998 ،حربيالنقلا عن محمد 

نموذجا لتفسير حوادث  1982

السيارات مفترضين وجود فئتين أساسيتين من العوامل التي تساهم بصورة تفاعلية في 

وقوع الحوادث وهما العوامل النفسية والاجتماعية والعوامل الطبيعية والميكانيكية وذلك 

دارت ن إالعوامل التي يمثلها الشكل السابق، ف

حد هذه العناصر مستقلا عن العناصر 

وتتحدد هاتان الفئتان . به هتمام

أن هناك العديد  وماكنزيدارت

التي ترجع للإنسان نفسه وتؤدي 

للوقوع في الحوادث مثل الإدمان وخصوصا إدمان الكحوليات ومختلف 
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نقلا عن محمد (نموذج دارت وماكنزي لتفسير حوادث السيارات  :)10

Dartدارت وماكنزي & Mckenzie  1982سنة

السيارات مفترضين وجود فئتين أساسيتين من العوامل التي تساهم بصورة تفاعلية في 

وقوع الحوادث وهما العوامل النفسية والاجتماعية والعوامل الطبيعية والميكانيكية وذلك 

).1998محمد الحربي، ()10(للشكل التالي رقم 

العوامل التي يمثلها الشكل السابق، فنه يوجد خلاف على أهمية 

حد هذه العناصر مستقلا عن العناصر أينتقدان تفسير الحوادث على أساس 

هتمامالان التفاعل بينها هو الأساس الذي ينبغي 

:من العوامل على النحو التالي

دارت افترض :الاجتماعيةالعوامل النفسية 

التي ترجع للإنسان نفسه وتؤدي  والاجتماعيةمن العوامل النفسية 

للوقوع في الحوادث مثل الإدمان وخصوصا إدمان الكحوليات ومختلف 



10(شكل رقم 

دارت وماكنزيكما قدم 

السيارات مفترضين وجود فئتين أساسيتين من العوامل التي تساهم بصورة تفاعلية في 

وقوع الحوادث وهما العوامل النفسية والاجتماعية والعوامل الطبيعية والميكانيكية وذلك 

للشكل التالي رقم طبقا 

نه يوجد خلاف على أهمية أورغم 

ينتقدان تفسير الحوادث على أساس وماكنزي

ن التفاعل بينها هو الأساس الذي ينبغي الأخرى لأ

من العوامل على النحو التالي

العوامل النفسية )1(

من العوامل النفسية 

للوقوع في الحوادث مثل الإدمان وخصوصا إدمان الكحوليات ومختلف 
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. الانتحاريةأشكال الاضطرابات النفسية التي يكون لها دور في الميول 

كما أن حالة السائق النفسية أثناء وقوع الحادث تعد مؤشرا مهما لتفسير 

أو الفرح والسعادة التي  والاكتئابسبب الحادث مثل مشاعر الحزن 

يكون عليها السائقين أثناء القيادة، والسمات الديموغرافية التي تشكل 

هذا فضلا عن العديد من العوامل الأخرى مثل . الاجتماعيةالبيئة 

  .الخ...لمخاطرة والتعودا

وتشمل عدة متغيرات منها السيارة : العوامل الطبيعية والميكانيكية)2(

ومدى صيانتها والخلل الذي يوجد بها، مع مراعاة أن قائد السيارة هو 

وكذلك الكفاءة الهندسية . المسؤول عن هذا الخلل أن لم يكن مفاجأ له

وف البيئية الطبيعية للطريق الذي تسير عليه السيارة، ومختلف الظر

  .مثل الظلام، وظروف الطقس المختلفة عبر الفصول

):1987النافع والسيف، (نموذج لنافع والسيف: النموذج الثالث-  )3(

واتفقت نتائجها مع ما . أكثر منهجية في التوصل إلى أنماط القيادة غير السليمة

:التاليةمن العوامل  ماكنزيو دارتتوصل إليه 

، ويشمل قطع الإشارة الحمراء، الاستهداف للحوادثهو  الأولالعامل )1

 الوقوف المفاجئ، تغيير المسار بدون استعمال الإشارات، التجاوز في المنحنيات،

توصلا إلى أن الاتجاه نحو المخاطرة والذي يضم أنواع السلوكيات الإدارية التي 

.يعرف الشخص بخطورتها ولكن يستمتع بممارستها

القيادة غير المنضبطةالذي توصل إليه النافع والسيف هو  الثانيالعامل )2

ويشمل الإسراع المفاجئ بعبور الإشارة قبل غلقها، الانطلاق بمجرد إغلاق الإشارة 

المعاكسة، التوقف بالسيارة للفرجة على حادث في الطريق، طالما عنصر الوعي 

.وكوالإرادة مع المعرفة بالأخطار متوفر مع استمرار السل
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غياب الوعي أثناء القيادة الذي توصل إليه النافع والسيف هو العامل الثالث )3

ويضم الخروج عن الطريق المرصوف، تعاطي العقاقير، والوقوف في وسط التقاطع، 

والذي  وماكنزيدارتارتباطه بالنمط الثالث من أنماط  إلىوتشير مكونات هذا العامل 

.يصاب أصحابه توقف مفاجئ في التفكير أو في الوعي

السيئ للسيارة مثل  ستخدامالاوهو  دراسة النافع والسيففي  العامل الرابع)4

). سوء استخدام إمكانات السيارة وهو(القيادة مع وجود خلل في السيارة والتفحيط 

.وماكنزيدارتويرتبط بالنمط قليل الكفاءة في أنماط 

وقد توصل النافع والسيف إلى نمط لم يظهر في الدراسة الأخرى وهو عامل 

وذلك بإعطاء أولوية المرور لصاحب الأولوية آداب القيادة ايجابي في القيادة ويسمى 

  .الاستعجالرغم 

3

السائق قبيل وأثناء سنقوم فيما يلي بعرض أهم السلوكات اللاوقائية التي يقوم بها 

لتي تعبر في مجملها عن عامل أساسي في عصر التقدم التكنولوجي وهو وا.السياقة

الوقت، وهكذا يظهر بأن السائق اليوم يبدي سلوكا أهم ما فيه ربح الوقت من خلال 

 الانطلاقالإفراط في السرعة أو محاولة الإسراع للعبور قبل ظهور الضوء الأحمر أو 

كما أن هذه الأنماط من السلوك اللاوقائي هي . ور اللون الأخضربسرعة عند ظه

المركز الوطني للوقاية (الذي تعرفه المدن الجزائرية  الازدحامبدون شك عن  المسئولة

.)2011والأمن عبر الطرق، 

أن من أسباب الحادثة العامل الشخصي : 1996مجدي محمد عبد االله، بحيث يرى 

غير المأمون ونعني بهذا السبب الحالات النفسية أو الجسمية التي سهلت حدوث الحادثة 

المعوج، السرحان، اللامبالاة، عدم وزن الأمور بطريقة متزنة، الإعاقة  السلوك(ومنها 
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الأعمال، الاستهداف  الجسمية أو العقلية، الافتقار إلى الخبرة الكافية بهذا النمط من

  ).الحادثة لارتكاب

                                                           ً              ً بالإضافة أن السائق المعين لا يتصرف دائما بنفس الطريقة، فكثيرا  ما يكون واقعا  

تحت تأثير ظرف مؤقت أو الحالة النفسية وغيرها، مثل هذه القضايا قد تؤثر في طريقة 

ور، التسرع، الته(وأسلوب قيادته، بالإضافة لتأثير السمات الشخصية للسائق مثل 

بالمقابل يتأثر سلوك القيادة بواسطة ما إذا كان السائق لوحده أو مع ). الخ..اللامبالاة 

وهنالك عوامل أخرى مثل نوع وحالة المركبة المستعملة في القيادة والوضع . مجموعة

.الاقتصادي لذلك السائق

:قوانين المرورومخالفة  احترام عدم. 3-1

قواعد المرور نوع من القيد على حريتـه  احتراميرى الكثير من الشباب أن في 

ك مفخرة، خاصة فيما لالشخصية والضغط، فنجدهم يجاهرون بخرقها ويعتبرون ذ

غير يتعلق بالوقوف أمام إشارة قف أو التأني عند ممر الراجلين ولتجاوزات

المدينة أو داخلها خاصة مع السرعة المفرطة خارج  ستعمالادون نسيان القانونية

.السيارات الجديدة التي تشبع نهمهم في هذا المجال

:تشتت الانتباه والانشغال أثناء السياقة. 3-2

واحدوقتفيآمنةلقيادةالضروريةالمعلوماتكميةمعالجةعلى      الس ائقإن قدرة

تابعةأوعاديةغيرالمعلوماتهذهتكونعندماخاصةتجاوزها،يستطيعلاحدودلها

فتتمثل صعوبة السياقة في أنها تتطلب ).1991بوظريفة وآخرون، (طارئة لظروف

روكلان، ( أشارووالتركيز وهي ليست مجرد نشاط آلي،  نتباهالاكبيرا من  قدرا

Reuchlin(  يرتبط بمستوى عالي من النشاط الذي يسمح بكفاءة أكثر  الانتباهإلى أن

مشغولاالسائقيكونعندماالصعوبةهذهتتعقدكما . أثناء القيادة في ظل كل الظروف
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هتمواامختلفون،باحثونأثبتهماوهذا الراديو،جهاز   ُّ ي ب ث هبماأوهاتفية،مكالمةبمتابعة

  .السلوكمنالنمطينكلامنمختلفةبجوانب

فيالتحكمعلىالسائققدرةفيإنقاصيحدثأنهStein¡(1987شتاين (نبيو ي

)Zwahlen)¡1988أثبتحينفي، هاتفيةبمكالمةالقيامأثناء      الس ليم مسارهافيالمركبة

  .هاتفيتصالابيقومحينتنقص      الس ائقطرفمنالمعالجةالبصريةالمعلومات أن كمية

Brownوآخرونبراون(أكدكما et al.¡1968(محدودايكونالمسافةإدراكأن

وطويلبطيءنفعالالازمنإن)Alm، 1995آلم(وأثبت        الس يارة،هاتفاستعمالعند

وبالتاليثانوي،فعلعلىكزمرنتباهالالأننظراالخطيرةالوضعياتفي        للس ائقين

رولس(منكلبينفقدذلكعلىزيادة. آليةليستالطريقلأخطارستجابةالاسيرورة

Rolls. وهال et al ،1991(الس لبيةالآثار       علىنتباهالاتركيزعلىالراديولتشغيل جهاز

.       الس ياقة

شارات همية الإأن قيادة السيارة تتطلب المزيد من التدريب الجيد وإدراك إلذا ف

المذياع والمسجل  ستعمالان أالمرورية والتركيز الذهني على مسار المرور، كما 

نه أبالهاتف المحمول من ش تصالالاو أبالتحدث مع الجالسين  نشغالالاو أالصوتي عال 

إذآليا،نشاطاتعتبرلا        فالس ياقة،بالتاليو.لى حادثة ماإما يؤدي  نتباهالان يقلل من أ

والتعاملللأخطار      الس ليمقصد الإدراكومتواصلكاملبشكلنتباهالاتركيزتستوجب

قدتركيزهويشتت      الس ائق نتباهامنيقللشيء  أي لأنالمناسبين،والوقتبالشكلمعها

الوضعياتمعسوء التعاملنتيجةوهذاأليمة،مروريةحوادثرتكاباإلىبهيؤدي

.الخطيرة
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:العدوانية السياقة. 3-3

ويظهر ذلك  متكيفغيرلفردوالعدائيالحاقدالسلوكعنعبارةهيالعدوانية

من خلال القابلية للهجوم التي نجدها عند الأفراد في حالة تصرف عدواني نشيط، 

ذاتهتأكيديريدالسائق الذيطرفمنفيهامبالغبديناميكيةالسياقةميدانفيوتتميز

للحساسيةالراجعبالإحباطبصفة ضيقةترتبطقدأنهاكماالمرورحركةصعوباتأمام

lesلدرجة أنه وصف بإرهاب الطرق.القلقيةوالمظاهروالنشطةالزائدةالمعنوية

chauffards de la route وتتميز في ميدان السياقة بديناميكية مبالغ فيها من طرف

).1991بوظريفة وآخرون، (السائق الذي يريد تأكيد ذاته أمام صعوبات حركة المرور 

كما يتمثل في السلوك الذي يقوم به الفرد ضد الآخرين، وقد يكون هذا السلوك 

ماديا كالضرب أو التخريب أو معنويا كالسب والشتم والإهانة، والعدوان سمة من 

سمات الشخصية الموجودة لدى كل الناس إلا أنهم يختلفون عن بعضهم البعض في 

يصطلح عليه بـ غضب الطريق  ولقد أصبح العدوان في الطريق أو كما. الدرجة

Road Rageالموضوعات التي تشغل المجتمعات المعاصرة  من)Lupton, 2001(¡

حوادث عنف تصل  إلىمن حوادث تتراوح من حوادث مرورية  إليهوذلك لما يؤدي 

. لى القتلإ

مبكرا، حيث أشارت الدراسات أن مرتكبي الحوادث  هتمامااوقد نالت هذه الصفة 

).1987النافع والسيف، (المرورية أكثر عدوانا من غيرهم 

Doobeدوب غروس(وفي هذا الصدد، يمكن الإشارة إلى دراسة  Gross،1989(

منبهات السيارة كوسيلة غير مباشرة  استعمالعلى دراسة المبالغة في  اعتمدتوالتي 

لقياس العدوانية، وتؤكد هذه الدراسات أن الرجال يستعملون المنبه الصوتي بمعدل 

من الإناث عندما لا يستجيب السائق الموجود أمامهم بسرعة عند  أكثرثلاث مرات 

، وما يمكن ملاحظته من خلال هذه الدراسة الأخضرتحول إشارة المرور إلى اللون 

ذلك هو أن السلوك العدواني يقل ويضعف مع تقدم السن، إلا أن مستوياته عند الرجال ك

تفوق دائما مستويات العنف عند الإناث، ولعل أهم التفسيرات النفسية التي تشرح هذه 
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، وهو ما يفسر 1986جراها سنة أالتي  )Colletكوليت، (نجدها في دراسة السلوكات 

ي يربط سلوك دفاعي عدواني، ذعن المجال الحيوي الوجود الشعور بضرورة الدفاع 

حيث يعتبرون  وهو ما يفسر وجود مستوى عال من العنف عند السائقين الرجال،

لحدود ممارسة سلطتهم الجسدية وكأن السيارة عضو من أعضاء الجسم،  متدادااالسيارة 

آليات  لى مضايقات في الطريق العمومي مثلا تنطلقإه الحدود ذوعندما تتعرض ه

).2009العبودي، (قوة الدفاع عن المجال الحيوي بعنف و

بسهولة كما تكون ردود  استثارتهذ يمكن إإن الشخص العدواني سريع الاستثارة 

وهو كثير الحساسية للعوامل المحبطة . فعاله سريعة ودون رؤية أو تفكير في العواقبأ

في الطريق تستثير غضبه ومن وأقل صبرا وتحملا لها، فإن أي عامل من هذه العوامل 

أو التهجم على سائقين آخرين أو الزيادة  الاندفاعيةيتصرف بشكل عدواني كالسياقة 

المفرطة في السرعة وغير ذلك من السلوكات المتهورة والمخاطرة التي تؤدي إلى 

المفرطة  للاستجابةالشديدة في القابلية  الانفعاليةكما تتسبب .حوادث المرور ارتكاب

شديدة، لديه إحساس قوي بكل تغير في  انفعاليةأمام المواقف، فالفرد الذي لديه 

الجفون،  ارتعاشعاطفية غير متناسبة،  استجاباتالوضعية، حيث تولد أقل إثارة لديه 

الحركي، وهذا  الاستقرارنظر غير مستقر، حركات حادة، أي مؤشرات تدل على سوء 

فيما يلي عرض لبعض . )1991وظريفة وآخرون، ب(حادث  لارتكابما يعرضه 

  :خطورتهاللسائق على الطريق، وذلك حسب  الانفعاليةالسلوكات 

  .التفكير في إدانة السائقين الآخرين لإبداء عدم الرضا انحصار_

  .السائق الآخر إلىبإيماءة حركية غير مهذبة  الإتيان_

  .الاستياءصوت البوق، أو الصراخ بصوت عال من النافدة للدلالة على  إطلاق_
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معاقبة السائقين الآخرين بعمل مناورات سياقة معقدة، مثل سد الطريق عليهم، _

اللصيق من الخلف لإرغامهم على الإسراع أو  الاقترابومنعهم من التجاوز، أو 

  .الخروج عن المسار ومطاردة سياراتهم لإرهاب سائقيها

:)2004مقدم عبد الحفيظ سعيد، (ومن السلوكات العدوانية في الطريق حسب  

.استعمال المنبه بشكل مزعج-1

.التسابق في المرور -2

.بصورة مفاجئة وخطيرة آخر إلىالانتقال من مسار -3

.سد الطريق بدون مبالاة-4

.بذيئة إيماءات-5

.السب والشتم-6

عتقاداتلإيرجعقدالذي السرعةفيالإفراطومن مظاهر السياقة العدوانية

منعدداأنيثبتماوهذاالمحتملة،أخطار الطريقمواجهةعلىقادرونبأنهمينقئالسا

بالتجاوزاتفيقومونآمنة،عالية وغيرسرعةعتمادايميلون إلى الشبابالسائقين

بشكلالإشاراتستعمالاالمستمرة، عدمالأرضيةوالخطوطالمنعطفاتفيالخطيرة

  .فالتوقإشارةحترامادونمباشرةالطريقفيالدخول .بتاتاستعمالهااعدمأوسليم

نتيجةالشابالسائقبهايقومقدتلاحظ بكثرة عند فئة الشباب، والسلوكاتهذهإن

أي؛لصالحهوإيجابياستسيرالأمورأنتوقعهأومرورية،حوادثالوقوع فيستبعادها

بالنسبةتهديدايمثللاøأ نهعلىقيمهالسائقطرفمنللخطرالذاتيالإدراك خلالمن

.لآخرينيحدثقدالأمرهذاأنالوقتنفس فيويعتبرشخصيا، إليه

  :ومن الدوافع الداخلية للعدوانية لبعض الأفراد، منها

يقوم السائق بممارسة بعض المخالفات التي يعوض  يوبالتال :بالنقصالشعور - أ

. من خلالها فشله
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فالفرد الذي يعتقد انه تخطى النظام من خلال الرجولة واثبات  :الذات تأكيد-  ب

 الأنظمةالذات يلجأ لمخالفات المرورية، حيث يثبت لنفسه أنه قادر على تخطي 

).1994عبد الجبار، (

بعض من السائقين يقودون المركبة ولا يهتمون إلا  :القلق وعدم الصبر-ج

.الوصول في أقصر وقت ممكن وبأقصى سرعة ممكنة

حيث يغلب على هذا السلوك على فئة من قائدي :المراهقة المتأخرة_ د 

داب الطريق آلى تجاوز السرعة بشكل خطير ويتعدى إفيلجأ السائق . المركبات

داب الطريق ضعف وهدر للوقت، آب لتزامالان ألتحصيل لذة وهمية، حيث يعتقد 

).1998، محمد سليمان الوهيد( الحقيقة أن عدم الالتزام بها هو الضعف والهدر

:الصحية الحالة. 3-4

حالة السائق كثيرا ما تكون السبب الرئيسي في الحوادث المرورية، فالعوارض 

في السياقة فعملية التآزر  وقدراتهالصحية للسائق تأثر بصفة مباشرة على كفاءاته 

الحسي الحركي تتأثر نتيجة التعب والقلق، الإرهاق، النعاس وتوتر الأعصاب، وكذا 

القيادة تحت تأثير الكحول أو مفعول أدوية مخدرة عند المصابين بأمراض نفسية كذلك 

ضعف العضلات وتصلب المفاصل ضعف السمع وضعف النظر، وكذا داء باركنسون 

للفرد في  الاستجابةيقه عن الأداء الجيد لمهمة السياقة ويقلل من سرعة وألزهايمر يع

مواقف معينة، ونعني بهذا سرعة ردة الفعل فهي تخضع لمبدأ الفروق الفردية 

ه الأمراض يكونون أقل ذفالأشخاص الذين لا يتمتعون بصحة جيدة أو مصابين  بمثل ه

  .ويتسببون أكثر في الحوادث  استجابة

نوعتحديدفيمهمجانبوالسكر،والإرهاقالتعبخارجالصحية،الحالةتعتبر

فيالتحكميفقدتجعلهمتدهورةصحيةحالةمنيشكوالسائقكانإذاالسياقة، لأن

الإصابةخطرأنمعلومهووكمامفاجئة،صدمةأوتوعكحدوثخاصة عندمركبته

.السنكبريزداد معبالمرض
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من المعلومات %90 ـتتمحور أهمية الرؤية في أنها تزود السائق ب :لرؤيةا

وهذا ما يجعل ضعفها عاملا أساسيا في خطر التعرض لحادث سير، لأنها تتسبب في 

  .تشويه عملية إدراك الخطر وتقدير المسافات

على وجود علاقة بين الحوادث  1950سنة  )Tiffinتيفن، (فقد أكد الباحث  

والرؤية، ويرى أن الأفراد الذين لديهم عتبة رؤية جيدة هم أقل وقوعا في الحوادث من 

كما لوحظ في دراسة . )1991 وآخرون، بوظريفة(الذين لديهم عتبة رؤية أضعف 

مقارنة بين أفراد يتميزون بسلامة النظر وأفراد آخرون يعانون من ضعفه، أن أفراد 

قرار التجاوز أو دخول طريق ذو أولوية، كما  اتخاذالفئة الأخيرة يجدون صعوبة في 

أن المشكل الرئيسي الذي يواجه الأفراد المصابون بالعمى أو نقص النظر يتمثل في 

على أهمية ) Liesmaa(يز سرعة السيارات القادمة، كما ركز البروفيسور صعوبة تمي

).OMS ،1977(سير القرار عند التورط في حادث  اتخاذصعوبة 

 أنيجبحقيقةالواسع،معناهافيالتعب،حالاتتعتبر :تعبالسياقة في حالة

الأمرأمامنفسهيجدكبير،جهدبعدأوالنوم،نقص فيبعدحيثالسائق،بهايأخذ

بن عباس (ولقد بينت الدراسات، أنه خلال السياقة يحدث للسائق   القيادةأيالحتمي

):2004فتيحة، 

.النبضتسارع-

.الشريانيالضغطارتفاع-

.القلبنبضفياضطرابات-

التعبإن. الطرقات، مدة السياقة الطويلة ازدحاموالتعب يزداد مع كثافة السير، 

إلى النقطةالوصولفيالسائقورغبةتوقفبدونالسياقةمدةطولعنالناتج

مشارف المدنعندوخاصةالزمنلاختصارالسرعةفيإفراطإلىيؤديالمقصودة،

.المرورحوادثفيسببايكونمماوالقرى،
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Philipeكابون،فيليب (كما أكد   Cabon(  بأن نسبة الحوادث التي ترجع الى

الأولى إلى التعب  وتعود بالدرجة %15الى  8 تتراوح بينذهنه  وشرودغفلة السائق 

)1936ريان و وران، سنة(كما خلصت دراسة أجراها . ومختلف العوامل المؤدية إليه

على ستة أفراد وكلهم من سائقي الشاحنات، وذلك بمقارنة كفاءة الوظائف العصبية 

 أثناهابعملية السياقة، وفي أيام أخرى قاموا  اهأثناالمختلفة للسائقين في أيام لم يقوموا 

سا، بأن مدة السياقة أدت إلى انخفاض القدرة /كلم 450بقيادة الشاحنة لمسافة أطول من 

الكفاءة في العمليات المناسبة  وانخفاضعلى التفريق بين بعض العبارات الحسية، 

ريفة وآخرون،بوظ(كالوظائف الحركية والتي تضع ضغطا ثقيلا على كاهل السائق 

1991.(

تحت تأثير الأدوية ذات آثار جانبية، الكحول والمخدرات السياقة:

بما أن عملية السياقة فعل معقد ويتطلب تفاعلا كبيرا بين الجهاز العصبي 

لى عجز في سياقة إن أي خلل يصيب هاذين الجهازين قد يؤدي إوالأعضاء الحسية، ف

ن أ إلالى الخطر، إالمركبة والسيطرة عليها، وبالتالي قد يعرض حياته وحياة غيره 

دوية من أو أو المخدرات ألى تناول مشروبات كحولية إالكثير من السائقين يعمدون 

و أنه أن تذهب صحوة العقل، ويأبون إلا أن السائق بقيادة المركبة في حالة سكر أش

  .نهم ماهرون تحت أي ظرف من هذه الظروفأخدرات بحجة ثير المأتحت ت

مثل(الحذرمنأخطاء تنقصارتكابإلىبالسائقأيضاتدفعالتيالمهدئات-

.(diazépan

ropesles)العصبية مثلالأمراضحبوب- psychot)انسجاموكفاءة الحذرمنتنقص

.المعلومات

الحذر،منتنقصبدورها (Sédatifs)بالألم الشعورفقدانعلىتساعدالتيالحبوب-

  .الفعلردفيوالسرعةوالتذكر

سائقيمن%10أنإلىحديثةبريطانيةإحصائيةأوضحتوكما :المخدرات

 30-16من العمريةالفئةفيوالكوكايينالحشيشوخاصةالمخدراتيتعاطونالسيارات

  ).المشعان، بدون تاريخ دعوي (الناسمنالكثيرلدىوالخوفيثير القلقماوهذاسنة
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تناول المشروبات الكحولية:

سلوكتغييرإلىتؤديلأنهاالحوادث،منالكثيرفيسبباكانتالكحولإن

إشاراتاحتراموعدمالسياقة،عمليةفيأخطاءارتكابإلىبهيؤديوهذا ماالسائق،

تختلفالسائق،لدىالوعيغيابدرجةأنحيثالسيارة،وإهمال مراقبةالمرور،

السائق،طبيعةإلىبالإضافةفيهتناولهتمالذيالمتناول والوقتالكحولنوعيةحسب

فيالكحولمنمعينةكميةبنسبةفهي تترجم، معها الخطرزادالجرعةزادتكلمالأنه

بنسبةالجزائريالقانونفيمقدرةالدمفيالكحولنسبةأماl’alcoobeoceيسمىماالدم

نسبةوإن. العقلفيخاصةحسيةوعقليةاضطراباتعنهينتجمماالألففيغ0.10

35بمقدرالخطركانá/غ1.20كانتإذاالكحول النسبةهذهتعدىإذاولكن، %

،الحالةهذهفيو .100أو80إلىالخطورةتتضاعفأكثرأوá/غ2.00إلىووصل

هذهواضحة فيغيرالرؤيةنلأالسياقة،علىقادروغيرلوعيهفاقداالسائقيصبح

.لةاالثممرحلةإلىويصلالحالة

: صيانة المركبة عدم. 3-5

همال صيانة إن إا فذله تعتبر المركبة من أحد العوامل المسببة لحوادث المرور،

على عناصر السلامة المطلوبة فيها يكون في بعض الحالات  ظالمركبة من أجل الحفا

عطاب الا السياقة لصيانةهمال فحص المركبة قبل الشروع في إسبب وقوع الحادث و

ن وجدت في السياقة أو ضبطها يعتبر من السلوكات الغير آمنة التي تؤدي للوقوع في إ

ركبات، فبعد أن كان عرفت السنوات الماضية ارتفاعا هائلا في عدد الم. الحوادث

عددها  أصبحمركبة،  335.600يساوي  1970عددها في الحظيرة الوطنية خلال سنة 

بوطالبي، (%1663.92مركبة، أي بزيادة تقدر بـ  5.919.726يساوي  2009في سنة 

2010(.





117

وقد أثبتت الكثير من الدراسات أن نوع المركبة يلعب دورا كبيرا في حوادث 

هو العنصر الثاني المؤدي إلى حوادث المرور في المرور، ويعتبر عامل المركبة 

2011من مجموع الحوادث خلال سنة  حادث1.933 عدد الحوادث يقدر بـبالجزائر، 

غيرستخدامالاإلىإضافةالسيارات، أعدادتزايدإلىذلكويرجع، %)4.66(بنسبةأي

 التصميمسوءالسليم، أوأدائهافيالفشلأوصيانتها،ضمانوعدمللسيارةالعقلاني

).2011المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق، (الطريق 

وكلما زاد عمر المركبة، كلما صار لزاما على السائق تفقد أجهزتها بشكل أكثر 

أجرتها  دراسة ميدانيةفي و .مرور ناتج عن الخلل في أحد أجهزتهالتفادي حادث 

من الحوادث  %7,3أن أكثر من  حضتا) بدون تاريخ أرامكو السعودية،(شركة أرامكو 

كانت ) 1984 إلى 1981(شركة على الطرق خلال الفترة من وقعت لسيارات ال التي

ضغط الهواء في الإطار  انخفاض :هماطارات لسببين رئيسيين خفاق الإإبسبب 

سيارات في على  سيارة تم فحصها 3100ما يزيد على  ومن بين. السرعة العاليةو

ه السيارات كان ضغط ذمن ه %60أن  تضحا أنحاء متفرقة بالمملكة العربية السعودية

ه السيارات كانت ذمن ه %37كما أن  .ظمنخفضا بشكل ملحو بإطاراتهاواء اله

  .ما حجما أو نوعا أو كليهماإطاراتها غير متطابقة إ

أن السيارات الحديثة أكثر تعرضا  )1989(كما أثبتت دراسة أجريت في فرنسا سنة 

على  لى المدة التي يجبر فيها السائقإلحوادث السير من غيرها رغم أنها لم تصل بعد 

سيارة جديدة يضع ثقة  ملكي يذا ما فسر بأن السائق الذ، وهالقيام بعملية الفحص التقني

روف دون أن يصيبها ظن بأنها قادرة على تحمل كل الظ، كونها جديدة ويكبيرة فيها

بهار إلى إيسعى هر بسرعتها وكما ينب وبالتالي يتهاون في مراقبة أجهزتها خلل ما،
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ا ما يضاعف خطر تعرضه ذوه ،صا إذا كان السائق من فئة الشبابالآخرين بها خصو

Barjonetوآخرون بارجوني(لحادث مرور  et al.،1992.(

عطب مفاجئ أثناء  لهذا فإن صيانة المركبة بشكل دائم يعتبر سلوكا وقائيا ضد أي

  .السياقة

4 

 

والفردية التي تسهم بشكل  الاجتماعيةسوف نتطرق في هذا العنصر إلى العوامل 

مباشر أو غير مباشر في قيام السائق بسلوكات لاوقائية في السياقة، والتي لها دور في 

  .وقوع حوادث المرور

بمعنى أخر تتأثر  ،"الرجل يقود كما يعيش" في أدبيات سيكولوجية المرور أنف

                           ً    افية وهي العوامل التي دائما  ما والثق جتماعيةوالاقيادته للمركبة بالقضايا الاقتصادية 

للقضايا الرئيسة الأخرى مثل إدراكه  وغيره، إضافةتكون محيطة ببيئة قائد المركبة 

مثل هل يعتقد أنه (وإدراكه لنفسه ) العقاب إذا تم ضبطه حتمالا مثل(المرور لنظام 

ها ويتصرف ومن المعروف أن السائق يتكيف مع بيئة القيادة التي هو في).     ً       سائق ا ماهر ا

  .بنفس الطريقة تجاه السائقين الآخرين

فالوقوع في الحوادث  ،وبشكل عام فإنه من الصعب تفهم البعد السلوكي للسائق

أمر غير منتظم كما إن تحديد المسؤولية والتحكم في التعرض لخطر الحوادث أمر ليس 

وهنالك دراسات قدمت .                                              ّ      من السهل القيام به أو التعرف على العناصر الم ش كلة له

توصيات ناجحة في جانب تحديد سلوك السائق الخارجي كعامل السن أو الخبرة 

لكن تلك الدراسات لا تعكس سلوك السائق  ،جنس السائقوالوضع الاقتصادي و
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وعلية فإن سلوك قائد المركبة يجب التعامل معه بطريقة  ،الطبيعي بداخل المركبة

   .جميع العوامل المؤثرة فيه عتبارالاخاصة تأخذ في 

لى أن السن من العوامل التي لها أهمية كبيرة في وقوع إتشير الدراسات  :السن4-1

ا ذوفي ه لها، استهدافاالحوادث فصغار السن والمتقدمون فيه يكونون أكثر 

أن الشباب  )1994سنة ،Normanنورمان (الصدد أكدت الدراسة التي قام بها 

).2002السنان وآخرون، ( السنيخالفون حدود السرعة أكثر من المتقدمين في 

يرتبط كبر السن بضعف القدرات التي يمكن بضعف القدرات التي تمكن السائق 

بحيث كثيرا ما نجد صعوبة في عملية رد الفعل السريع أثناء  من أداء مهمة السياقة،

ظهور الخطر، نتيجة لضعف التآزر الحسي الحركي الذي يقل مع تقدم الفرد في العمر، 

المسن سنة وقد يتعرض 60 إلى 30من  %25لى حوالي إكما ينخفض مستوى النضر 

ك مكونات الطريق، وبالتالي تضعف ادرإلى عدة أمراض تصيب العين فتعيقه عن إ

أداء الوظائف العقلية كالذاكرة  انخفاضلك ذلى إالقدرة على التحكم في السيارة، أضف 

 المدى،قصيرة المدى التي يتدنى أداؤها لدى المسنين بسرعة أكبر من الذاكرة طويلة 

غير أن كبار السن دائما يمتازون بالحذر أكثر  ا ما يصاحبه مدة أطول لردة الفعل،ذوه

وآخرون بارجوني(قانون المرور احترامين يتميزون باللامبالاة، وعدم ذمن صغار السن ال

Barjonet et al.،1992.(

السن دورا فعالا في حوادث المرور، فالشباب إذا قورنوا مع  عامل وهكذا يلعب

الذين يكبرونهم سنا، نجدهم أكثر ارتكابا للحوادث سواء كانوا سائقي سيارات أو 

بأن أغلب الحوادث التي  )1983صابي، سنة (دراجات نارية، وقد وجد السيكولوجي 

كما لاحظ أن جل الحوادث تكون  ترتكب من طرف الشباب راجعة إلى نقص التجربة،
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 اختبار                                                       ِ              في السنة الأولى من بداية سياقتهم، ورغم النتائج الجيدة له ؤلاء الشباب في 

  .أنهم يرتكبون أبشع الحوادث إلا السياقة،

لى أن الأفراد البالغين من العمر إخلصت  وقد أجريت دراسة حول حوادث النقل،

ألف من السكان، وأن  100لكل %30,9سنة يتعرضون للحوادث بنسبة  24و 15 بين

سنة معدل الحوادث عندهم هو  44و 25الأشخاص الدين تتراوح أعمارهم ما بين

وقد .فأغلبهم يتعرضون الحوادث المرور سنة 65و 45، أما الأشخاص ما بين 21,1%

السن أكثر من صغار ر عدد حوادث المرور عند كبا ارتفاعفسر أصحاب الدراسة 

وأن هؤلاء المتقدمون في السن قد تعودوا  بتناقص قدراتهم الحسية الحركية،السن 

ريفة ظبو(أي اجراءات أمنية  يتخذونومن ثمة فهم لا يحتاطون تجاهها ولا  المخاطرة،

.)1991، وآخرون

   :الجنس 4-2

يقومالتيالممارساتفيالاختلاففييؤثرأنالجنسفيللاختلافكذلكيمكن

وثقةتنقلاأكثرأنهمكماالنساء،منومغامرةتهوراأكثرالرجالنجدإذبها الفرد،

يمكنكما .الرجالمنأكثروالحذربالقانونالنساءالتزاميفسرمماالنساء،بالنفس من

الوقايةمجلة(السائقين الرجالبعددمقارنةالسائقاتالنساءعددبقلةذلك تفسير

).1999، والسياقة

  :تماعية والمستوى التعليمي للفردالاج الحالة 4-3

 العائلي في أهميتها عن المتغيرات الأخرى، ستقراروالالا تقل الحالة الاجتماعية 

للحوادث من  ارتكابالى أن غير المتزوجين كانوا أكثر إحيث تشير بعض الدراسات 
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دراسة تحليل الحوادث المرورية بمدينة  أماين يتمتعون بحياة اجتماعية مستقرة، ذال

أن السائقين المتزوجين أقل تعرضا للحوادث من العزاب، حيث  إلىتوصلت الرياض 

%.6,43بلغت نسبة الحوادث التي نجمت عنها وفيات 

  :في السياقة الخبرة-4-4

را ظن نسانية المساعدة على تجنب الحوادث،تعتبر الخبرة أحد أهم العوامل الإ

ياراتهم ومع السائقين التي يكون قد اكتسبها الأفراد نتيجة تعاملهم الطويل مع س للمهارة

كما أن التدريب الجيد يجعل السائق  روف المحيطة بالطريق،ظمع شتى الالآخرين و

 الظروف السيئة اجتيازرجية مثل يكتسب خبرة سليمة في التكيف مع المواقف الخا

.¡Bailetيبايل(والمخاطر (2006

المركز الوطني للوقاية والأمن  2010دراسات جزائرية أجريت سنة  أثبتت وقد

لى أن السائقين المتحصلين على رخصة سياقة لمدة تقل عن سنتين إعبر الطرق 

المركز (%36,58 في حوادث المرور أكثر من غيرهم من السائقين أي بنسبة تورطوا

.)2010 الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق،

يكتسبونالسائقينمنالعديدوهناكوفن،حرفةفهيمتعة،تكونأنقبلالسياقة

عندالخبرةنقصنجدالصدد،هذاوفي.       الجي دةالقيادةعلىتساعدهممهارات معتبرة

عامين،تتعدىلاالتيالرخصأصحابلدىكذلك .سنة20منالسائقين الأقل

الامتحانإجراءدونكشرائها(قانونيةغيربطرقعليهاعند المتحصلينبالخصوص

  ).المطلوب

نجلترا والولايات المتحدة إكما دلت بعض الدراسات التي أجريت في كل من 

فقد دلت دراسة شركة كليفلاند  على أن لقلة الخبرة دور كبير في الحوادث، الأمريكية،
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5أن الحوادث التي ارتكبها السائقون ممن تقل خبرتهم عن  ىللسكك الحديدية عل

10و 5عن الحوادث التي وقع فيها من تتراوح خبرتهم بين %36تزيد بمقدار  سنوات،

.)1991ريفة وآخرون، ظبو(سنوات 
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  السياقة اللاوقائي وحوادث المرور سلوك- ثالثا

 

الحوادث، يظهر من بين ) إحداث(العامل الإنساني يلعب دورا هاما في حدوث 

تقريبا في كل الحالات، في أغلب الحالات هو سبب فعال على  الافتراضيةالأسباب 

ولا شك أن السائق هو المحرك الأساسي . )2004السديس، ( مشئومهشكل حركة 

كما تعتبر عند بعضهم ،للمركبة لهذا فهو أهم العناصر المسببة في الحوادث المرورية

  .الشباب كوسيلة للتعبير عن رجولتهم أن قيادة السيارة تعد من الأمور التي يتباهى بها

فلا مجال للشك في أن العنصر البشري هو أكثر العوامل أهمية في التسبب في 

ذلك أنها تعود بصورة رئيسية إلى التقصير السائق أو إهماله أو . وقوع تلك الحوادث

لطبيعة تجاوزه للقوانين، سواء تلك القوانين التي جاء بها البشر أو تلك التي أوجدتها ا

وتشير التقديرات التي أخذت من عدة دراسات إلى أن العنصر البشري . بقدرة االله

من مجموع أسباب حوادث السير على الطريق، %85_80مسؤول عما يتراوح بين 

بينما تتسبب طبيعة الطرق في %90_85وفي التقديرات أخرى تتراوح النسب بين 

عبد الجليل (الحوادث  من%5يكي للآلة فيمن الحوادث، ويتسبب الجانب الميكان10%

الحادثة لا تتوقف على نتائجها وعن وقوع خسائر وإنما هي فعل ). 1991آخرون،و

فالأفعال الخطرة فتتمثل في أنماط السلوك التي تؤدي غالبا وقوع الحوادث . خاطئ

.)1990،العيسوي(

السائق أو أحد أطراف  بارتكابومعظم الحوادث المرورية يرتبط وقوعها       

الحادث مخالفة مرورية، حتى أن العلاقة بين عدد الحوادث وعدد المخالفات المرورية 

).1998الغامدي علي بن سعيد، (يمكن وصفها بأنها علاقة طردية 
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في المملكة  المرورحوادثخلال دراسة، )1983(لكرم عبد الرحمن دراسة  وفي

  :توصل إلى ما يلي، 1981العربية السعودية سنة 

:إلىالحوادثفيالمروريةالحركةفيالسائقدورينقسم.1

ومستواه التعليمي،صفاته،علىوتشمل:مكتسبةإراديةوتصرفاتسلوكات-أ

  .المسكرات والمخدراتوتعاطيواللامبالاة،ووعيهوكفاءته،وخبرته،

الأرق،التعب، أونتيجةالحوادثبارتكابوتتعلق:إراديةلاوتصرفاتسلوكات-ب

.المنحنياتالخالية منأوالمظلمة،الطرقعلىالقيادةأوالرؤية،تعذرأو

وهناك تقسيمات عديدة للسائقين تختلف باختلاف المنظور العلمي الذي ينظر من خلاله 

إلى ) المرور(إليهم، فخبراء المرور يقسمون العنصر البشري في حوادث السير

  :الأصناف التالية

Accident(الون من الحوادث الخ- free :( ويمثلون نسبة)من مجموع  )%85_80

.قائدي السيارات

Liable(المعرضون للحوادث - Accident :( ويمثلون نسبة)من  )%25_20

.مجموع قائدي السيارات

Accident( مسببو الحوادث- Prone :( ويمثلون نسبة)من مجموع قائدي  )%5_2

).1986السيف، (السيارات 
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  :الفصلخــلاصـة  

تقترح نظرية السلوك النفسية أن الناس يغيرون من تصرفاتهم نتيجة لحصولهم 

يمكن القول أن تسجيل مخالفات للسرعة الزائدة  هذاعلى و. على الجزاء أو العقاب

           ً                                                                      يعتبر عقابا  بينما يعتبر تقديم مميزات للملتزم بالتعليمات المتعلقة بالمرور والسلامة 

  . مثل تقديم تأمين منخفض على أنه جزاء يعمل على دفع الكثيرين لمزيد من الاهتمام

جديدة والتجارب يمكن أن يعتقد الكثير من علماء النفس والإدراك أن المعلومات ال

الأمر الذي يوضح سبب استخدام التعليم والإعلام -تنتج تغيير للسلوك والتصرفات

  ).والذي يقدم كلاهما معلومات جديدة(

طريقة واحدة أو بسيطة لتغيير إلا ولكن الشيء المتعارف عليه أنه ليس هنالك 

  .عدة طرق تعتمد على مختلف القطاعات والأوضاع المطلوبة ناكبل ه. السـلوك
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  عـرابـالفصـل ال

حثـللبية ـالميدانراءات ـجالإ 

  :تمهيد 

بحثهوراءمنالمحددةوأغراضهالمرجوةأهدافهتحقيقالباحثيستطيعحتى

الأمر يتطلب،ومنظمةدقيقةعلميةدراسةالبحثموضوعالظاهرةدراسةفيوالمتمثلة

  :ومضبوطة، وهي كالتاليمتسلسلةمنهجيةخطواتإتباعمنه

  :تتضمن الإجراءات الميدانية للبحث الحالي، الخطوات الآتية

  : بحثمنهج ال .1

) موريس انجرس(تعتمد أي دراسة علمية على منهج يحكم خطواتها، وقد ذهب 

ينص على كيفية تصور وتخطيط العمل حول موضوع دراسة " في تعريفه للمنهج بانه 

).2004انجرس، ("ما

الطريق الذي يسلكه الباحث في تبيان " المنهج بأنه ) عقيل حسين عقيل(ويعرف 

نفصام إالمعلومات والحقائق الكامنة والظاهرة، وتوضيح البحث كوحدة واحدة لا 

"لى بائهإلف ، ويكون المنهج هو المترجم للفروض والمنظم للبحث من الأ...فيه

).1999، حسين عقيل عقيل(

للتعرف على علاقة لى تحقيقها إهداف التي تسعى والأ البحثفي ضوء طبيعة 

 البحثسئلة التي سعت سلوكات السائقين اللاوقائية بحوادث المرور، وبناءا على الأ

لامورو(يمكن الباحث حسب الذيعتمدنا على المنهج الوصفيإللاجابة عنها، فقد 

Lamoureux¡1995("بينعلاقاتوإقامةالمدروسةللظاهرةالدقيقالتصورمن
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والمنهج الوصفي يهدف اساسا الى دراسة الظواهر والظروف  ."المختلفةعناصرها

والعلاقات كما هي موجودة والحصول على البيانات الخاصة بها والتي تساعدنا على 

  .دراستها دراسة علمية دقيقة

:بحثالأدوات . 2

والوقوف على مدى تحققها، تم بناء مقياس لدراسة  الدراسةلأجل اختبار فرضيات 

autoالمقررة ذاتيا –سلوكات السائقين اللاوقائية  declaré -  ،وعلاقتها بحوادث المرور

  :فيما يلي نبين المراحل التي مر بها بناء المقياس

:هيالمصادرمنمجموعةعلىذلكفياعتمدنا :المسح المكتبي -1.2

مختلف وكذاالمجالهذافيالسابقةالدراساتعليهاأسفرتالتيالنتائج)أ (

سلوك سياقة لدراسة موضوعآخرينباحثينقبلمنصممتالتيوالمقاييس ستبياناتالا

دراسة (و) 1987دراسة النافع والسيف،(من كلأعمال، خاصةالسيارات

Chrisدراسة كريس دولا (و) Masson¡1992ماسون DULA،2003.(

والمعاجم كالقواميسالأساسيةمصادرهخلالمنالنظريالإطارعلىلاطلاعا)ب (

بموضوع سلوك السياقة تهتموالتيالمجالهذافيالسابقةوالبحوثوالدراساتوالكتب

03-09خاص، ومن قانون المرور الجزائري الأمر رقم بشكلوبأبعاده عام بشكل

أوت 19المؤرخ في  16-01المعدل والمتمم لقانون رقم  2009جويلية  22المؤرخ في 

  . والمتعلق بتنظيم حركة المرور عبر الطرق وسلامتها وأمنها 2001

تم الاعتماد على إحصائيات حوادث المرور المستمدة  :المعلومات الإحصائيات)ج (

من المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق ومن مصالح الأمن والدرك الوطنيين، 

.وذلك ساعدنا في تصميم قائمة السلوكات اللاوقائية لدى السائقين
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وثيقا بالسلوكات التي يقوم  رتباطاايرتبط  البحثلكون  نظرا:المباشرةالملاحظة2.2

فتبين ضرورة القيام بملاحظة علمية  .بها السائقين أثناء الممارسة الفعلية لمهمة السياقة

يقوم الباحث فيها بملاحظة الظواهر ). المضبوطةالملاحظة البسيطة غير (غير منظمة 

والتي  ).2005ملحم سامي محمد، (حداث كما تحدث تلقائيا في ظروفها الطبيعية والأ

تساعد على التحصل على المعلومات مباشرة والتسجيل الفوري لسلوكات السائقين 

والمخالفة  )الشاحنات، الحافلات، السيارات، الدراجات النارية :سائقي(اللاوقائية 

.للقانون وردود أفعالهم في حالات مختلفة أثناء حركة المرور

الحصول علىمصادرمنأساسيامصدراتعتبرالعلميةالملاحظة، القولفنستطيع

والمعلوماتالتفاصيلأدقعلىالاطلاعمنتمكنناخصائصمنبهتتميزلماالمعلومات،

2002)سليمان،حمدالمشوخي( الظواهرعنوالكشف

ل على المعلومات حول حصوتساعد تقنية المقابلة غير المقننة على ال :المقابلات3.2

السلوكات اللاوقائية لدى السائق الجزائري وأسباب ظهورها والتي لم يتم الحصول 

سائقي (عليها في تقنية الملاحظة، وذلك بطرح أسئلة مفتوحة على مجتمع السائقين 

من ولاية الجزائر تسمح لهم ) ، سائقي الحافلات، الشاحنات وسائقي السياراتالتاكسي

  .حريةبالإجابة بكل 

ومسئولين في وزارة  وأيضا قمنا بمقابلات مع مصالح الأمن والدرك الوطنيين،

ل حصوالنقل ووزارة الأشغال العمومية والمركز الوطني الوقاية والأمن عبر الطرق، لل

على معلومات كتابية وإحصائية ومعرفة دور الجهات المختصة في التقليل من 

  .  السلوكات الخطيرة
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:مقياس سلوك السياقة اللاوقائي –4.2

:الصورة الاولية للمقياس-1.4.2

الأوليةصورتهفيالمقياستم تصميمالسابقةوالدراساتالمقابلةنتائجعلىبناءا

جوانب سلوك منجانباعبارةتمثل كلبحيثعبارة،62علىأشتملوقدالعربيةباللغة

  . السياقة اللاوقائي

نه روعي أن يتضمن أبمعنى  :أحادية المعلومة-: عتمد في التصميم علىأولقد 

البند الواحد معلومة واحدة فقط، حتى لا تتضارب إجابتا المعلومتين أو تتباين إجابات 

. و كليهما، بما يؤدي إلى خلط وغموض في النتائجأأفراد العينة على أيهما 

 ستبيانالابناء  استراتيجيةاتجهت : السلوك عيانية-الاعتباركما أخذنا بعين 

صياغات مجردة تؤدي إلى توقف المفحوص أمام الإجابة  ستخدامالضرورة عدم 

.تعتمد في كل موقف على ظروف مختلفة عتبارهااب

 اظلاحتفليتجاوز ثماني كلمات للبند الواحد للالتزم بطول لا : طول البند-

عتبارات ثنين لإإوأبتركيزالمفحوص في المعنى، ولم يستثنى من ذلك اكثر من بند 

.الصياغة

أساتذة علم النفس ) 05(عرضت الصورة الأولية للأداة على مجموعة على خمسة 

المختصين في مجال أساتذة في المعهد تقنيات الإحصاء، من ) 2(اثنان وعلوم التربية، 

سائق وسائقة من مدينة ) 88(المرور وعلى مجموعة من السائقين ثمانية وثمانون 

الجزائر، وذلك لإبداء الرأي في المحاور الأساسية للمقياس، ومدى صلاحية العبارات 

 البحثالموضوعة لقياسه، وكذلك التأكد من شمولية بنود الأداة في تغطية أهداف 

فرت نتائج الاستطلاع على بعض الملاحظات التي أخذت بعين وموضوعها، ولقد أس

  :الاعتبار، ومن ثم إجراء بعض التعديلات المناسبة والمتمثلة فيما يلي
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إضافة بعض البنود، وحذف العبارات مزدوجة المعنى أو المتكررة أو -

.العبارات التي لم يوجب عنها السائقين

.تعديل صياغة التعليمة-

.بعض العبارات لتتواءم مع التعليمةتعديل في صياغة -

وبعد إعادة النظر في بنود المقياس حذف عدد من البنود ليصل المقياس في شكله 

وذلك ) انظر الملاحق(أربعة وخمسون بند  54بند إلى  )62(النهائي، من اثنان وستون 

بعد حساب معامل صدق وثبات الأداة التي نتطرق إليها في هذا الفصل في العنصر 

تكرار القيام سلوك درجةقياسهدفهالباحثة،طرفمنبناؤهتممقياسوهو. 5.3رقم

self)(المقرر ذاتيا -السياقة اللاوقائية  reported-بالجزائرالجزائريينالسائقين لدى

.السائقينالسلوكات اللاوقائية لدىعننظرةيعطيناالحاليستبيانوالاالعاصمة،

  :المقياسالإجابة وتنقيط  طريقة-2.4.2

يقوم المفحوص بالإجابة على المقياس بعد قراءة التوضيح الوارد في التعليمات 

في واحد من ) x(العلامة وذلك بقراءة كل عبارة ووضع ) 1انظر الملحق رقم(

واعتمد في تنقيط العبارات . دائما، غالبا، دائما، نادرا، أبدا: الخيارات الخمسة التالية

إلى 5منتدريجيسلمعلى (LIKERT)طريقة ليكرت باستخدام السلم الخماسي على 

1.

  :مستويات، كما يلي5منمتدرجمقياسعبارةكلأماميوجدأنهأي

5دائما                                  الدرجة 

4غالبا                                  الدرجة 

3أحيانا                                 الدرجة 

2 نادرا                                  الدرجة

1 أبدا                                   الدرجة
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:المقياس ترجمة-3.4.2

إلى اللغة الفرنسية، ) مقياس سلوك السياقة اللاوقائي(تم ترجمة أداة جمع البيانات 

وتوطئة . بسيطة وسلسة وواضحة وبلغةوروعي في الترجمة أن تكون العبارات دقيقة 

لذلك عرضت النسخة المترجمة للمقياس على بعض الأساتذة ومتخصصين في المرور 

دقة الترجمة وملائمة الصياغة اللغوية، ولقد أبدوا بعض في  أراءهموالسائقين لأخذ 

  .الملاحظات القيمة وأدخل على ضوئها التعديلات اللازمة

:الخصائص السيكومترية لآداة البحث -4.4.2

هناك صفتان أساسيتان لابد من توافرهما في أدوات جمع البيانات حتى تكون 

همية أقياسا سليما، وهما الصدق والثيات لما لهما من  البحثصالحة لقياس متغيرات 

كبيرة خاصة في البحوث النفسية، لأن القياس في هذا المجال قياس غير مباشر، ولذلك 

عتماد عليها في جمع يمكن الثقة فيها والإ البحثيجب التأكد من أن ما تقيسه أدوات 

توفره على الخصائص  للتحقق من صلاحية آداة الدراسة، والتأكد من. البيانات

سائق) 88(ثمانية وثمانون ستطلاعية قوامها إالسيكومترية، تم تطبيقها على عينة 

ومن خلال النتائج المتحصل عليها تم حساب صدق وثبات آداة البحث، كما  وسائقة

  :يلي

  :البحثصدق آداة  -أولا

ستدلالت الخاصة لى الإإالصدق أهم خاصية من خواص المقياس، ويشير الصدق 

التي تخرج بها من دراجات المقياس، وذلك من حيث مناسبتها ومعناها وفائدتها، 

¡)2007ابو علام،(ستدلالات دلة تؤيد مثل هذه الإأوتحقيق صدق المقياس معناه تجميع 

مقدم عبد الحفيظ، (ذا كانت صالحة لقياس ما وضعت لقياسه إتكون الآداة صادقة 

حصائية للعلوم الاجتماعية ق من الصدق باستخدام الرزمة الإوقد تم التحق .)1993

SPSSسنوجزها فيما يلي ، :  
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 تعتمد هذه الطريقة على حساب : الداخليالتماسك الصدق التكويني بأسلوب

تساق البنود من إختبار، لأن رتباط بين درجة كل بند والدرجة الكلية للإمعاملات الإ

لى أن بنود إحصائيا بينهما وبين الدرجة الكلية يشير إرتباط الدالة خلال معاملات الإ

ختبار متماسكة ومترابطة فيما بينها، وبالتالي تقيس كلها متغيرا واحدا وهذا المؤشر الإ

).2007بشير معمرية، (معقول على صدق الاختبار

ربعة وخمسون           رتباط كل بند من البنود الأإلى حساب مدى إسنتطرق فيما يلي 

).23الجدول رقم ( المكونة لمقياس سلوك السياقة اللاوقائي) 54(

  ختبار لكل المقياسرتباط بين درجة كل بند والدرجة الكلية للإمعاملات الإ):23(جدول رقم 

  معامل الارتباط  رقم البند  معامل الارتباط  رقم البند  معامل الارتباط  رقم البند

10.37-220,536**430,333**

2,465**0230,536**440,241*

30,553**240,498**450,335**

40,441**250,555**460,364**

50,584**260,344**470,200
60,726**270,626**480,133
7,528**0280,233*490,333**

80,416**290,376**500,325**

9,621**0300,388**510,283**

10,766**0310,186520,464**

11,594**0320,375**530,261*

12,404**0330,288**540,563**

13,589**0340,505**55-0,581**

14,363**0350,467**560,203
150,388**360,383**570,250*

160,585**370,078580,305**

170,392**380,253*590,281**

180,588**390,386**600,440**

190,346**400,575**610,487**

200,563**410,517**620,159

210,145420,342**

)0.01(مستوى الدلالة     **. ** La corrélation est significative au niveau 0.01 (bilatéral).

* * La corrélation est significative au niveau 0.05 (bilatéral).     0.05(مستوى الدلالة(
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حساب إرتباط كل بند بالمقياس حسب المحاور:  

  "دم الانتباه والانشغال بأمور أخرى أثناء السياقةع"محورصدقحساب _) أ

.8،11،19،26،28،29،49،51،55،56:رقمالبنودعنهتعبروالتي

دم الانتباه والانشغال بأمور أخرى أثناء السياقةع" لمحورالتماسك الداخليصدقحسابيبين(24):رقمجدول

قيمة معامل 

  الارتباط
  الدلالةمستوى

كتابة أوالسياقة للرد على المكالمات النقال أثناءانشغل بالهاتف 8

  الرسائل
0.01دال عند **0,416

0.01دال عند **0,594ناء السياقة ثالتدخين أ11

0.01دال عند **0,346السياقةأثناءأخرىأموريشرد ذهني وأفكر في 19

0.01دال عند **0,344إلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي الطرق أثناء السياقة26

0.05دال عند *0,233السياقة أثناءانشغل بالمذياع لكي لا اشعر بالملل 28

0.01دال عند **0,376القراءة أو الكتابة أثناء السياقة29

0.01دال عند **0,333عن أشياء داخل المركبة أثناء السياقةبالبحثأقوم49

0.01دال عند **0,283عن أشياء داخل المركبة أثناء السياقةبالبحثأقوم51

  )تصفيف الشعر، تعديل الماكياج، ( السياقة أثناء ةآللمر انشغل بالنظر55
0.01دال عند **0,581-

  الإذاعي أثناء السياقة التصنتاستعمال السماعات أو خوذة 56
0,203

أيعنددالغير

  مستوى

:أن ،(24) رقمالجدولخلالمننلاحظ

كلها عبارات دالة عند مستوى الدلالة  8،11،19،26،29،49،51،55 رقمالعباراتأن-

)0.01.(

  .مستوىأيعنددالةغيرعباراتفهي 56 رقمالعبارةأما-

 مجموعبينمنعبارات) 09(هي تسعة المحورهذافيالدالةالعباراتعددأنأي

.الداخليتساقالامنبنوعيمتازالمحورهذاأندليل علىعبارات، وهذا)10(عشرة 



الميدانية الدراسة الإجراءات                                             الفصـل الرابع           

136

  ":المرورمخالفة وعدم احترام قانون "محورصدقحساب _) ب

،6،10،12،13،15،16،20،21،22،23،24،31،48:رقمالبنودعنهتعبروالتي

50،52،58،61.  

  "مخالفة وعدم احترام قانون المرور " لمحورالتماسك الداخليصدقحسابيبين):25(رقمجدول

قيمة معامل 

  الارتباط
  الدلالةمستوى

0.01دال عند مستوى **0,726الزيادة في السرعة داخل المدينة6

0.01دال عند مستوى **0,766  )،التقاطعات، مفترق الطرق(عادة ما لا احترم أولوية المرور 10

0.01دال عند مستوى **0,404"قف "عدم الالتزام بالإشارة12

0.01دال عند مستوى **0,589باستعمال حزام الأمان دون تثبيته فعليا أتظاهر13

0.01دال عند مستوى **0,388التجاوز عند المنعرجات والطرق الضيقة15

0.01دال عند مستوى **0,585سير في الاتجاه الممنوع16

0.01دال عند مستوى **0,563تجاوز السرعة عند الطرق السريعة20

غير دال عند أي مستوى0,145  احترام قواعد المرور حتى أمام رجل الأمن عدم21

0.01دال عند مستوى **0,536بالرجوع للخلف دون النظر للخلف أو الاستعانة بالمرآة أقوم22

0.01دال عند مستوى **0,381وسط الطريق لركوب أو إنزال الأشخاصأتوقف23

0.01دال عند مستوى **0,498لتغيير المسارالقيام بدورة أو نصف دورة 24

غير دال عند أي مستوى0,186  عدم السير ببطء وحذر أمام المدارس31

غير دال عند أي مستوى0,133  عدم تقليل من السرعة والحذر عند ممر الراجلين48

الوقوف المزدوج لشراء أشياءإلىاضطر 50
0.01دال عند مستوى **0,325

0.01دال عند مستوى **0,464السير أثناء حركة المرور حتى وان لم تكن لي الأولويةاستغل52

0.01دال عند مستوى **0,305السماح بجلوس الأطفال على المقاعد الأمامية للمركبة58

0.01دال عند مستوى **0,487عدم احترام التوجيهات المؤقتة لحركة المرور61
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:أن ،(25)رقمالجدولخلالمننلاحظ

كلهاعبارات دالة 6،10،12،13،15،16،20،22،23،24،50،52،58،61 رقمالعباراتأن

).0.01(عند مستوى الدلالة 

عددأنأي، مستوىأيعنددالةغيرعباراتفهي 48و، 31، 21رقم العباراتأما

سبعة  مجموعبينمنعبارات) 14(ربعة عشر أهي المحورهذافيالدالةالعبارات

.الداخليتساقالامنبنوعيمتازالمحورهذاأندليل علىعبارات، وهذا)17(عشرة 

السياقة العدوانية"محورصدقحساب":

:رقمالبنودعنهتعبروالتي

2،3،4،5،7،9،17،18،25،27،30،32،33،34،35،36،39،41،42.

:26(رقمجدول   "السياقة العدوانية"لمحورالتماسك الداخليصدقحسابيبين)

  الدلالةمستوىقيمة معامل الارتباط

heuresزيادة السرعة لتفادي أوقات الدوام 1 de pointe,465**0 0.01دال عند

0.01دال عند **0,553التجاوز على الخط المتواصل 2

0.01دال عند **0,441السياقة عكس اتجاه السير لربح الوقت 3

0.01دال عند **0,584بمسافة قصيرة جدا بيني وبين المركبة التي أماميالاحتفاظ 4

0.01دال عند **0,528تغيير الاتجاه السير دون تنبيه 6

0.01دال عند **0,621الانتقال من رواق إلى آخر لتفادي الازدحام8

0.01دال عند **0,392تجاوز المركبات على الرصيف 16

0.01دال عند **0,588السياقة خلف سيارة النجدة أو الإسعاف لتفادي الازدحام 17

0.01دال عند **0,555محاولة الإسراع بالعبور قبل ظهور الضوء الأحمر 23

0.01دال عند **0,626الانطلاق بسرعة عند ظهور الضوء الأخضر25

0.01دال عند **0,388الخروج من الطريق فرعي إلى الرئيسي دون التأكد 28

0.01دال عند **0,375زيادة السرعة أثناء محاولة سائق أخر التجاوز29

0.01دال عند **0,288ليفسح الطريق klaxonاستعمال الأضواء والمنبهات الصوتية 30

0.01دال عند **0,288اعبر التقاطعات الخالية من الإشارات دون توقف 31

0.01دال عند **0,467سب وشتم السائقين للتعبير على غضب منهم  32

0.01دال عند **0,383أجد نفسي في حالة تسابق مع سائق أخر 33

0.01دال عند **0,386استعمل الأضواء العالية ليلا تحجب الرؤية عن السائق المقابل 35

0.01دال عند **0,517رمي أشياء على السائقين للتعبير عن الغضب 37

0.01دال عند **0,342بسد الطريق ولا اهتم بالآخرين القيام38
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عنددالةوبعدهبندكلبينالارتباطمعاملاتأن)26(رقمالجدولخلالمننلاحظ

الداخلي لمحور السياقة الاتساقمننوعوجودعلىدليلوهذا¡)(0.01 مستوى

.العدوانية

الاهتمام بحالة المركبة وصيانتهاعدم "محورصدقحساب":

.62، 60، 54، 53، 46،  45، 44، 43، 38، 14، 1:التاليةالبنود عنهتعبروالتي

  عدم الاهتمام بحالة المركبة وصيانتهالمحورالتماسك الداخليصدقحسابيبين(27):رقمجدول

الدلالةمستوىقيمة معامل الارتباط

-0.37  الشروع في السياقة عدم تفقد المركبة قبل1
أيعنددالغير

  مستوى

0.01عنددال0**363,عدم القيام بالمراقبة التقنية الدورية للسيارة14

0.05دال عند *0,253سياقة المركبة مع مشكل في الفرامل38

0.01عنددال**0,333الإفراط في الحمولة وعدم تثبيتها جيدا43

0.05دال عند *0,241عدم استبدال قطع غيار المركبة المنتهية الصلاحية 44

0.01عنددال**0,335ركوب الأشخاص مع السلع في مؤخرة المركبة45

0.01عنددال**0,364المركبة لا تتوفر على الأضواء46

0.05دال عند *0,261سياقة المركبة لا تتوفر على الوسائد الهوائية53

0.01عنددال**0,563سياقة المركبة لا تتوفر على عجلة إضافية 54

0.01عنددال**0,440قيادة مركبة مع وجود خلل ميكانيكي في العجلات60

0,159  سيارتي بدون واقي الصدمات 62
أيعنددالغير

مستوى

:أن(27)رقمالجدولخلالمننلاحظ

كلها عبارات دالة عند مستوى الدلالة  60، 54، 46، 45، 43، 14 رقمالعباراتأن-

)0.01.(

)0.05(كلها عبارات دالة عند مستوى الدلالة 53، 44، 38 رقمالعباراتأن-

.مستوىأيعنددالةغيرعباراتفهي 62، و1رقم العباراتأما-
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 مجموعبينمنعبارات) 09(هي تسعة المحورهذافيالدالةالعباراتعددأنأي

الاتساقمنبنوعيمتازالمحورهذاأندليل علىعبارات، وهذا)11(إحدى عشرة 

.الداخلي

عدم الاهتمام بالحالة الصحية للسائقين"صدق محورحساب":

  .59، 57، 47، 40، 37:رقمالبنودعنهتعبروالتي      

بالحالة الصحيةعدم الاهتمام لمحورالتماسك الداخليصدقحسابيبين ):28(رقمجدول

قيمة معامل 

  الارتباط
  الدلالةمستوى

37
بالنسبة للسائقين المصابين (عدم تناول الأدوية قبل السياقة 

  )،الداء السكري، ضغط الدم(بالأمراض المزمنة 
0,078

أيعنددالغير

مستوى

0.01عنددال**0,575عدم اخذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلة40

0,200  السياقة في حالة سكر أثناء السياقة47
أيعنددالغير

مستوى

0.05دال عند *0,250أثناء السياقةرات دتأثير المخالسياقة تحت57

0.01عنددال**0,281السياقة تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة ومخدرة59

:أن(28)رقمالجدولخلالمننلاحظ

0.01(هي عبارات دالة عند مستوى الدلالة  59¡40 رقمالعباراتأن(

0.01(هي عبارة دالة عند مستوى الدلالة  57 رقمالعبارةأن(

مستوىأيعنددالةغيرعباراتفهي 47و 37رقم العباراتأما.

مجموعبينمنعبارات(03)ثلاثة هيالمحورهذافيالدالةالعباراتعددأنأي

.الداخليالاتساقمنبنوعيمتازالمحورهذاأندليل علىوهذاعبارات، )05(خمسة 

  :داة البحث آثبات   -ثانيا

  :تم حساب ثبات أداة البحث بطريقتين
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ألفا كرونباخ باستخدام معامل  استخراج معاملات الاتساق الداخلي∞Alpha

Cronbach تساق الداخلي من أهم مقاييس الإ )1996مقدم، (وهذه المعادلة حسب

سئلتها بواسطة سلالم أللاختبار المكون من درجات مركبة، والمقاييس التي تقاس 

).1998اوماسيكاران، (مكونة من عدد من النقاط 

Alpha∞حيث بلغ معامل ألفا كرونباخ  Cronbach وهي  ∞=0.73لكل المقياس

  .تمتاز بنوع من الثبات البحثدرجة جيدة ، مما يدل على ان آداة 

تتم هذه الطريقة بقسمة بنود  زوجي -طريقة التجزئة النصفية بأسلوب فردي

ول من البنود الفردية ويتكون النصف الثاني ختبار الى نصقين يتكون النصف الأالإ

ول من البنود ن النصف الأإبند، ف 54ختبار يتكون من من البنود الزوجية، فالإ

، بينما يتكون النصف الثاني من البنود 53،...، 11، 9، 7، 5، 3، 1: رقامأيتكون من 

، ثم بعد ذلك يتم تقسيم درجات كل مفحوص 54، ......، 10، 8، 6، 4، 2: رقام من الأ

خرى زوجية ثم يتم حساب معامل لى قائمتين من الدرجات، أحدهما فردية والأإ

).2007بشير معمرية، (رتباطالإ

Spermanستخدام معادلة سبيرمان براون إختبار بوقد بلغ معامل ثبات الإ  

Brown تساق لى أن المقياس يتميز بمستوى جيد من الإإوهذا ما يشير 0.96بـ

  .بين البنود

  :الصورة النهائية لأداة البحث ووصفها  -6.4.2

حصائيا عند مستوى إبعد حساب صدق أداة الدراسة تم الاحتفاظ بالبنود الدالة 

ستغناء على بندا والإ) 54(عددها مكون من أربعة وخمسين  والذي قدر) 0.05و 0.01(

. بنود لعدم دلالتها عند أي مستوى من الدلالة) 8(البنود الأخرى المقدر عددها بثمانية 

بند في  62من بين  بندا) 54(من أربعة وخمسين وبالتالي أصبح المقياس مكون 

  .ولية للمقياس الصورة الأ
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السالفة الذكر تكونت الصورة النهائية للآداة من ومنه، وبناءا على الخطوات 

  : ، مقسمة كما يلي)02و 01نظر الملحق أ(جزءين 

 قصائي وصيغ على النحو التاليإسؤال:  

إذا كانت الإجابة نعم، أكمل الإجابة (هل مارست السياقة خلال السنتين الماضيتين؟   

)الأسئلةعلى 

وهي متغيرات مستقلة : وليةالأ) المتغيرات( ويشمل البيانات   :الجزء الاول -1.6.4.2

سئلة، أ) 06(ويتكون على ستة ) الشخصية والخاصة بالسائقين(ولية  شملت البيانات الأ

قدمية في السياقة، الأ حالة المدنية، المستوى التعليمي،الجنس، السن، ال: (والتي تشمل 

  ).عدد حوادث المرور المرتكبة خلال ثلاث سنوات الاخيرة

ساسية التي من خلالها يتم يشمل متغيرات الدراسة الأ:الجزء الثاني - 2.6.4.2

وهي متغيرات تابعة،  : ساسيةفراد الدراسة حول محاور الدراسة الأأراء آاستطلاع 

فقرة موزعة على ) 54(يتكون مقياس سلوك السياقة اللاوقائي على أربعة وخمسون 

  :محاور رئيسية، هي) 5(خمسة 

يحتوي هذا المحور على : عدم الانتباه والانشغال بأمور اخرى اثناء السياقة

.49، 45، 43، 27، 26، 24، 18، 10، 7:عبارات مرقمة كما يلي )09(تسعة 

عبارة مرقمة كما ) 19(يحتوي هذا المحور على تسعة عشر :السياقة العدوانية

، 33، 32، 31 ،30، 29، 28، 25، 23، 17، 16، 8، 6، 4، 3، 2، 1: يلي 

35 ،37 ،38.

14(ربعة عشر أيحتوي هذا المحور على :مخالفة وعدم احترام قانون المرور(

، 46، 44، 22، 21، 20، 19، 15، 14، 12، 11، 9، 5:عبارة مرقمة كما يلي

51 ،54.

عبارات مرقمة ) 09(يحتوي هذا المحور على تسعة :عدم الاهتمام بحالة المركبة

.53، 48، 47، 42،  41، 40، 39، 34، 13: كما يلي 
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عبارات مرقمة ) 03(يحتوي هذا المحور على ثلاثة : الحالة الصحية للسائقين

.52، 50، 36: كما يلي 

  :وخصائصها بحثالعينة _ 3

"مجموعة جزئية ممثلة لمجتمع له خصائص مشتركة"بانها  البحثتعرف عينة 

بطريقة عشوائية ودون  البحثفلقد أختيرت عينة  ).2004رجاء محمود ابو العلام، (

دون تحديد لأي عامل فردي كالخبرة، السن، الجنس، أوالمستوى (شروط مسبقة 

وتتكون من مجموعة من الأفراد مأخوذة من المجتمع الذي تنوي الباحثة ). التعليمي

 دراسته بحيث يكون لكل فرد لديه نفس الفرصة المتاحة لكي يصبح عضوا في هذه

49وسائق  151(فرد  200وقد بلغ عدد أفراد العينة ). 1988فاخر عاقل، (العينة 

  .)سائقة

خصائص عينة البحث :  

  : يمكن وصف الخصائص العامة لعينة البحث حسب المتغيرات التالية 

ختيارهم بالطريقة إسائق وسائقة، وتم  200تكونت العينة الاجمالية للبحث من 

مدينة الجزائر، والجداول التالية توضح خصائص العينة حسب العشوائية البسيطة من 

الخبرة في (الجنس، السن، المستوى التعليمي، الحالة المدنية، مدة السياقة الفعلية 

  .السنوات الماضية) 03(وعدد مرات التعرض لحادث مرور خلال الثلاث ) السياقة

 :الجنس -المتغير الأول -1

  افراد عينة الدراسة حسب متغير الجنسيبين توزيع :)29(جدول رقم 

)%(النسبة المئوية )f(التكرار   الجنس

%15276  ذكور

%4824  اناث

%200100  مجموع
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بالمقابلذكورا،كانواالعينةأفرادمننسبة (76)أن(29)رقمالجدولمنيبين

من نسبة  كبرأ السائقيننسبةأنيبينماوهذاالإناثمن(24)ما نسبتهنجد

مظاهر  نتشاراالسائقات، وهذا أغلبية السائقين في الجزائر هم من الذكور، ومع 

التحضر وخروج المرأة للتعلم والعمل خلال العشريتين الأخيرتين خاصة في المدن 

الطلب لاقتناء المركبات من طرف الإناث لتسهيل تحركاتهن  نتشاراالكبيرة، بدأ 

:سابقاذكرهتممايوضحالمواليوالرسم .وتنقلاتهن

  :حسب الجنس والسن -المتغير الثاني-2

سنهمأفراد العينةأغلبأنإلاالأعمار،شرائحأغلبعلىالبحثعينةتحتوي

21(من العمريةالفئةفيوالسائقات عدد السائقين بلغإذ.سنة50و21بينمايتراوح

التيالفئةتليها. أدناه) 30(كما يوضح الجدول رقم  %30.50بنسبة ) سنة 30إلى 

سائق وسائقة بنسبة49بأفرادهاعددقدرحيث)سنة 40-(31بينماسنهايتراوح

واحدةكلأفرادعددقدرحيثبالتساوي، العمريتان تقريباالفئتان جاءتثم 25.50%

فرد في الفئة العمرية 37بـ منها

-51( العمرية، وفي الفئة %18.5تقدر بـ  فرد بنسبة 32بـ و)سنة 41-50(

، أما الفئة الأصغر سنا أي اقل من %16تقدر بـ  فرد بنسبة 32بـ و)سنة 60

152; ذكور
48; اناث

یبین خصائص عینة البحث حسب الجنس:11شكل رقم 

ذكور اناث
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في حين. %08سائق وسائقة بنسبة تقدر بـ 

  .أفراد فقط) 05(خمسة على 

يبين خصائص عينة البحث حسب الجنس والسن

  المجموع  النسبة المئوية
النسبة 

  المئوية

%168%

%6130,5%

%4924,5%

%3718,5%

3216%

052,5%

%200100%

والسن يبين خصائص عينة الدراسة حسب الجنس

0

20

40

60

السن

سنة   30-21من 

سنة   50
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سائق وسائقة بنسبة تقدر بـ 16عشرون سنة فيقدر عدد الأفراد بـ 

على إلاتحتويلمسناالأكبرالتي فيها أفرادو

يبين خصائص عينة البحث حسب الجنس والسن:)30( جدول رقم 

الجنس
النسبة المئوية  اناثالنسبة المئوية  ذكور

%052.5%115.5سنة

%189.50%4221سنة 

%1407%3517.50سنة 

%0804%2914.50سنة 

%021%3015سنة 

00%052.50سنة 

15276%4824%

يبين خصائص عينة الدراسة حسب الجنس:)12(شكل رقم

ذكور
اناث

من 

50-41من 

سنة   60اكثر من 
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عشرون سنة فيقدر عدد الأفراد بـ 

الأخيرةالفئةأن

الجنس

  السن

سنة20اقل من 

سنة 30-21من 

سنة 40-31من 

سنة 50-41من 

سنة 60-51من 

سنة 60اكثر من 

  المجموع

ذكور

اناث
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التعليمي لأفراد عينة البحث

المستوي التعليمي

  المجموع  النسبة المئوية
النسبة 

%)(المئوية

%00%

%115.5%

%4723.50%

%7236%

11.50%7035%

%200100%

علىيسيطرونفهمللجامعيين

الجامعيالمستوىفئةاتجاهعن

34نسبتهمانجدالمقابل هم%

0

20

40

60

امي
ابتدائي

امي ابتدائي

ذكور 0

اناث 0

یبین خصائص عینة الدراسة حسب المستوى التعلیمي
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التعليمي لأفراد عينة البحثالمستوى :متغير الثالث 

:جدول رقم المستوي التعليمييبين توزيع افراد عينة الدراسة حسب (31)

الجنس

المستوى التعليمي
النسبة المئوية  اناث  النسبة المئوية  ذكور

00%00%

115.5%0%

3718.50%105%

5728.50%157.5%

4723.50%2311.50

15276%4824%

للجامعيينالكبيرةالنسبةأنلنايتبينللجدولدراستنا

عنيعبرماوهذا¡66%إلىنسبتهموصلتحيث

المقابلوفي .والحياةالعملمهماتلتسهيلالسيارات

.الثانويفئة المستوى

ابتدائي
متوسط

ثانوي
جامعي

ابتدائي متوسط ثانوي

11 37 57

0 10 15

یبین خصائص عینة الدراسة حسب المستوى التعلیمي: 13شكل رقم 
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متغير الثالث ال.3

جدول رقم

الجنس

المستوى التعليمي

امي

ابتدائي

متوسط

ثانوي

جامعي

المجموع

دراستناخلالمن

حيثهذه العينة،

السياراتإلى كسب

فئة المستوىمن

جامعي

47

23
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الحالة المدنية :المتغير الرابع  -.3

الحالة المدنية):32(جدول رقم 

  النسبة  التكرار  الحالة المدنية

%9045  اعزب 

%11055  متزوج

00  مطلق

00  ارمل

200200  المجموع

علىيسيطرونفهممتزوجينللالكبيرةالنسبةأنلنايتبينللجدولدراستناخلالمن

الجامعيالمستوىفئةتجاهاعنيعبرماوهذا¡55%إلىنسبتهموصلتحيثهذه العينة،

منهم%45نسبتهمانجدالمقابلفيو .والحياةالعملمهماتلتسهيلالسياراتإلى كسب

.المتزوجينغير فئة 

  )مدة السياقة الفعلية (الخبرة في السياقة: خامسالمتغير ال .4

توزيع افراد عينة الدراسة حسب الخبرة في السياقة يبين):33( جدول رقم  

الجنس

  الخبرة في السياقة

  ذكور
النسبة 

  المئوية
  اناث

النسبة 

  المئوية
  المجموع

النسبة 

%)(المئوية

%3316.50%2010%136.5≤سنتين 2اقل من 

%10653%2814%7738.50سنوات10-سنوات 3

%04723.50%0%4723.50سنة18–سنة 11

%01407%0%157.50≥سنة19اكثر من 

%200100%4824%15276المجموع
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حيثالسياقة،فيالخبرةحسب

10إلى3[منالسياقةفي

18إلى11خبرة منلديهمالذين

16.50%بنسبةسنتينقل من

السياقةفيخبرةلديهمالذين

السياقةفيكبيرةخبرةلديهم

نفتاحالامعالأخيرة، خاصة

.بالتقسيطبالبيعنطلاقا

0

10

20

30

40

50

60

70

80

الخبرة في  

ذكور

اناث

Ti
tr

e
d

e
l'a

xe
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حسبالسائقينفئةأفرادتوزيع(33)رقمالجدول

خبرة لديهمالذينالسائقينلدىكانتنسبة

الذينالسائقينمن23.50%نسبةتليها¡%53

قل منأالسياقةفيلديهم خبرةالذيننجد السائقين

%نسبةالرابع والأخير نجد الذينالسائقينمن07

خبرة في السياقة )سنة 19

لديهمليسالمستجوبينالسائقينغالبيةأن¡نستنتج

العشريةخلالظهرواجددسائقينهناكأن

نطلاقااالسيارةقتناءافيالدولةوتسهيلعرفه المجتمع

الخبرة في  
السیاقة

  2اقل من 
≤  سنتین 

-سنوات 3
سنوات 10

–سنة  11
سنة 18

19اكثر من 
≥سنة

13 77 47 15

20 28 0 0

یبین خصائص عینة الدراسة حسب الخبرة في السیاقة: 14شكل رقم 
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الجدوليمثل

نسبةأكبرنجد أن

53بنسبة]سنوات

نجد السائقينوثالثاسنوات،

الرابع والأخير نجدالمقاموفي 

19(بـ أكثر من 

نستنتج ومنه

أنيفسروهذا ما

عرفه المجتمعالذي

اكثر من 
سنة

15

0
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سنوات الاخيرة

توزيع افراد عينة الدراسة حسب عدد حوادث المرور

النسبة 

المئوية
  المجموع

النسبة 

  المئوية

17%11758.50%

7%7839%

0%052.5%

24%200100%

سنوات الأخيرة) 3(خلال ثلاث  عدد حوادث المرور

حادث  رتكبواامن أفراد عينة البحث قد 

                   ً                                أن نسبة الحوادث أيا  كان نوعها مازالت مرتفعة وهي من 

32.9في حين نجد في الجدول أن نسبة 

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90

عدد حوادث  
المرور

ذكور

اناث
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سنوات الاخيرة)3(عدد حوادث المرور خلال ثلاث :سادس

توزيع افراد عينة الدراسة حسب عدد حوادث المرور):34(جدول رقم 

الجنس

عدد حوادث المرور

  ذكور
النسبة 

  المئوية
  اناث

النسبة 

المئوية

34%8341.50  حوادث 0

3حادث الى 1من 

  حوادث
6432%14

0%052.5  حوادث 3اكثر من 

15276%48

عدد حوادث المروريبين خصائص عينة الدراسة حسب :

من أفراد عينة البحث قد ٪  67.1أن نسبة ) 34(يكشف الجدول رقم

                   ً                                أن نسبة الحوادث أيا  كان نوعها مازالت مرتفعة وهي من  علىمروري وهذا مؤشر 

في حين نجد في الجدول أن نسبة .القضايا المرتبطة بوعي وثقافة أفراد المجتمع

حوادث 0 حادث الى  1من 
حوادث3

  3اكثر من 
حوادث

لم یقع لھم حادث  
مروري

وقع لھم حادث مروري

83 64 5

34 14 0
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سادسالمتغير ال -5

عدد حوادث المرور

لم يقع لهم 

حادث مروري

وقع لهم حادث 

  مروري

  المجموع

:)15(شكل رقم 

يكشف الجدول رقم

مروري وهذا مؤشر 

القضايا المرتبطة بوعي وثقافة أفراد المجتمع

ذكور

اناث
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           ً         حادث مروريا  منذ بدء  رتكبواامن أفراد عينة البحث أفادوا أنه لم يسبق لهم أن ٪ 

.للسياراتقيادتهم 

  :جراءات التطبيق الميدانيإ-4

بحيث . وزع استبيان سلوك السياقة اللاوقائي على السائقين الراغبين في المشاركة

، وأيضا طريقة الاجابة على البحثقامت الباحثة بشرح المقياس من حيث أهميته في 

بكل صدق وموضوعية  -بعد شرح التعليمات  -الاجابة وطلب من السائقين . العبارات

جابات سوف تبقى محفوظة وسرية ولا مع التأكيد بأن الإ انلاستبيعلى جميع بنود الا

  .لا لغرض البحث العلمي، وتقديم الشكر على التعاونإتستخدم 

237سترجاع إاستبيانا بطريقة عشوائية على السائقين، وتم  320 قد تم توزيعف

التي كانت صالحة من الاستبيان نسخة200أناستبيان، وقد تبين من خلال فحصها 

  .الإجابة) مستوفية(لكونها غير مكتملة للدراسة، أما البقية استبعدت من التحليل

:وتبويبهاالبياناتجمع-5

تسمحجداولفيتفريغهافيشرعنهائيا،وفحصهاالبياناتمختلفجمعبعد

الاجتماعية للعلومالإحصاءبرنامجستخدامابالحاسوب طريقعنبمعالجتها

STATISTICS PACKAGE FOR SOCIAL SCIENCES (SPSS) الثامنالإصدار

الأسئلةمختلفوكذاالشخصيةالمتغيراتمنكلتم ترميزالأولىالمرحلةففي.عشر

للإشارةاستعملتفقدالصفوفأماالبيانات،بإدخالالجدول الخاصأعمدةشكلتبرموز

النتائجلأهمتبويبعلىالأولىالإحصائيأسفر التحليلوقدالعينة،فيالأفرادإلى

.البحثمتغيراتبمختلفالمتعلقة

تمت الاستعانة بالحزمة الإحصائية للعلوم :المستعملةالإحصائيةالتقنيات- 6

العلاقات والفروق بين في معالجة نتائج البحث، وذلك لحساب ) SPSS.18(الاجتماعية 

:المتغيرات بما يتناسب مع فرضيات البحث، وتتمثل فيما يلي
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لوصف الخصائص الشخصية لأفراد الدراسة، :المئويةالتكرارات والنسب

وكذلك لوصف البيانات وإعطاء فكرة عن حجم الفروق الموجودة بين كل بند وبنود أداة 

  .  البحث

معادلةبواسطةيحسبمتغيرين،بينارتباطدرجةبهيقصد:بيرسونالارتباط معامل

Pearson(بيرسون (ارتباط  (r(¡ الارتباطاتحسابلأجلدراستنافياستعملناهماوهذا

.البحثمتغيرات بين

 اختبار ليفينLeveneالمجموعات تجانس.

اختبارT -testفيمجموعتينبينالفروقلقياسهذا الاختباريستعمل :للفروق

اجابات المبحوثين حسب  فيالفروقاختبارفيعليهاعتمدناماوهوالخصائص،بعض

، وفي إختبار الفروق في الخبرة في )الجنس، الحالة المدنية(الخصائص الشخصية 

  .السياقة

اختبار تحليل التباين الاحادي )ANOVA( الشخصية التي تحتوي للخصائص

السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي حسب دراسة الفروق بين . على أكثر من متغيرين

.متغير السن

 تحليل الانحدار المتعددMultiple Regression Analysis يستخدم في التعرف

على إمكانية التنبؤ بمتغير مستقل من متغيرات تابعة وكذلك تحديد نسبة إسهام كل 

وصف التأثيرات متغير مستقل في المتغير التابع فهذا الأسلوب الإحصائي يساعد في 

المباشرة للمتغيرات المستقلة في المتغيرات التابعة في صورة نموذج خطي تعرف 

معادلته باسم معادلة الانحدار الخطي المتعدد، ويتم ذلك في عدد من الخطوات تبدأ 

بتحديد المتغير التابع ثم المتغيرات المستقلة التي سوف تدخل لمعادلة الانحدار ويبدأ 

                                       ً                            يار أفضل منبئ وهو المتغير الأعلى ارتباطا  مع المتغير التابع فيكون هو البرنامج باخت

  .أول متغير يدخل معادلة الانحدار المتعدد
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  :خلاصة الفصل

بهدف دراسة العلاقة بين سلوكات السائقين اللاوقائية وحوادث المرور، قمنا 

الأنسب لدراسة الارتباطات بين المتغيرات والفروق  باعتبارهالمنهج الوصفي  ختياراب

بين المتوسطات، وقد تم قمنا بتصميم أداة البحث التي تسمح لنا بقياس سلوك السياقة 

اللاوقائي المقررة ذاتيا من طرف السائقين، ثم حساب الخصائص السيكومترية لأداة 

  .البحث، لتكون جاهزة للتطبيق في الدراسة الأساسية

سائق من  200وقد شملت الدراسة الأساسية التي أجريت في مدينة الجزائر على 

بطريقة عشوائية، ومن خلال المعالجة الإحصائية والنتائج  اختيرواكلا الجنسين 

المتحصل عليها قمنا بإتباع أساليب مختلفة من الحزمة الإحصائية للعلوم الاجتماعية 

SPSS.18 بعرض النتائج المتوصل إليها وتحليلها ، وسنقوم في الفصل اللاحق

  .وتفسيرها



 

 

  ــامسل الخـالفص

ومنـاقشتها ائجــل النتــتحلي، عرض 

 
    تمهيد 

عرض، تحليل ومناقشة نتائج الدراسة : أولا

الاستنتاج العام: ثانيا

 
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  ــامسل الخــالفص

هاـتاقشـومن ائجـالنتل ـتحليعرض، 

  :تمهيد

يهدف هذا البحث إلى عرض النتائج كما أفرزتها المعالجات الإحصائية للبيانات 

المحصل عليها بعد تطبيق الاستبيان على العينة المدروسة، ونسعى من خلال هذا 

الفصل إلى الكشف عن الخصائص الشخصية لأفراد عينة الدراسة، وكذا عرض 

الفرضيات المصاغة في البحث، مخصصين مختلف النتائج في إطار التحقق من صحة 

.في ذلك لكل فرضية محورا خاصا يتناولها كجانب من جوانب المشكلة المدروسة

لدى اللاوقائيالسياقة  سلوكبينالعلاقةعنكشفللالحاليةالدراسةاستهدفتو

نا حددذلكولأجل،المرتكبة حوادث مرور وعدد-الذاتيةحسب إقرارات – السائقين

منها،والتحققختبارهالإياسعالفرضياتمن مجموعةهاتوقابلالتساؤلاتمنمجموعة

:يليكماالدراسةنتائجوجاءت

 
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  هاـمناقشتوةـالدراسائجـنتيلـتحل، عرض: ولاأ

 

الدراسة الحالية للكشف ودراسة العلاقة بين السلوكات اللاوقائية لدى  ستهدفتا

السائقين وحوادث المرور، ولأجل ذلك حددنا مجموعة من التساؤلات تقابلها مجموعة 

  :والتحقق منها، وجاءت نتائج الدراسة كما يلي لاختبارهامن الفرضيات نسعى 

:الأولىالفرضية  نتائجتحليل ومناقشة عرض -1

غلب مظاهر السلوكات اللاوقائية أ:التالي نحوصيغت الفرضية الأولى على اللقد 

تشتت  ،عدم احترام قانون المرور، ثم السياقة العدوانية: ، هيالسائقينالتي يقوم بها 

بحالة المركبة، وأخيرا عدم الاهتمام  الاهتمامعدم  أثناء السياقة، والانشغال الانتباه

.الصحيةالحالة ب

  :بـالفرضية قمناهذهصحةمنوللتأكد

  :مستوى التكرار حسب-ذاتياالمقررة  –بترتيب السلوكات السائقين اللاوقائية -

لقد تم تصميم مقياس لدراسة سلوك السياقة اللاوقائي لدى السائقين، وذلك لمعرفة 

بحيث . التي يقر السائق بأنه يقوم بها أي –وتصنيف السلوكات اللاوقائية المقررة ذاتيا 

سلوكا يظهر أنه لاوقائيا من خلال الدراسات السابقة ) 54( وخمسون أربعة تم رصد

الصدق (التأكد من صحة المقياس  وتم ،المرورحول الموضوع وإحصائيات حوادث 

  ). انظر في الفصل الرابع() والثبات
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حاولنا الالمام بكل جوانب السياقة والسائقين في مختلف جوانبه  ،ومن خلاله

  :أساسية، وهي كالتالي ومحاوره، والتي قسمناها الى خمسة محاور

تناول من خلاله مختلف السلوكات التي تعتبر  :للسائقينالجانب النفسي  المحور الأول

Chrisكريس دولادراسة(لقراءتنا ومراجعتنا للدراسات السابقة  استناداعدوانية 

Dula, Parker¡وآخرونباركار و¡2003 et.al , Lajunenوآخرون ، ولاجوران1998

al., et Aggressiveبـبما سموها¡)1998 Driving Behavior.

محور المخالفات وعدم احترام قانون : القانوني الجانب: الثانيالمحور 

Violationرالمرو Behavior.

  .محور عدم الاهتمام بصيانة المركبة :التقنيالجانب  :الثالثالمحور 

   .الحالة الصحية للسائقين محور: للسائقينالجانب الصحي  :المحور الرابع

والانشغال بأمور  الانتباهمحور عدم : الجانب الثقافي للسائقين: والمحور الخامس

  .السياقة أثناءأخرى 

الجانب النفسي للسائقین

محور مخالفة وعدم احترام قانون المرور

محور عدم بصیانة المركبة

محور سلوكات عدم الاھتمام بالصحة

محور عدم الانتباه والانشغال بأمور اخرى

  الجانب القانوني

الجانب الصحي 

للسائقین

  الجانب التقني

  الجانب الثقافي

                      َ محور السیاقة العدوانیة  
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بحيث طلب من السائقين تحديد إلى أي مدى يرتكبون السلوك السياقة اللاوقائي 

¡)-1-رقم  انظر الملحق(السلم الخماسي  باستخدامالمعروض عليهم في شكل بنود 

وبعد جمع البيانات ¡أبدا" للإجابة(1)والدرجة "دائما" ةلإجاب )5(بحيث تعطى الدرجة

وتفريغها في الحاسوب، تم حساب الإحصاءات الوصفية لهذه البنود مجموع الدرجات 

المحصل عليها في كل بند، وعلى هذا الأساس فالسلوكات الأكثر تكرارا هي تلك التي 

).35 رقم أنظر الجدول(تتحصل على أكبر مجموع 
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لدى السائقين حسب مستوى التكرار–المقررة ذاتيا - ترتيب السلوكات اللاوقائية  يبين:)35(جدول

%ةالنسب المجموع رقم البند السائقين لدى-ذاتياالمقررة –السلـــــوكــات اللاوقائية  الرتبة

3% 637 26 الانشغال بالمذياع والموسيقى أثناء السياقة 1

3% 599 30 ليفسح الطريق   klaxonاستعمال الأضواء والمنبهات الصوتية  2

3% 596 24 إلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي الطرق أثناء السياقة 3

2% 557 5 تجاوز السرعة داخل المدينة 4

2% 549 1 heuresزيادة السرعة لتفادي أوقات الدوام  de pointe 5

2% 542 36 بعد السياقة لمدة طويلةعدم اخذ فترة راحة  6

2% 540 8 الانتقال من رواق إلى آخر لتفادي الازدحام 7

2% 531 44 الوقوف المزدوج لشراء أشياء 8

2% 519 19 الزيادة في السرعة عند الطرق السريعة 9

2% 519 7 السياقة النقال أثناءالانشغال بالهاتف  10

2% 518 21 إنزال الأشخاصالتوقف وسط الطريق لركوب أو  11

2% 499 33 أجد نفسي في حالة تسابق مع سائق أخر 12

2% 494 4 الاحتفاظ بمسافة قصيرة جدا بيني وبين المركبة التي أمامي 13

2% 474 14 التجاوز عند المنعرجات والطرق الضيقة 14

2% 473 18 شرود الذهن والتفكير أثناء السياقة 15

2% 470 2 الخط المتواصلالتجاوز على  16

2% 462 40 عدم استبدال قطع غيار المركبة المنتهية الصلاحية 17

2% 448 6 تغيير الاتجاه السير دون تنبيه 18

2% 448 45 الأكل وتناول المشروبات أثناء السياقة 19

2% 442 43 البحث عن أشياء داخل المركبة أثناء السياقة 20

2% 440 20 إلى الخلف دون الاستعانة بالمرآة أو النظر للخلفالسياقة بالرجوع  21

2% 439 10 التدخين أثناء السياقة أثناء السياقة 22

2% 438 29 زيادة السرعة أثناء محاولة سائق أخر التجاوز 23

2% 428 22 القيام بدورة أو نصف دورة لتغيير المسار 24

2% 416 46 وان لم تكن لي الأولويةاستغل السير أثناء حركة المرور حتى  25

2% 407 23 محاولة الإسراع بالعبور قبل ظهور الضوء الأحمر 26

2% 404 47 والوسائد الهوائيةحزام الأمان  سياقة المركبة لا تتوفر على 27

2% 398 25 الانطلاق بسرعة عند ظهور الضوء الأخضر 28

2% 394 13 للسيارةعدم القيام بالمراقبة التقنية الدورية  29

2% 385 9 )،التقاطعات، مفترق الطرق(عدم احترام أولوية المرور  30

2% 382 32 سب وشتم السائقين للتعبير على غضب منهم 31
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%النسبة المجموع رقم البند السائقين لدى-ذاتياالمقررة –السلـــــوكــات اللاوقائية  الرتبة

2% 382 11 "قف" عدم الالتزام بالإشارة 32

2% 381 31 اعبر التقاطعات الخالية من الإشارات دون توقف 33

2% 381 38 بسد الطريق ولا اهتم بالآخرين القيام 34

2% 379 49 )تصفيف الشعر، تعديل الماكياج، (النظر للمرأة  35

2% 379 3 السياقة عكس اتجاه السير لربح الوقت 36

2% 378 27 السياقةالقراءة أو الكتابة أثناء  37

2% 378 37 رمي أشياء على السائقين للتعبير عن الغضب 38

2% 376 54 عدم احترام التوجيهات المؤقتة لحركة المرور 39

2% 376 51 السماح بجلوس الأطفال على المقاعد الأمامية للمركبة 40

2% 359 52 السياقة تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة ومخدرة 41

2% 359 42 المركبة لا تتوفر على الأضواء 42

2% 356 48 سياقة المركبة لا تتوفر على عجلة إضافية 43

2% 356 53 قيادة مركبة مع وجود خلل ميكانيكي في العجلات 44

1% 340 15 سير في الاتجاه الممنوع 45

1% 340 16 تجاوز المركبات على الرصيف 46

1% 339 39 وعدم تثبيتها جيدا الإفراط في الحمولة 47

1% 339 35 استعمل الأضواء العالية ليلا تحجب الرؤية عن السائق المقابل 48

1% 337 12 التظاهر باستعمال حزام الأمان دون تثبيته فعليا 49

1% 337 34 سياقة المركبة مع مشكل في الفرامل 50

1% 335 17 الازدحامالسياقة خلف سيارة النجدة أو الإسعاف لتفادي  51

1% 335 41 ركوب الأشخاص مع السلع في مؤخرة المركبة 52

1% 330 28 الخروج من الطريق فرعي إلى الرئيسي دون التأكد 53

1% 217 50 السياقة تحت تأثير المخدرات أثناء السياقة 54

لى إتوصلنا  إقراراتهموبعد تصنيف السلوكات اللاوقائية لدى السائقين ومن خلال 

  :السلوكات اللاوقائية الأكثر تكرارا في القائمة، هي كما يلي

 الانشغال بالمذياع "بالبند رتبة الأولى مالهو السلوك المعبر عنه في

.نقطة637بمجموع "والموسيقى أثناء السياقة
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 استعمال الأضواء والمنبهات الصوتية"واحتل البندklaxonليفسح الطريق"

.نقطة599بمجموع الرتبة الثانية

 إلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي الطرق أثناء السياقة"المرتبة الثالثةفي"

.نقطة569بمجموع

 نقطة557بمجموع"  تجاوز السرعة داخل المدينة"المرتبة الرابعةفي.

 زيادة السرعة لتفادي أوقات الدوام"المرتبة الخامسةفيheures de pointe"

.نقطة549بمجموع 

 بمجموع"  عدم اخذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلة"المرتبة السادسةفي

.نقطة542

 540بمجموع" الانتقال من رواق إلى آخر لتفادي الازدحام  "المرتبة السابعةفي

.نقطة

 نقطة531بمجموع" الوقوف المزدوج لشراء أشياء "  المرتبة الثامنةفي.

 519بمجموع"  الزيادة في السرعة عند الطرق السريعة"التاسعةالمرتبة أما في

.نقطة

 518بمجموع"  السياقة النقال أثناءالانشغال بالهاتف "المرتبة العاشرةأما في

.نقطة
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لدى السائقين المصنفة حسب النسب في المراتب –المقررة ذاتيا - يبين ترتيب السلوكات اللاوقائية :)36(جدول

  الأولى

%النسبة المجموع رقم البند السائقين لدى-ذاتياالمقررة –السلـــــوكــات اللاوقائية  الرتبة

3% 637 26 الانشغال بالمذياع والموسيقى أثناء السياقة 1

3% 599 30 ليفسح الطريق   klaxonاستعمال الأضواء والمنبهات الصوتية  2

3% 596 24 إلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي الطرق أثناء السياقة 3

2% 557 5 تجاوز السرعة داخل المدينة  4

2% 549 1 heuresزيادة السرعة لتفادي أوقات الدوام  de pointe 5

2% 542 36 عدم اخذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلة 6

2% 540 8 الانتقال من رواق إلى آخر لتفادي الازدحام 7

2% 531 44 الوقوف المزدوج لشراء أشياء 8

2% 519 19 الزيادة في السرعة عند الطرق السريعة 9

2% 519 7 السياقة النقال أثناءالانشغال بالهاتف  10

والنسب  حسب مستوى التكرارلدى السائقين –المقررة ذاتيا - يبين ترتيب السلوكات اللاوقائية :)37(جدول

المئوية

النسبة المئوية 

لكل محور 

الانحراف 

  المعياري

المتوسط 

  الحسابي

المجموع 

  النقاط
المحاور

رتبة 

المحاور

35.20% 6.66 34,570 8 087 السياقة العدوانية 1

26.80% 5.35 28,750 6 079 عدم احترام قانون المرورمخالفة و 2

19,00% 2,78 21,555 4 311 السياقةأثناءالانشغال وعدم الانتباه  3

15,00% 3.46 15,380 3 342 عدم الاهتمام بصيانة المركبة 4

5,00% 1.47 7,090 1 118 عدم الاهتمام بالحالة الصحية 5

100% - - 22 937   المحاور
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مظاهر سلوكات اللاوقائية لدى السائقين :)16(رقم  شكل

  :تحليلنا على ولقد اعتمدنا في

اعتمدنا في تصنيف وترتيب السلوكات اللاوقائية المقررة من طرف  :أولا

مجموع النقاط، النسب المئوية، المتوسط الحسابي، (حصاء الوصفي السائقين على الإ

  .)المعياريالانحراف 

ختبار صدق الفرضية، قمنا بتطبيق معامل في حساب ولإ ااعتمدنإكما  :ثانيا

حول أنواع ومختلف جوانب  الإجاباتالفروق بين للكشف عن T-test)ت(اختبار

  :، والنتائج موضحة في الجداول التاليةالسلوكات اللاوقائية لدى السائقين

السائقين بالنسبة لسلوكات السائقين  إجاباتلدراسة الفروق في  T-Test)ت (نتائج اختبار  :)38(جدول رقم 

اللاوقائية

  المحاور
الانحراف المعياريالحسابيالمتوسط 

T-testمستوى الدلالة  درجة الحرية  

*1990.01*7.283-34,5706,660  محور السياقة بعدوانية

**1990,05**28,7505,3521.982  محور عدم احترام قانون المرور

*1990.01*21,5552,78418.053  محور عدم الانتباه

محور عدم الاهتمام بحالة 

  المركبة

15,3803,466
-10.689*1990.01*

*1990.01*8.771-7,0901,467  محور الحالة الصحية

;  السیاقة العدوانیة
8087

;  عدم الانتباه
4311

عدم احترام  
;  قانون المرور

6079

عدم الاھتمام بصیانة  
3342; المركبة

عدم الاھتمام  
بالحالة  
;  الصحیة 
1118

السیاقة العدوانیة

عدم الانتباه

عدم احترام قانون المرور

عدم الاھتمام بصیانة المركبة

عدم الاھتمام بالحالة الصحیة  
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  : كما توصلنا من خلال النتائج الإحصائية، إلى أن

تبين لنا أن . وبعد ترتيب البنود حسب مجموع الإجابات والنسب المئوية لكل إجابة

  :المستجوبين يجمعون على أن السلوكات، هي

: السياقة العدوانية :الأولىالمرتبة - أ

حول السياقة بعدوانية الإجاباتنتائج مجموع :)93(جدول رقم 

النسبة المئویة المجموع كل بند رقم البند العبارات   الأولمحور 

3% 599 2
لیفسح    klaxonاستعمال الأضواء والمنبھات الصوتیة 

الطریق

السیاقة العدوانیة

2% 549 5 heuresزیادة السرعة لتفادي أوقات الدوام  de pointe

2% 540 7 الانتقال من رواق إلى آخر لتفادي الازدحام

2% 499 12 أجد نفسي في حالة تسابق مع سائق أخر

2% 494 13 الاحتفاظ بمسافة قصیرة جدا بیني وبین المركبة التي أمامي

2% 470 16 التجاوز على الخط المتواصل

2% 448 18 تغییر الاتجاه السیر دون تنبیھ

2% 438 23 خر التجاوزآزیادة السرعة أثناء محاولة سائق 

2% 407 26 محاولة الإسراع بالعبور قبل ظھور الضوء الأخضر 

2% 398 28 الانطلاق بسرعة عند ظھور الضوء الأخضر

2% 382 31 سب وشتم السائقین للتعبیر على غضب منھم  

2% 381 32 اعبر التقاطعات الخالیة من الإشارات دون توقف 

2% 381 44 بسد الطریق ولا اھتم بالآخرین  القیام

2% 379 45 السیاقة عكس اتجاه السیر لربح الوقت 

2% 378 46 رمي أشیاء على السائقین للتعبیر عن الغضب 

1% 340 50 تجاوز المركبات على الرصیف 

1% 339 51 استعمل الأضواء العالیة لیلا تحجب الرؤیة عن السائق المقابل 

1% 335 41 السیاقة خلف سیارة النجدة أو الإسعاف لتفادي الازدحام 

1% 330 42 الخروج من الطریق فرعي إلى الرئیسي دون التأكد 

%35 8 087 - المجموع 

(ت(نتائج معامل :)40(رقمجدول  ((T- Test الفروق في الاجابات حول السياقة بعدوانيةلدراسة

  محور السياقة بعدوانية

المتوسط 

الحسابي

الانحراف 

المعياري
T-testدرجة الحرية  

مستوى 

  الدلالة

34,5706,660-7.283*1990.01*
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 صنفت السلوكات العدوانية في المرتبة الأولى حسب بمجموع إقرارات

6,66معياري بـ وانحراف34.570ومتوسط حسابي نقطة،8087السائقين الذاتية بـ

)T_test(اختباركما يتضح من خلال الجداول ومن خلال نتائج تطبيق .%35.60بنسبة 

بين المتوسط ) ت(السياقة بعدوانية، أن قيم السائقين حول مظاهر  تإجابا ةلمقارن

مستوى الدلالةوهي دالة إحصائيا عند *7,283النظري والمتوسط الحقيقي تساوي

)0.01 =α(.

 بعد تصنيف سلوكات اللاوقائية المقررة ذاتيا من طرف  وذلك-يؤكدهوهذا ما

والمنبهات الصوتية ليفسح  الأضواء استعمال: أغلب مظاهرها هي أن-السائقين

 إلى رواق من الانتقالالطريق، وأيضا لتفادي أوقات الازدحام وأيضا لربح الوقت، 

.الازدحام لتفادي آخر

معظم  أنب)1991،وآخرون ظريفةبو(توصل إليها  التي وهي نفس النتائج

المنبه الصوتي أو  استعمالوالعناد الذي ظهر من خلال  الانفعالالسائقين يميلون إلى 

.سلوكات غير آمنة ارتكاب، يؤدي به إلى الازدحامالضوئي بكثرة أثناء 

السلوك الحاقد والعدائي، ويظهر ذلك من خلال ثناء السياقة في أ العدوانيةوتتمثل

نه وصف أفراد في حالة تصرف عدواني نشيط، لدرجة القابلية للهجوم نجدها عند الأ

lesبإرهاب الطرق chauffards de la route¡في ميدان السياقة بالديناميكية  وتتميز

مبالغ فيها من طرف السائق الذي يريد تأكيد ذاته في صعوبات حركة المرور

.)1991بوظريفة وآخرون،(

Doobeدوب غروس (دراسة إلىنشير وفي هذا الصدد  Gross ،1989(¡ التي

منبهات السيارات كوسيلة غير مباشرة لقياس  استعمالعلى دراسة المبالغة في  اعتمدت

  .العدوانية، وأن السلوك العدواني يقل ويضعف مع تقدم السن
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الدراسة أن أعلى توصلت :)1985،آخرونفهيم و(ليها إونفس النتائج توصل 

  : التصرفات تكرارا وإزعاجا للسائقين، هي

.الشتم والسباب-1

  .الصياح والجدال عند وقوع الحادث-2

تكرارا وشيوعا بالنسبة لمسببات  كثرالأفراط في السرعة المخالفة يعد الإ كما

فراط في السرعة من خلال فصنفت المخالفة الإ. حوادث المرور في الجزائر

2011حصائيات المقدمة من طرف المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق لسنةالإ

 حتراماوأيضا صنفت مخالفة عدم  ،من مجمل المخالفات%18,3ولى بنسبة المرتبة الأ

مر شائع في جميع غير أن هذا الأ.%4,84المسافة القانونية المرتبة الرابعة بنسبة

المجتمعات، كما أكدته المنظمة العالمية للصحة في تقريرها السنوي حول حوادث 

وآخرون برجوان( في دراسة إليهاوهي نفس النتائج المتوصل .2004المرور عام

Bergeron.et al،2005( أن أغلب السلوكات المقررة ذاتيا من طرف السائقين هي

.السلوكات المخاطرة مع ميل للعدوانية

حسب دراسة قدمت لحساب الجمعية الامريكية للسيارات، أن ظاهرة العدوانية ف

الغضب الشديد أو الغيظ عند المقود المركبة ")Bergeron¡2001برجوران(كما يسميها 

Rage au volant"وفي سبر . سنة وهذا منذ عدة سنوات/%7هي في تزايد بـ نسبة

الوطنية للسلامة المرورية على الطرق السريعة الأمريكيةللآراء قامت به الهيئة 

National Highway Traffic Safety Administration أن إلىتوصلت ¡(1999)

من المستجوبين أجابوا بأنهم يعتبرون بأن السياقة الغير حذرة والعدوانية للسائقين 60%

.)Bergeron¡2001برجوران( تمثل خطرا عليهم وعلى عائلاتهم الآخرين
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 التيالمروريةالمخالفاتمقدمةفيجاءتالسرعةأنأخرىدراساتبينتكما

تراوحتفقدمختلفة،عمريةفئاتشملتالدراساتعيناتأنمعالسائقون،يرتكبها

 دراسةوتوصلت.)Summala¡1996سومالا( سنة 61-19بينأعمار العينات

Masson،ماسون وآخرون( et al¡1992(في تأتيالسرعةكونمشابهة،نتائجإلى

  .المروريةبالحوادثإرتباطها والتكراركثرةحيثمنالمروريةالمخالفاتمقدمة

أسبابهاالمروريةالمخالفاتعن2002)وآخرون،السنان(حديثة دراسةفي

أهممنأنظهرالسعوديةالعربيةالمملكةفيالشرقيةالمنطقةفيمنها والحد

المحددةبالسرعةعلمهمرغمالسرعة،هيالسائقين يرتكبهاالتيالمخالفات

.سنة24و18بينالعمريةالفئةمنالمخالفينمعظم أنالدراسةأوضحتكما.للطريق

عند      الس ائقأنكدأعندما  )Roche¡1980روش( أثبتهماإلىالالتفاتيجب

المحتملةللأخطار تقديراتبإجراءيقومبلالمثلى،الوقايةعنيبحثلاالطريقاستعماله

.       الس ياقة أثناء      الس رعةاختيارفي    مهم اعاملايكونقد     معي ناسلوكاويسلكالوقوع،

Simonسيمون وكوربات(وضح أكما  et Corbett, بأن هناك صنفين من )1992

السائقين الذين يتجاوزون السرعة المحددة، الأول يمثله السائقين الذين لا يبالون 

ويهملون حدود السرعة أثناء السير على الطريق، أما الصنف الثاني فيمثله السائقين 

يعتقدون بأنها لا تمثل خطرا شخصيا الذين يقصدون تجاوز السرعة المحددة لأنهم 

  .عليهم
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:مخالفة وعدم احترام قانون المرور :الثانيةالمرتبة -  ب

لدراسة الفروق في الاجابات حول عدم احترام قانون المرور T-Test)ت(نتائج معامل  يبين:)41(جدول رقم

  المحاور
المتوسط 

الحسابي

الانحراف 

  درجة الحريةT-test  المعياري
 مستوى

  الدلالة

محور عدم احترام قانون 

**1990,05**28,7505,3521.982  المرور

T)ت(نتائج معامل  يبين:)42( جدول رقم -Test  حول عدم احترام قانون  الإجاباتلدراسة الفروق في

المرور

النسبة المئویة المجموع كل بند رقم البند الأولمحور   العبارات

2% 557 4 تجاوز السرعة داخل المدينة 

المرتبة 
  الثانية

2% 531 8 الوقوف المزدوج لشراء أشياء

2% 519 9 الزيادة في السرعة داخل المدينة

2% 518 11 التوقف وسط الطريق لركوب أو إنزال الأشخاص

2% 474 14 التجاوز عند المنعرجات والطرق الضيقة

2% 440 21 إلى الخلف دون الاستعانة بالمرآة أو النظر للخلفالسياقة بالرجوع

2% 428 24 القيام بدورة أو نصف دورة لتغيير المسار 

2% 416 25 استغل السير أثناء حركة المرور حتى وان لم تكن لي الأولوية 

2% 385 30 )التقاطعات، مفترق الطرق، (عدم احترام أولوية المرور 

2% 382 43 "قف "الالتزام بالإشارةعدم 

2% 376 35 عدم احترام التوجيهات المؤقتة لحركة المرور

2% 376 47 السماح بجلوس الأطفال على المقاعد الأمامية للمركبة

1% 340 38 سير في الاتجاه الممنوع

1% 337 40 التظاهر باستعمال حزام الأمان دون تثبيته فعليا

%26 6 079 -   المجموع

 حسب  المرتبة الثانيةفي  حترام قانون المرورإ مخالفة وعدمصنفت السلوكات

 نحرافاو28,75نقطة، ومتوسط حسابي6079قرارات السائقين الذاتية بـإبمجموع 

كما يتضح من خلال الجداول ومن خلال .%26.80تقدر بـ بنسبة5,35معياري بـ

المخالفات  ارتكابجابات السائقين حول مظاهر إ ةلمقارن)T_test(نتائج تطبيق اختبار
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بين المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي ) ت(قانون المرور، أن قيم  احتراموعدم 

.)α=0.05(وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة**1.98تساوي

 بعد تصنيف سلوكات اللاوقائية المقررة ذاتيا من طرف  ذلكيؤكدهوهذا ما

 المزدوج الوقوففي السرعة داخل المدينة،  الإفراط: أغلب مظاهرها هي أن-السائقين

.الأشخاص إنزال أو لركوب الطريق وسط التوقف، أشياء لشراء

بحيث تعد الإفراط في السرعة المخالفة والتوقف الخاطئ والخطير، هي الأكثر 

قانون المرور بعد السياقة  احترامتكرارا وشيوعا في محور السلوكات المخالفة وعدم 

فصنفت مخالفة الإفراط في . العدوانية، بالنسبة لمسببات حوادث المرور في الجزائر

السرعة من خلال الإحصائيات المقدمة من طرف المركز الوطني للوقاية والأمن عبر 

من مجمل المخالفات، وأيضا صنفت %18,3المرتبة الأولى بنسبة 2011الطرق لسنة

)2007¡بوطبال(توصل اليه  هذا ماو.%7,54بنسبةالمرتبة الثالثة  التجاوزاتمخالفة 

معنيغيرنفسهيعتبروأنه .وإشاراتهالمرورقانوناحترامعدميتعمدالجزائريى أن إل

سبقعنالمرورإشاراتمخالفةالطريقمستعملويتعمدماوكثيرا المروربقانون

التيالقيودمننفسياإشباعالهمويحققإيجابياشيئاذلك ويعتبرون،ترصدوإصرار

  .المرورقانونيفرضها

لحوادثدراستهخلال )1984¡الرحمن كرم االله عبد( توصل إليها نفس النتائج

:       انتشار االأكثرإلى المخالفاتفي المملكة العربية السعودية،  المرور

.الزائدةالسرعة)1

.المرورالتقيد بإشاراتعدم)2

.النظاميالدوران غيرأوالتوقفأوالتجاوز)3
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هناك مخالفات مرورية خطيرة  أن ،)2005سنةالمالكيمقدم (دراسة تتوصل كما

، شارةقطع الإ، مقدمتها السرعة فيحادث مروري ويأتي  ارتكاب احتمالتؤدي إلى 

الانشغال أثناء ، الدوران المفاجئ،الانحراف الخاطئ، التجاوز ، التفحيط، عكس السير

.المفاجئوقف القيادة والت

شفت نتائج ك)2007بوظريفة وآخرون،(من خلال دراسة ميدانية قام بها و

الدراسة بأن السائقين رغم إدراكهم لأهمية قانون المرور الجديد، فإنهم لا يعتقدون أنه 

منهم يعتقدون بأن %)86.7(سيحدث تغيرات جذرية على سلوك السائقين، إذ أن 

إلى جدية وإمكانيات لتطبيقه، كما بينت النتائج بأن هناك شرائح القانون يحتاج 

  . اجتماعية ومهنية لا تحترم قانون المرور أكثر من غيرها

بدراسة حول أسباب ¡)1991بوظريفة وآخرون،(كما توصل في دراسة أخرى 

من السائقين المستجوبة يعتقدون بأن عدم %56لى أنإحوادث المرور في الجزائر، 

%57.76نأقانون المرور أصبح عادة طبيعية ومقبولة لدى أغلبية الناس، و احترام

منهم %60.95شارات المرور، وبنسبةإمنهم يرون أن الناس يميلون إلى عدم احترام 

  .شارات المرور دائما عندما يتوقعون وجود شرطي في الطريقإيحترمون 

تجوز السرعة المحددة، : كثر المخالفات شيوعا هيأن أوتؤكد الدراسات السابقة 

الحميدان، ( ونفس النتائج توصل إليها).1997 ،العمرو(الضوئية  الإشارةثم مخالفة 

المرورتنظيموقواعدبقوانينالملتزمينغيريرون بأنهمالعينةأفرادأغلبعلى أن  )2006

.مركباتهمقيادة عند

:الانتباه والانشغال بأمور أخرى اثناء السياقةعدم : المرتبة الثالثةفي - ج
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 أثناءالسائقين حول عدم الانتباه  إجاباتلدراسة الفروق في  T-Test )ت(نتائج معامل  يبين):43(رقمجدول 

السياقة

  المحاور
المتوسط 

الحسابي

الانحراف 

المعياري
T-testمستوى الدلالة  درجة الحرية  

*1990.01*+21,5552,78418.053  محور عدم الانتباه

T )ت(نتائج معامل  يبين:)44(جدول رقم  Test  أثناءالسائقين حول عدم الانتباه  إجاباتلدراسة الفروق في 

السياقة

النسبة المئویة المجموع كل بند رقم البند   الأولمحور   العبارات

3% 637 1 السياقة والموسيقى أثناءالانشغال بالمذياع 

محور الانشغال وعدم 
السياقة أثناءالانتباه 

3% 596 3
إلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي الطرق 

أثناء السياقة

2% 519 10 السياقة النقال أثناءالانشغال بالهاتف 

2% 473 15 شرود الذهن والتفكير أثناء السياقة

2% 448 19 الأكل وتناول المشروبات أثناء السياقة

2% 442 20 البحث عن أشياء داخل المركبة أثناء السياقة

2% 439 22 التدخين أثناء السياقة أثناء السياقة

2% 379 33
تصفيف الشعر، تعديل (النظر للمرأة 

)،الماكياج

2% 378 34 القراءة أو الكتابة أثناء السياقة

19% 4 311 -   المجموع

 في  بأمور أخرى أثناء السياقة والانشغالعدم الانتباه صنفت السلوكات

4قرارات السائقين الذاتية بـإحسب بمجموع المرتبة الثالثة  نقطة، ومتوسط 311

.%19بنسبة تقدر بـ2,78معياري بـ وانحراف21.55حسابي

 اختباركما يتضح من خلال الجداول ومن خلال نتائج تطبيق)T_test(

بأمور أخرى  والانشغال الانتباهالسياقة عدم جابات السائقين حول مظاهر إةلمقارن
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**18,05بين المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي تساوي)ت(أثناء السياقة، أن قيم

.)α= 0.01(وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة

ذلك بعد تصنيف سلوكات اللاوقائية المقررة ذاتيا من طرفوهذا ما يؤكده 

لقاء إثناء السياقة، أنشغال بالمذياع والموسيقى الإ: أن أغلب مظاهرها هي -السائقين

  .بالهاتف النقال الانشغالالتحية مع مستعملي الطريق، 

سلوكات بغير أن وللأسف، نلاحظ أن الكثير من السائقين يعمدون إلى القيام 

 الانشغال :فيرغم العلم بمخاطرها، وتتمثل على وجه الخصوص  الانتباهتشتت 

القيادة، حيث أظهرت الدراسات أن هناك علاقة بين التحدث  أثناءبمكالمة هاتفية 

خطر التعرض لحادث سير، وأشارت إلى أن هذا  وارتفاعبواسطة الهاتف النقال 

وأنه مرات في حال ما إذا كانت يد السائق مشغولة بشيء آخر،  4يتضاعف الأخير 

من المكالمة الهاتفية الأولىمرات أثناء الخمس دقائق  6حوالي  إلى يتضاعف

(Centre d’information et d’animation et de la jeunesse, 2004).

إلى أن الانتباه يرتبط بمستوى عالي من النشاط ،Reuchlin)¡روكلان(وقد أشار 

.ثناء القيادة في ظل كل الظروفأكثر أالذي يسمح بكفاءة 

:عدم الاهتمام بصيانة المركبة: المرتبة الرابعةأما في -  د

T )ت(نتائج معامل :)45(جدول رقم  Test لدراسة الفروق في الاجابات حول عدم الاهتمام بحالة المركبة  

  المحاور
المتوسط 

الحسابي

الانحراف 

المعياري
T-test

درجة 

  الحرية

مستوى 

  الدلالة

محور عدم الاهتمام بحالة 

*1990.01*10.689-15,3803,466  المركبة
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  عدم الاهتمام بصيانة المركبة السائقين حول محور الإجاباتنتائج مجموع ):46(جدول رقم 

النسبة المئویة المجموع كل بند رقم البند   العبارات

2% 462 17
عدم استبدال قطع غيار المركبة المنتهية 

الصلاحية
الاهتمام  عدم: محور

بصيانة المركبة
2% 404 27 سياقة المركبة لا تتوفر على الوسائد الهوائية

2% 394 29 عدم القيام بالمراقبة التقنية الدورية للسيارة

2% 359 48 المركبة لا تتوفر على الأضواء

2% 356 37 سياقة المركبة لا تتوفر على عجلة إضافية 

2% 356 49 العجلاتقيادة مركبة مع وجود خلل ميكانيكي في 

1% 339 39 الإفراط في الحمولة وعدم تثبيتها جيدا

1% 337 52 سياقة المركبة مع مشكل في الفرامل

1% 335 53
قيادة مركبة مع وجود خلل ميكانيكي في العجلات

15% 3342 -   المجموع 

 في المرتبة الرابعة حسب بصيانة المركبة،  الاهتمامعدم صنفت السلوكات

 نحرافاو¡15.38نقطة، ومتوسط حسابي3342قرارات السائقين الذاتية بـإبمجموع 

كما يتضح من خلال الجداول ومن خلال نتائج .%15بنسبة تقدر بـ3.46بـمعياري

بين ) ت(، أن قيم هذا المحورالسائقين حول  تإجابا ةلمقارن)T_test( ختباراتطبيق 

وهي دالة إحصائيا عند **10.68–المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي تساوي

.)α= 0.01(مستوى الدلالة

ذلك بعد تصنيف سلوكات اللاوقائية المقررة ذاتيا من طرف وهذا ما يؤكده

، الصلاحية المنتهية المركبة غيار قطع استبدال عدم: أغلب مظاهرها هي أن-السائقين

.الأضواء على تتوفر لا المركبة، للسيارة الدورية التقنية بالمراقبة القيام عدم

الخاصة بالمركز الوطني للوقاية والأمن )2011( لسنةهذا ما أفادته إحصائياتو

لى أن نسبة الحوادث التي يرجع المتسبب فيها حالة إعبر الطرق، التي أشارت 
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سنوات من أكثر السيارات 5عن اقدميتهأوتعد السيارات التي تقل ¡%4,66المركبة بـ

الخاصة بالمركز الوطني للوقاية (%41,52السير وهذا بنسبةحوادثالمتسببة في 

,Rompe¡وسول رمب( ومن جانب أخر لاحظ الباحثان).2011والأمن عبر الطرق، 

K. et Seul, E¡1985( أن أكثر الإحصاءات الأمريكية دقة بي نت أن الفحص الفني                                                  

%.10-5ساهم في تخفيض معدل الوفيات بنسب تصل إلى مالدوري المنتظ

من الحوادث )%5(ن هناكأ)1975عبد الجليل السيف،(يه إلوهذا ما توصل 

.ن يكون الجانب الميكانيكي للآلية هو السبب في وقوعهاأيحتمل 

أن السيارات الحديثة أكثر تعرضا ¡1989وقد أثبتت دراسة أجريت في فرنسا سنة

لى المدة التي يجبر فيها السائق على إرغم أنها لم تصل بعد  ،السير من غيرهالحوادث 

القيام بعملية الفحص التقني، وهذا ما فسر بأن السائق الذي يملك سيارة جديدة يضع 

ثقة كبيرة فيها، كونها جديدة ويظن بأنها قادرة على تحمل كل الظروف دون أن 

لى إاقبة أجهزتها كما ينبهر بسرعتها ويسعى يصيبها خلل ما وبالتالي فيتهاون في مر

ما يضاعف خطر كان السائق من فئة الشباب، وهذا  إذاخرين بها خصوصا بهار الآإ

Barjonetوآخرونبارجوني (تعرضه لحادث مرور  et al.¡1992(.

سائقي الحافلات والشاحنات (أغلب السائقين هم من الذكور  ،ففي الجزائر

لسبب ما قد ) أو ما تسمى العقلية(وهذا ما تفرضه الطبيعة الاجتماعية  ،)وسيارات

العادات والتقاليد، بالرغم من خروج المرأة للعمل  أويكون الخوف على المرأة 

  . والاعتماد على المركبة في التنقل

.Aآلان فرني(وفي هذا الصدد يؤكد  Vernet(في دراسته التي أجراها سنة

نرجسيا يساهم في تكوين وتأكيد صورة  استثماراأن امتلاك سيارة تعتبر ¡2002
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بالذات عند الرجل كوسيلة تفتح له حدودا جديدة وواسعة لتأكيد ذاته الذكورية،  الاعتزاز

وغالبا ما تبلغ هذه المشاعر مستويات تصاحبها سلوكات تشجيع على رفع تحديات 

.)2009الح العبودي،ص( خطيرةخير حوادث مرور تكون نتائجها في الأ

مما مركباتهمصيانةأهميةتجهلالسائقينمنكبيرةنسبةهناكأن ،كما نستنتج

نقصعلىدليلإلااللامبالاةهذهوما،وخيمةنتائجإلىالأحيانغالبفييؤدي

إلىراجعهذاوكل،مرورحوادثمنالوقايةفيالصيانةبدوروالوعي الاهتمام

يقتصرالتيالسياقةتعليممدرسةفيحتىنفتقدهاأصبحناالتيالمروريةالتربيةغياب

.وقائيتوعويمنهأكثرالأدائي الجانبعلىدورها

إلىتوصلإذ¡)1991(وآخرون بوظريفة بهاقامالتيالدراسةأكدتهما،وهذا

وصيانةالسيارةتشغيلاستمراريةإلىتهدفصيانةالصيانة، مننوعينهناكأن

منأهموهيوقائيةصيانةاعتبارهايمكنوالتيالمرور حوادثتفاديإلىتهدف

ويركزالوقائيةالصيانةيتجاهلالجزائريالسائق أنوالملاحظالأولالنوع

.تعطيلأيوتفاديالسيرفيالسيارةاستمرارية تضمنالتيالصيانةعلىبالخصوص

:الخامسة الحالة الصحية للسائقينوأخيرا، في المرتبة - ذ

-T)ت(نتائج معامل :)47(جدول رقم  Test  حول عدم الاهتمام بالحالة الصحية الإجاباتلدراسة الفروق في

  المحاور
المتوسط 

الحسابي

الانحراف 

  درجة الحريةT-testالمعياري
مستوى 

  الدلالة

*1990.01*8.771-7,0901,467محور الحالة الصحية
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-T )ت(نتائج معامل :)48(جدول رقم  Test  حول عدم الاهتمام بالحالة الصحية الإجاباتلدراسة الفروق في

النسبة المئویة المجموع كل بند رقم البند   العبارات

محور عدم الاهتمام 
بالحالة الصحية

2% 542 6 عدم اخذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلة

2% 359 36
تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة السياقة

ومخدرة

1% 217 54 السياقة تحت تأثير المخدرات أثناء السياقة

5% 1 118 -   المجموع

 في المرتبة الخامسة  بالحالة الصحية للسائقين الاهتمامعدم صنفت السلوكات

1قرارات السائقين الذاتية بـإوالأخيرة حسب بمجموع  ومتوسط حسابينقطة،  118

كما يتضح من خلال .%5بنسبة تقدر بـ 1,467معياري بـ نحرافاو7,090

جابات السائقين حول إةلمقارن)T_test(ختباراالجداول ومن خلال نتائج تطبيق 

بين المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي ) ت(، أن قيم محور الحالة الصحية للسائقين

).α= 0.01(إحصائيا عند مستوى الدلالةوهي دالة -**8.771تساوي 

ذلك بعد تصنيف سلوكات اللاوقائية المقررة ذاتيا من طرف وهذا ما يؤكده

السياقة ، خذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلةأعدم : أغلب مظاهرها هي أن-السائقين

  .تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة ومخدرة

Philipe،كابونفيليب (توصل  Cabon( لى غفلة إبأن نسبة الحوادث التي ترجع

لى التعب ومختلف إالأولى  وتعود بالدرجة%15 إلى8بينتتراوحالسائق وشرود ذهنه 

على ستة )1936سنة، ريان و وران(كما خلصت دراسة أجراها  .إليه ةالعوامل المؤدي

أفراد وكلهم من سائقي الشاحنات، وذلك بمقارنة كفاءة الوظائف العصبية المختلفة 

رى قاموا أثناءها بقيادة أخ وفي أيامللسائقين في أيام لم يقوموا أثناءها بعملية سياقة، 

القدرة على  انخفاضلى إسا، بأن مدة السياقة أدت /كلم450لمسافة أطول من الشاحنة





175

الكفاءة في العمليات المناسبة كالوظائف  وانخفاضبعض العبارات الحسية، التفريق بين 

).1991وآخرون ،ريفة ظبو(الحركية والتي تضع ضغطا ثقيلا على كاهل السائق 

ن أفي دراستهم )2007 ،حمد قاسم الزبيرأبا الحسين، أندى على ( لاكما توص

كدت دراسة نشرت أكما . حساسهم بالتعب والإرهاقإثلث العينة يواصلون القيادة برغم 

و القيادة بعد أن حوادث السيارات التي سببها النعاس أفي المجلة الطبية البريطانية 

و القيادة بين الثانية والخامسة صباحا، أ، )عدم كفاية النوم(ساعات  5فترة نوم تقل عن 

.تشكل خمس حوادث السيارات

بات السائقين إجالمقارنة)T_test(اختبارمن خلال الجداول ونتائج تطبيق  توصلنا

 احترامالسياقة بعدوانية، الحالة الصحية، حالة المركبة، مخالفة وعدم (حول مظاهر

¡، ومختلف جوانب الخمسة السلوكات اللاوقائية لدى السائقين)القانون، وعدم الانتباه

والمتوسط الحقيقي كلها دالة إحصائيا عند مستوى بين المتوسط النظري ) ت(أن قيم 

.)α= 0.01و α= 0.05(الدلالة

غلب السلوكات أفنستخلص من تحليل النتائج للفرضية الأولى أنها تحققت، و

  :هي ،شارا لدى السائقينتنإكثر اللاوقائية المقررة ذاتيا الأ

من ¡%35كثر من أالسلوكات العدوانية وهي بنسبة تقدر بـ  :ولىالمرتبة الأ

والمنبهات الصوتية ليفسح الطريق، وأيضا لتفادي أوقات  الأضواءاستعمال 

.الازدحام لتفادي آخر إلى رواق من الانتقالوأيضا لربح الوقت،  الازدحام

 26كثر منأمخالفة وعدم احترام قانون المرور وهي بنسبة  :الثانيةالمرتبة%¡

 المزدوج الوقوففي السرعة داخل المدينة،  الإفراط: أغلب مظاهرها هي

.الأشخاص إنزال أو لركوب الطريق وسط التوقف، أشياء لشراء
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 وهي بنسبة  :السياقة أثناءالانتباه والانشغال بأمور أخرى عدم:الثالثةالمرتبة

ثناء السياقة، أالانشغال بالمذياع والموسيقى : أغلب مظاهرها هي¡%19أكثر من

.مع مستعملي الطريق، الانشغال بالهاتف النقال لقاء التحيةإ

15وهي بنسبة أكثر من :عدم الاهتمام بصيانة المركبة:المرتبة الرابعة%¡

 عدم، الصلاحية المنتهية المركبة غيار قطع استبدال عدم :أغلب مظاهرها هي

.الأضواء على تتوفر لا المركبة، للسيارة الدورية التقنية بالمراقبة القيام

وهي بنسبة أكثر من :هي، الحالة الصحية للسائقين :خيرةالمرتبة الأما في أ

السياقة ، خذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلةأعدم  :أغلب مظاهرها هي¡5%

  .تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة ومخدرة

:ثانيةالالفرضية تحليل ومناقشة نتائج عرض-2

 :التالي لنحوعلى ا ثانيةلقد صيغت الفرضية ال

هنالك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي 

السن، الجنس، الحالة المدنية والخبرة في (والفردية  الاجتماعيةحسب الخصائص 

  .)السياقة

  :فرضيات فرعية الثانيةوتشمل هذه الفرضية 

:تنص الفرضية الجزئية الأولى على ما يلي-1.2

هنالك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي 

تحليل في سبيل التحقق من صحة هذه الفرضية، قمنا باستخدام  .السنمتغير  تعزى إلى

Anovaحاديالتباين الأ one wayوالنتائج مبينة على الجدول التالي ،:  
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السنتوزيع أفراد عينة البحث حسب :)49(جدول رقم 

  الانحراف المعياري  المتوسط الحسابي  العدد  فئات سن أفراد عينة الدراسةالرقم

16115,06222,335  سنة 20أقل من 1

61118,04917,803سنة 30-21من 2

49116,40814,364سنة 40-32من 3

37101,5138,536سنة 50-41من 4

32104,0316,572سنة 60-51من 5

582,0004,301سنة 60أكثر من 6

200111,20516,511  المجموع

لى إلمعرفة الفروق في السلوكات اللاوقائية لدى السائقين تعزى  الأحادييبين نتائج تحليل التباين :)50(جدول رقم 

متغير السن

مجموع مصدر التباين
  المربعات
Sum of
Squares

درجة 
  الحریة 

DF

متوسط 
  المربعات
Mean

squares

قیمة
Fف 

الدلالة 
  "ل"

Sig

مستوى 
  الدلالة

13808,75652761,75113,2485,000بين المجموعات
40441,839194208,463194داخل المجموعات

54250,595199199المجموع

)13.24( لمعامل تحليل التباين المحسوبة) ف(أن قيمة  ،يتضح من خلال الجداول

وعليه يمكننا القول ). 199( ودرجة الحرية) 0.01( دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة ألفا

حصائية في السلوك اللاوقائي بين السائقين حقيقية ويفسرها متغير إبأن الفروق دلالة 

للسلوكات  ارتكاباوأن هذه الفروق هي في صالح الأكبر سنا أي أنهم أقل . السن

ففرضية البحث المتعلقة بهذا . الأقل سنا أي من فئة الشباباللاوقائية من السائقين 

  .المتغير قد تحققت
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نه أوبمعنى أ السياقةفيالسنواتبهتقدمتكلماالسائقأن ،وهو ما يمكن تفسيره

سلوكبخصوصياتووعيانضجااكتسبكلما           ّ                     كلما زاد سن ه وخبرته في السياقة، 

الطريق،فيالسيرأثناءالمخاطرةبتجنبيتعلقفيماخاصةالآمنةالسياقة ومتطلباته

وهذاالسياقة،أثناءواللامبالاةالمرور،وقواعدإشاراتوتجاهلفي السرعةكالإفراط

يفتقرونعتبارهمابالشبابللسائقينواللاوقائية الخطيرةبعض السلوكاتيفسرما

السائقينأنأدقبعبارة .السياقةسلوكمع خصوصيةالكافيوالتأقلماللازمللنضج

خصوصيةمعالتعاملفيالملائمةتنقصهم الكيفيةماغالبابالسياقةالعهدحديثي

ومنظمةموجهةتعتبرالتيوقواعد المروربإشاراتيتعلقفيماخاصةالطريق،

  . للطريقالآمنللاستعمال

لا يقودونتراهمماغالبافالشباب،السياقةأثناءوالانتباهالتركيزما تشتتأ

يستدعي آليغيرنشاطالسياقةأننعلنونحنخاصةالمطلوببالتركيزمركباتهم

سومالا (يشير  .بأمانالنشاطهذالممارسةوالجسميةالذهنيةالقدراتجميعتوظيف

Summala¡1987(ثارة مظاهر سلوك ن سلوك القيادة الاستعراضية والبحث عن الإأ

لتعلم القيادة وخاصة في السن الذين تبرز لديهم الثقة الزائدة  الأولىتصاحب المرحلة 

ساسية على الرغم من عدم تمكنهم من مهارة السيطرة في تعلمهم لبعض مهارات الأ

ولى على مخاطر القيادة، ولكن هذه المظاهر تتلاشى رويدا بعد الخمسين كيلومتر الأ

  .ثارةالاستعراض والبحث عن الإ الرغبة في لإشباعحينما تفقد السيارة دورها كوسيلة 

بصفة المروريةوبالمخالفاتعامةبصفةالحوادثبارتكابمباشرارتباطوللعمر

:)2002السنان وآخرون، ( منها،أوجهعدةمنخاصة

الأهداف هذهتحقيقعلىوقدرتهمالمجتمعفيللأحداثالمتاحةالفرصمدى-أ

بدورهوالإحباط.إحباطيؤدي إلىذلكتحقيقعلىالمقدرةفعدم :المجتمعيقرهاالتي
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ليفرغوا فيها البعيدةالجانبيةالأنشطةمنأخرىجوانبإلىطاقاتهمتوجيهإلىيقود

والدوافع .المتوازنةغير والعنيفةالقيادةأشكالهاأحدتكونقدوالتيالمحبطةطاقتهم

,Nautonen)( الأخرى et, al. 1976.

التطبيع علاقة لعمليةبأن  )1988، النافع(يذكر:الاجتماعيالتطبيععمليات-ب

الكبار إلى منتنتقلالتيالسياراتقيادةفيالمعينةالممارسةحيثمنالقيادةبنمط

وسائلالعنيف فيالسلوكشيوعمثلذلك بالتأثيرات العامة والخفيةوعلاقةالصغار،

Carlsonكورلنسون وكلاين( ةدراسستنتجتافقد.الإعلام & Klein¡1970(  بأن

في مبالغ فيهابدرجةوالعدوانالمخاطرةالتطبيع تنطوي على غرس حبعملية 

  .الصغارالأحداث

إلى أن معدل المخاطرة  )1987النافع والسيف خالد، (وهذا ما توصلت دراسة 

النافع (أخرىدراسةأننجد. والتعرض للحوادث يرتفع بين الشباب من السائقين

الخصائصتحليلفيهاتمالتيدراستهمفيمقاربةنتيجةإلىتوصلا )1988والسيف، 

أنهإلىهذه الدراسةواستنتجت .السياراتقياداتبسلوكالمتعلقةالنفسية والاجتماعية

أصحابها تعرضخطيرةقيادةبرزت سلوكياتالتعليمي،والمستوىالعمرانخفضكلما

إلىتحتاجان) التعليميوالمستوىالعمر(الفئتين هاتينوإنالشديدة،للمخاطروآخرين

حسنشكري( الترخيصمنحهموشروطالمروريةلتدريباتهمخاصةتكريس وعناية

هاريتون وماك برايد( أخرىدراسة تؤكدهاكما.)2002السنان وآخرون، 

Harrington & McBride¡(1974واضحةوفوارقتغييرات يظهرالعمرأنعلى

  .المروريةالمخالفاتأنواعمختلفتكرارفي

بنسلفانياولايةفيحصلتالتيالمروريةالحوادثعلىأجريتالتيالدراسةوفي

Masonماسون وآخرون(1986و 1984بينالأمريكية ,et. al. ،1992(¡أشار





180

الحوادثمنعددأكبرفيتورطواقد) عاما24منأقل(الشبابأن السائقينالباحثون

.المرورية

Bennetlبيتيل و وزسفايز(توصل وقد & Zuchniewicz، 1992( إلى نفس

المتحدةالولاياتفيحصلتالتيالحوادثعلىأجروهادراستهم التيالنتيجة في

مروري حادثفيالتورطاحتمالأنالباحثونذكرحيث 1991عام فيالأمريكية

عندقتلواقدالمتوفيننصفوأن)    عام ا75سن حتى(العمر مع ازديادتتناقصمميت

.المروريةالحوادثبسبب    عام االعشرينعمر

¡الحسين، واحمد قاسم الزبير أباعلى ندى(كل من  إليهانفس النتائج ذهب 

شارة حصائيا بين السرعة وتجاهل الإإن هناك علاقة عكسية دالة أحيث وضحا ب )2007

السرعة القانونية  حتراماالضوئية وعدم  الإشارةالضوئية وبين العمر، كما يزداد تجاهل 

   .مان كلما قل سن السائقالهاتف النقال، ويقل ربط حزام الأ ستعمالاو

 حتراماعدمعن  تنموافهي،مجتمعنافيالمنتشرةالسلوكاتهذهنأ ،ونلاحظ أيضا

وعي دونالأخطارلمواجهةواختيارهمالشباب،السائقينطرفمنالوقائية الإجراءات

.ضحاياوقوعإلىالحالاتبعضفيتصلقدوالتي بتوابعها،

:الثانيةالفرضية الجزئية  تحليل ومناقشة نتائج عرض-2.2

   :التاليالشكلعلىالثانيةالجزئيةالفرضية صيغتلقد

 سلوك السياقة اللاوقائيهنالك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في 

.حسب الجنس

لعينتين T-Test) ت(ختبارابتطبيققمنا،الفرضية الجزئيةهذهصحةمنوللتأكد

:التاليالجدولفيموضحةوالنتائج، السائقينمنالجنسينبينالفروقمستقلتين لدلالة
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توزيع أفراد عينة البحث حسب الجنس :)51(جدول رقم 

الانحراف المعياريالحسابيالمتوسطعدد الجنس

152117,13813,911الذكور 

4892,4167,626الإناث

السياقة اللاوقائيلسلوك بالنسبةوالسائقاتالسائقينبينالفروقلدلالة)ت(اختبارنتائج:)52(جدول رقم 

  اختبار لیفین للتجانس
Test de Levene
sur l'égalité des

variances

  المتوسطات لتعادلt-testاختبار 

F
  الدلالة
Sig.

tقیمة 
الدرجة 
  الحرجة

ddl

الفرق بین 
  المتوسطات

الفرق بین 
الانحرافات 

  المعیاریة

Intervalle de
confiance 95% de la

différence

  العلیا  الادنى

29011,819824,7212,10320,57328,869  الفرضیة

15,68147,10524,7211,57621,60627,836  فرضیة لا تساوي

منالجنسينالسياقة اللاوقائي بينسلوكفيالفروقدلالةالجداوليوضح

:نتائجمنيليما ،والسائقاتالسائقين

 ليفيناختبارمن خلال نتائج)Levene’s Test(ومن خلال القيمة للتجانس ،

0Sig(عند مستوى دلالتها F=29المتوصل إليها  = وهذا يبين أن تباين ¡)0.0

.)الإناثمجموعة / مجموعة الذكور(بين المجموعتين العينتين غير متساو 

 15.7في حالة عدم تساوي ويتباين العينتين ونحسب قيمة ) ت(ونستخدم اختبارt=

أن  ،52رقم يتضح من خلال الجدول . غير متساويينSig=0.0 دلالتها ومستوى

ودرجة )0.01(ألفادالة إحصائيا عند مستوى الدلالة )15.68(المحسوبة ) ت(قيمة 

.)147(الحرية
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الفروق في السلوك اللاوقائي بين الذكور والإناث حقيقية  ،وعليه يمكننا القول بأن

ن أوأن هذه الفروق هي في صالح الذكور أي . وجوهرية ويفسرها متغير الجنس

للسلوكات اللاوقائية من الإناث، وعليه ففرضية البحث المتعلقة  رتكابااالذكور أكثر 

المرورحركةخصوصيةفيالمتمعنأنوهو ما يمكن تفسيره . بهذا المتغير قد تحققت

الغالبية،تمثلالتيالفئةفهيذكوريانشاطالازالتالسياقةأنلنايتبين في الجزائر،

صاحبها،شجاعةعلىدليلاالخطيرةالسياقةفنالشبابيعتبرما عادةذلكإلىأضف

.الذكورالسائقينبينللتنافسمجالاالأحيانبعضفي السياقةتمثلهذامنأكثر

لحدودوالشبابالرجالمخالفةتؤكدNormann.O.K¡(1944نورمان(فدراسة

العديد من  فترضافي هذا الصدد،  كما.السنفيوالمتقدمينالنساءمنالسرعة أكثر

ن الرجال يختلفون عن النساء من حيث طبيعة السياقة أالخبراء في المجال المروري، 

حساس كثر من الإأقيادة المرأة بمستويات  تسمتاوالسلوكات المصاحبة لها، حيث 

الغير من مستعملي الطريق، كما تتميز المرأة بصفة الملاحظة  حتراماوبالمسؤولية 

والوعي بأخطار القيادة في ظل الظروف الجوية السيئة أو في الدقيقة لإجراء الطريق 

ن النساء ألى إيضا أشارت بعض الدراسات أوقد . أخرىو في ظروف أحالة تعب 

ن قيادتهن تتسم بالحذر نظرا لخوفهن من أيقدن سيارتهن بسرعة أقل من الرجال، و

Bailet¡(2006بايلي (التعرض لحوادث المرور 

حول 1977أجريت دراسة من طرف البحث للنقل البري سنة ،في هذا الصدد

كبير بينهما  اختلافالجنسين في مهمة السياقة، وقد وجد بأنه ليس هناك بين الفروق 

لقواعد المرور وأقل معرفة من الذكور في  حترامااكثر أاث نمن ناحية السياقة، لكن الإ

أقل سرعة في قيادة السيارة، بينما وجد أن الرجال  أنهنالمجال الميكانيكي، كذلك وجد 

  .عملية السياقة أثناءأكثر منهن في تناول الخمر والمخدرات 
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كما يرى بعض الباحثين أن عامل الجنس يلعب دورا مهما في الحوادث، وأن 

نظرا لكون تصرفاتهم تتسم بالخطورة، غير  الإناثالذكور أكثر عرضة للحوادث من 

من الذكور  أكثريملن نوعا ما لارتكاب الحوادث  الإناث أنى انبثت أن دراسات أخر

في حالة ما إذا تعرضن لنفس الظروف، ففي بحث قامت به شركة فيلادلفيا للنقل 

آلاف سائق مع نسبة ) 3(، قورن فيه نسبة حوادث ثلاثةالأمريكيةبالولايات المتحدة 

سائقة، مع العلم أن كل مجموعة مرت بنفس ظروف الطريق، 40حوادث أربعون

لف ميل سياقة خلال مدة أحادثة في كل 0.257وكانت نسبة حوادث السائقين الذكور 

ف ميل سياقة، أي ثلاثة أللكل 0.722شهرا، بينما كانت هذه النسبة عند السائقات11

).1991بوظريفة وآخرون، ( نسبة الذكور أمثال

كثر تورطا في المخالفات أن الذكور أكشفت النتائج على  أخرىوفي دراسة 

كون الذكور  إلىرجع الباحث السبب في ذلك أوالحوادث المرورية من النساء، وقد 

).2011محجر ياسين، : من خلالDawn¡1993 داون( النساءمن  ستخدامااكثر أ

العاملتأثير(في دراستها حول  )2004شريفة،بوسنة(إليهتوصلت وهذا ما 

فيالوقوعفيله دوركذلكللجنسبأن )المرورحوادثظاهرةاستفحالعلىالبشري

الذيالجزائريالمجتمعتخصاجتماعية عتباراتإإلىراجعوذلكالمرورحوادث

بالضررتعودنتائجإلىتؤديغالبا ماوالتيببعض السلوكات القيامللرجليرخص

 ،الأمنحزاماستعمالعدم منهمتصدرالتيالانحرافاتفيجلياهذاويظهر،عليه

عليهايكونالتيذاتهاالوضعية المرورإشاراتاحترامكعدمالسرعةفيالإفراطوكذا

تناولهنتيجةمتزنة غيرالفيزيقيةحالتهتكونماغالباإذ .السياقةمهمةأداءأثناء

همفالذكور، الراجلينوحتىللسائقينبالنسبةهذا.والمخدراتالكحوليةللمشروبات

يظلوهكذا ،الإناثمنونشاطحركة أكثرلأنهم، المرورلحوادثعرضةالأكثر

لكونهالمرورحوادثفي معادلةالمسؤوليةمنقسطأكبريحتلالبشريالعامل

.حدوثهامنالأولوالمتضرروقوعهافيالرئيسيالمتسبب
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:الفرضية الجزئية الثالثة تحليل ومناقشة نتائج عرض-3.2

   :التاليالشكلعلىالجزئية الثالثةالفرضيةصيغتلقد 

هنالك فروق ذات دلالة إحصائية بين السائقين في سلوك السياقة اللاوقائي 

.مدنيةال حسب الحالة

-T)ت(اختباربتطبيققمناالجزئية  الفرضيةهذهصحةمنوللتأكد Test لعينتين

الجدولفيموضحةوالنتائج، السائقينمنالجنسينبينالفروقلدلالة مستقلتين

:التالي

توزيع أفراد عينة البحث حسب الجنس:)53(جدول رقم 

  الانحراف المعياري  المتوسط الحسابي  العدد  الحالة المدنية

90116,177816,79859أعزب

110107,136415,17148متزوج

--200المجموع

لدلالة الفروق بين السائقين والسائقات بالنسبة لسلوك السياقة ) ت(نتائج اختبار ليفين واختبار :)54(جدول رقم 

اللاوقائي

  اختبار لیفین للتجانس
Test de Levene
sur l'égalité des

variances

  لتعادل المتوسطات t-testاختبار 

F
  الدلالة
Sig.

tقیمة 
الدرجة 
  الحریة
ddl

  الدلالة 
Sig.

الفرق 
بین 

المتوسطا
  ت

الفرق بین 
الانحرافات 

  المعیاریة

Intervalle de
confiance 95% de la

différence

  العلیا  الادنى

3,836,0523,995198,0009,0412,2634,57813,504  الفرضیة 

فرضیة لا 
  تساوي

3,954181,445,0009,0412,2864,52913,552
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ند عدالة إحصائيا )3.99(المحسوبة) ت(خلال الجدول أن قيمة  يتضح من

وعليه يمكننا القول بأن الفروق في ).198(ودرجة الحرية)0.01(مستوى الدلالة ألفا

السلوك اللاوقائي بين المتزوجين وغير المتزوجين حقيقية ويفسرها متغير الحالة 

 رتكاباانهم أكثر أوأن هذه الفروق هي في صالح غير المتزوجين أي . المدنية

. تللسلوكات اللاوقائية من الإناث، وعليه ففرضية البحث المتعلقة بهذا المتغير قد تحقق

العائلي في  ستقراروالا جتماعيةالانه لا تقل الحالة أب ،وهو ما يمكن تفسيره

ن غير المتزوجين كانوا ألى إوتشير بعض الدراسات  ،خرىهميتها عن المتغيرات الأأ

ن المطلقين كانوا أللحوادث من الذين يتمتعون بحياة عائلية مستقرة، إلا  رتكابااكثر أ

كدته دراسة تحليل الحوادث أوهذا ما . خرىللإصابة من الفئات الأ ستعدادااكثر أ

قل تعرضا للحوادث من العزاب، أن السائقين المتزوجين أالمرورية بمدينة الرياض من 

 شباب%4,56من بينها%6,43حيث بلغت نسبة الحوادث التي نجمت عنها وفيات بنسبة

).1989عبد الجليل السيف، وآخرون،( عزاب

لها تأثير ) الزواج( جتماعيةالان العمر والحالة أ)Hymenهايمان، (كما وجد 

فالذكور غير المتزوجين في المدى العمري . تفاعلي على مخاطر الحوادث بين الذكور

نسبة الذكور المتزوجين عف وادث بنسبة تعادل ضسنة فأكثر كانوا معرضين للح45من

في مخاطر الحوادث بين الذكور وتبين كذلك أن الفروق . في نفس المدى العمري

رامل وكان الذكور الأ. سنة كانت ضئيلا 45قل من المتزوجين وغير المتزوجين الأ

وكانت لدى الذكور المطلقين والمنفصلين . كثر تعرضا للحوادث من الذكور المتزوجينأ

. مرتفعة نسبيا لمخاطر الحوادث حتمالاتاسنة 44من والأكبرسنة 25قل منالأ

و المنفصلين من صغار السن يتميزون بأنهم أن الذكور المطلقين أ هايمان فترضاو
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ادرون على التغلب على فشل قولكنهم من الناحية النفسية  جتماعيةامندفعون وأقل 

.)Hymen ،1968هايمان(زواجهم 

:الجزئية الرابعةالفرضية  تحليل ومناقشة نتائج عرض-4.2

:التالي نحوعلى ال رابعةالالجزئية لقد صيغت الفرضية 

السائقيناللاوقائي لدىوسلوكالسياقةفيالخبرةبيندالةةيرتباطاعلاقةتوجد

  . )لاوقائيةالسائق خبرة في السياقة كلما تفادى القيام بسلوكات السياقة  اكتسبكلما (

فيالخبرةبينبيرسونالارتباط معاملبتطبيققمناالفرضيةهذهصحةولاختبار

.السائقين اللاوقائي السياقةوسلوكالسياقة

.السائقين لدىسياقة اللاوقائيالسلوكوالسياقةفيالخبرةبينالارتباطمعاملنتائج):55(رقمجدول

  الدلالةمستوى   )R(قيمة معامل الارتباط   المحاور

**0.210.01-  محور السياقة بعدوانية/الخبرة

**0.170.01-  احترام قانون المرور ممحور عد/الخبرة

**0.01-0.15  محور عدم الانتباه/الخبرة

**0.220.01-  محور عدم الاهتمام بحالة المركبة/الخبرة

**0.00030.01  محور الحالة الصحية/الخبرة

  سلوكات السائقين اللاوقائية /الخبرة
0.213-

0.01**

بيرسون ختباراحصائي وكشفت نتائج التحليل الإ )(r المبينة في الجدول )أن )55

اللاوقائية، يتضح لنا أن هناك للخبرة وسلوكات بين رتباطللاالدرجة الكلية  r)( قيمة

وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة )(0.21- سلبي من خلال قيمة المحسوبة طارتباإ
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وعليه يمكننا القول عموما بأنه توجد علاقة عكسية ). 198(ودرجة الحرية ) 0.01( ألفا

بين السلوك اللاوقائي لدى السائقين وبين عدد سنوات الخبرة بمعنى أنه كلما زادت 

والعكس  للمخالفات وللسلوك اللاوقائي هارتكابخبرة السائق في السياقة كلما قل 

وكثير من الباحثين . صحيح، وعليه ففرضية البحث المتعلقة بهذا المتغير قد تحققت

عباس عوض، (ن هناك علاقة بين الخبرة والحوادث وهذه العلاقة عكسية أيؤكد 

سلوكات  رتكاباوهو ما يمكن تفسيره للدور الهام للخبرة في تقليل من .)1985

ليه إعدوانية ومخالفة للقانون والوعي بخطورتها، وهذه النتيجة تتوافق مع ما توصلت 

ن سلوك قيادة ألى إلتي خلصت ا )1987،عبد االله النافع والسيف خالد(دراسة 

.)2002¡السنان وآخرون( السيارات يختلف حسب خبرة السائق

لى كون المبتدئ يقوم بإهمال بعض السلوكات إويمكن أن نرجع هذه النتيجة 

و الجهل بأهميتها، في حين قد يقوم الخبير وذووا أالوقائية بسبب عدم التعود عليها 

 لتزامالاالسلوكات اللاوقائية في السياقة بدافع  رتكاباالخبرة الطويلة في السياقة بعدم 

ي مشكل يمكن أبأن سياقتهم آمنة، ولقدرتهم على التأقلم مع بعادات تجعلهم يشعرون

.ن يعترضه في الطريقأ

ومحور السياقة العدوانية،السياقةفيالخبرةبينسالبةالعلاقةأنالجدوليوضح

)بـتقدروأن قيمة الارتباط 0,21 )الخطأمستوىعنددالارتباطإهوو(- 0,01 )º

السلوكات العدوانية، فيأكثريفرطونالذينهمالسياقةالعهد في حديثي أنأي

 حتفاظالا، التجاوز على الخط المتواصل، زدحامالاوقات أكالإفراط في السرعة لتفادي 

نشاطعتبارهاابالسياقة أثناءستثارةللالقابليتهمنظرابمسافة قصيرة بين المركبات،

خبرتهزادتالسياقة نشاطالفردمارسكلماالمقابلوفيإليهم،بالنسبةوممتعجديد

بالتقليل من السلوكات العدوانية يتعلقفيماوخاصةالسيارةخصوصيةمعالتعاملفي

والأفراد قليلي الخبرة في . الآخرينلإدراكه لمدى خطورتها على حياته وعلى حياة 

فت        ّخرين لل مام الآأالسياقة غالبا هم من الشباب الذين يحاولون الاستعراض بالسياقة 

  .ليهم لنقص تقريهم لمخاطر تلك السلوكاتإنظار الأ
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المخالفات وعدم  رتكاباوالسياقةفيالخبرةبينقيمة معامل الارتباطكما

ارتباطھو(0.17-)بـيقدرسالبة حيثعلاقة  السياقة هيأثناءالمرور  حترام قانونا

و المعرفة أبقانون المرور  لتزامالاعلى عدم  يدلوهذا).(0,01الخطأمستوىعنددال

  . التامة بجوانبه وأحكامه

عدم الانتباه والانشغال والسياقةفيالخبرةبينمعامل الارتباط قيمةنأكما

-)0.15(بـيقدرسالبة حيثيضا علاقة ضعيفة وأ السياقة هيأثناء أخرىبأمور 

العهدحديثيالسائقينأنإلىيرجع وهذا).(0,01الخطأمستوىعنددالوارتباط

المركبةمقودعلىكالتركيز السياقةفياللازمةالمهاراتيملكونلابالسياقة

للتركيزالتابعةالقضايا يتجاهلماغالباالمخاطرالسائقإنثمالطريق،وخصوصية

  .السياقةأثناءوالحذر

بحالة المركبة عدم الاهتمام والسياقةفيالخبرةبينما قيمة معامل الارتباطأ

مستوىعنددالارتباطهو)-0.22(بـيقدرسالبة حيثيضا علاقة أ هي وصيانتها،

عدم الاهتمام بالحالة والسياقةفيالخبرةبينقيمة معامل الارتباطما أ ).(0,01الخطأ

دالارتباطهو)0.0003(-بـيقدرحيث علاقة تقريبا منعدمة هيالصحية للسائقين 

فهذا يدل على لا تؤثر سلوكات اللاوقائية المرتبطة  ).(0,01الخطأمستوىعند

  .بالجانب الصحي للسائقين بالخبرة في السياقة

 ختباران هناك ارتباط سلبي من خلال قيمة أكما يتضح لنا من خلال الجدول 

)0.01(وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة ألفا  (0.21-)المحسوبة  r)(بيرسون 

وعليه يمكننا القول بأنه توجد علاقة عكسية بين السلوك ). 198(الحرية ودرجة 

اللاوقائي لدى السائقين وبين عدد سنوات الخبرة، بمعنى أنه كلما زادت خبرة السائق 

كلما قل السلوك اللاوقائي والعكس صحيح، وعليه ففرضية البحث المتعلقة بهذا المتغير 

ور الخبرة الهام في تقليل من ارتكاب سلوكات وهو ما يمكن تفسيره في د. قد تحققت

السياقةفيالخبرة زيادةأنذلكيعنيوعدوانية ومخالفة للقانون والوعي لخطورتها، 

 الحقيقيوالدورالسياقة،سلوكطبيعةعنوموضوعيةحقيقيةمعلوماتالفردتكسب
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حالةذلكمنالعكسعلىالسياقة،سلوكاتتعديلفيتساهموالتيبالسائقالمنوط

الوضعياتمعالتعاملطرقفينقصلديهمفيكونالعهد بالسياقةحديثيالشباب

عبد (ليه دراسة إوهذه النتيجة تتوافق مع ما توصلت .الطريقفيالمصادفةالمختلفة

ن سلوك قيادة السيارات يختلف ألى إالتي خلصت  )1987االله النافع والسيف خالد، 

.)2002السنان وآخرون، (حسب خبرة السائق 

والفردية المساعدة على تجنب الحوادث،  الإنسانيةحد العوامل أن الخبرة تعتبر ولأ

فراد نتيجة تعاملهم الطويل مع سياراتهم ومع الأ كتسبهاانظرا للمهارة التي يكون قد 

ن التدريب الجيد يجعل أومع شتى الظروف المحيطة بالطريق، كما  خرينالآالسائقين 

الظروف  جتيازاالسائق يكتسب خبرة سليمة في التكيف مع المواقف الخارجية مثل 

سنة  أجريتدراسات جزائرية  أبثثتوقد . )Bailet  ،2006بايلي( السيئة والمخاطر

من السائقين الذين تعرضوا لحوادث سير، لا يتجاوز ) %4.3(ن حوالي أ، 1978

دكار(ضعف تكوين السائقين  إلىرخص سياقتهم السنة، وهذا ما أرجعه البعض 

).Dekkar&Bezzaoucha،1983وبيزاووشة، 

يقوم بإهمال بعض  في السياقة المبتدئ أن لى كونإويمكن أن نرجع هذه النتيجة 

و الجهل بأهميتها، في حين قد يقوم الخبير أالسلوكات الوقائية بسبب عدم التعود عليها 

وذووا الخبرة الطويلة في السياقة بعدم ارتكاب السلوكات اللاوقائية في السياقة بدافع 

كل ي مشأمنة، ولقدرتهم على التأقلم مع آالالتزام بعادات تجعلهم يشعرون بأن سياقتهم 

.ن يعترضه في الطريقأيمكن 

الثقةوفقدانوالخوفالارتباكمننوعيسببقدللسائقينبالنسبةالخبرةغياب

حادث مرور،فيالتورطاحتماليضاعفمما،المخاطرمواجهةأثناءخاصةبالنفس

الفراغ الذي نسجله على مستوى مدارس السياقة التي تفتقر على تنمية  عنناتجوهذا

  .الجانب النفسي والتقني للسائق
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المدة (ومنه، توصلنا إلى أن الفرضية الثانية قد تحققت، وأن للمتغيرات الفردية 

السلوكات  ارتكابلها تأثير واضح ودال في  الاجتماعيةوالمتغيرات ) الفعلية للسياقة

  .ة لدى السائقيناللاوقائي

:ثالثةالالفرضية عرض تحليل ومناقشة نتائج- د

:التاليالنحوعلىرابعة الالرئيسية الفرضيةصيغتلقد

"حوادث المرور عددوسلوكات اللاوقائية لدى السائقين بيندالةيهطردعلاقةتوجد"

pearson(r)بيرسونالارتباطمعاملبتطبيققمنا الفرضيةهذهصحةمنللتأكدو

كما قمنا بحساب معدلة  المرتكبة،المروريةالحوادثالسياقة اللاوقائي وعددسلوك بين

:ةالتاليولاالجدفيموضحةوالنتائجالانحدار المتعدد،

نتائج معاملات الارتباط بين سلوكات السائقين اللاوقائية وعدد حوادث المرور-1

حوادث المرورعددوسلوكات السائقين اللاوقائيالبينالارتباطمعاملنتائج:)56(رقمجدول

  علاقة سلوكات السياقة اللاوقائية بعدد حوادث المرور
(r)معامل الارتباط 

Pearson
  مستوى الدلالة

*0.530.01علاقة السياقة بعدوانية بعدد حوادث المرور

*0.510.01علاقة محور عدم احترام قانون المرور بعدد حوادث المرور

*0.40.01علاقة عدم الانتباه بعدد حوادث المرور

*0.470.01علاقة محور عدم صيانة المركبة بعدد حوادث المرور

*0.31350.01علاقة محور الحالة الصحية بعدد حوادث المرور

سياقة اللاوقائي السلوك/المرتكبةالحوادثعدد

  الكليةالدرجة= 
0.5610.01*
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  :يلي فيمانحصرهاالنقاطمنجملة(56)رقمالجدولقراءةخلالمننبرزأنيمكن

المحاور الخمسة للسلوكات السياقة اللاوقائية   ثلاثةبيندالةارتباطيهعلاقةتوجد

السياقة : يلي حسب قوة ودلالة العلاقة لحوادث المرور، والمتمثلة فيما رتكاباب

وعدم  أخرى، الانشغال بأمور قانون المرور حتراماالمخالفة وعدم ، بعدوانية

عدم الاهتمام بالحالة الصحية  ،محور عدم صيانة المركبةالسياقة،  أثناءالانتباه 

  .للسائقين

حوادث و محور سلوك السياقة العدوانيةبينوموجبةدالةرتباطيةإعلاقةتوجد

كلماأنهيعنيوهذا. )α=0.01( ألفاعند مستوى الدلالة ). 0.53(المرور تساوي 

ناء السياقة كلما زادت حوادث المرور،أثالسائقين لسلوكات عدوانية  ارتكابزاد 

.والعكس صحیح

قانون المرور حترامامحور مخالفة وعدم بينموجبةو دالةارتباطيةعلاقةتوجد

يعنيوهذا. )α= 0.01( ألفاعند مستوى الدلالة  .)0.51(وحوادث المرور تساوي 

ارتفعت مخالفات المرور وعدم احترام قانون المرور ونصوصه كلما زادت كلماأنه

.والعكس صحیح حوادث المرور،

أثناءمحور سلوك الانشغال وعدم الانتباه بينوموجبةدالةارتباطيةعلاقةتوجد 

.)α=0.01( ألفاعند مستوى الدلالة  .)0.4(وحوادث المرور تساوي السياقة

السياقة كلما  أثناءزاد الانشغال لأمور أخرى وعدم الانتباه كلماأنهيعنيوهذا

وضعياتوإغفالالذهنيفالشرود .زادت حوادث المرور، والعكس صحيح

أنشأنهمنالسياقةسلوكوخصوصيةالطريقوخصوصية وضعياتالطريق،

.مرورية خطيرةحوادثفيالسائقيورط

ات عدم الاهتمام بصيانة سلوكمحور بيندالة وموجبةارتباطيةعلاقةتوجد

.)α= 0.01( ألفاعند مستوى الدلالة  .)0.47(وحوادث المرور تساوي المركبة 
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بصيانة مركبته والاهتمام بحالتها  ينشغل السائق وألا يهتم كلماأنهيعنيوهذا

.التقنية كلما زادت حوادث المرور، والعكس صحيح

محور سلوكات عدم الاهتمام بالحالة بينوموجبةدالةارتباطيةعلاقةتوجد

 ولكن هي علاقة ضعيفة،.)0.31(تساوي  المروروحوادثالصحية للسائقين

ل للسائق حالته اهمإزاد كلماأنهيعنيوهذا. )α= 0.01( الفاعند مستوى الدلالة 

في حالة سكر وغيرها من  السياقةأو والصحية من السياقة في حالة تعب شديد 

رتكاب لحوادث إو أالسلوكات المتعلقة بالجانب الصحي للسائق كلما زاد الوقوع 

.المرور، والعكس صحيح

نستعرض نتائج تحليل الانحدار المتعدد لأثر مظاهر سلوك السياقة اللاوقائي _ 2

  :المرتكبةبالدرجة الكلية لحوادث المرور 

لنتائج معامل الارتباط بين محاور سلوكات السياقة اللاوقائي ولا، أبعد استعراضنا 

وذلك   المتعددالانحدارتحليلنتائجيليفيماسوف نستعرضوعدد حوادث المرور، ف

:فيالمتمثل ،مظاهر ارتكاب السلوك السياقة اللاوقائيلأثرلمعرفة ودراسة أشمل

 أخرىمخالفات وعدم احترام قانون المرور، الانشغال بأمور  رتكاباالسياقة العدوانية، 

لحوادث الكليةالدرجةوعدم الانتباه، عدم صيانة المركبة، الحالة الصحية للسائقين على

  :فجاءت النتائج المستوضحة في الجداول، كما يلي، المرور

لنتائج معامل الارتباط المتعددالإجماليالنموذج:(57)جدول

 المعدلالتحديدمعامل²Rمعامل  الارتباطمعامل  النموذج

R²

المعياريالخطأ

  للتقدير

1,624a0,3890,3670,84887
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ومربـع  Rوهذا الجدول تم التعرف من خلاله على قيمة معامل الارتباط المتعدد 

                      ً                                    وللأخير أهمية كبيرة جداً في تفسير نتائج الانحـدار المتعـدد   ¡معامل الارتباط المتعدد

والذي يرجع ¡)عدد حوادث المرور(حيث أنه يعبر عن مقدار التباين في المتغير التابع 

السـياقة  :سلوك السياقة اللاوقـائي ومحـاوره الخمسـة    (لتأثير المتغيرات المستقلة 

الاهتمـام  عدم¡المرورة وعدم احترام قانون العدوانية، عدم الانتباه اثناء السياقة، مخالف

أو يعبر عن مقدار التباين في المتغير ¡)بالحالة الصحية للسائقين، وعدم صيانة المركبة

ويعرف في بعض الأحيان ¡التابع الذي يمكن تفسيره بواسطة تأثير المتغيرات المستقلة

مـن  %36بق يقـال أن  بالتباين المفسر ويكون في صور نسبة مئوية فمن الجدول السا

.التباين يمكن تفسيرها بواسطة المتغير المستقل

)ANOVA(تباين الانحداريبين نتائج تحليل معامل ):58(جدول رقم 

  مصدر التباين

مجموع 

  المربعات

Sum of
Squares

درجة 

  الحرية

DF

متوسط 

  المربعات

Mean
squares

F" قيمة الدلالة.Sigف"

88,128712,5917,472,000aالانحدار

138,3521920,721الخطأ
226,4819912,59المجموع

a. Valeurs prédites : (constantes), manque d’attention, état de santé, expérience, état véhicule,
conduite agressive, non-respect loi, comport non préventif

b. Variable dépendante : nombre accident

، والتي قيمتها دالة نحدارالالمعامل تباين  )ف(النسبة الفائية  إلىكما توصلنا 

سلوكات (، هناك دلالة لتأثير المتغيرات المستقلة )0.01(لفا يساوي أعند  إحصائيا

) عدد حوادث المرور المرتكبة من طرف السائقين(في المتغير التابع ) السياقة اللاوقائية

سلوكات السائقين (، بمعنى أن هناك دلالة لتأثير المتغيرات المستقلة )0.01( عند

).0.01(عند مستوى ) عدد حوادث المرور(في المتغير التابع  )اللاوقائية
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یوضح معاملات الانحدار الجزئي المعیاریة وغیر المعیاریة ودلالتھا الإحصائیة:)59(جدول 

"تمعاملات معیاریة  معاملات غير معياريةالنموذج قیمة
"T

مستوى الدلالة

Bبیتا"قیمة الخطأ المعیاري"

5,7230-3,2210,563-  )الثابت(

0,0420,0270,2631,5750,117  السياقة العدوانية 

)دالة(0,1520,0460,2093,264  الحالة الصحية 0,001

سلوكات السائقين 

  اللاوقائية

-0,0150,021-0,236-0,7330,464

3,7860-0,225-0,0420,011-  الخبرة

0,0510,0330,1641,5130,132  حالة المركبة

عدم احترام قانون 

  المرور

0,0450,0290,2241,5130,132

)دالة(0,0660,0330,1732,014  الانشغال وعدم الانتباه  0,045

فهو يوضح معاملات الانحدار الجزئي المعيارية وغير  ،)59(ما الجدول رقم أ

  :كالتالي ،المعيارية ودلالتها الإحصائية

 3,221-ومن النتائج يتضح أن ثابت معادلة الانحدار أو ثابت التنبؤ يساوي

هنا يساوي Bالجزئي غير المعياري  نحدارالاالسياقة بعدوانية ومعامل والمتغير التابع

ودلالة معامل الانحدار الجزئي غير . 0.117وهو غير دال عند مستوى 0,042

tوالذي تعرض قيمته تحت خانة " ت "  ختباراعنها باستخدام  ستدلالالاالمعياري يتم 

وتحسب بقسمة معامل الانحدار غير المعياري على الخطأ المعياري وكذلك معامل 

الانحدار غير المعياري هو المعامل الذي يكتب في معادلة التنبؤ، بينما معامل الانحدار 

على أن كل تغير مقداره درجة معيارية  Betaوتدل قيمة 0.26يساوي  Betaالمعياري 

.في قيمة المتغير التابع 0.26قل يؤدى إلى تغير قيمته واحدة في قيمة المتغير المست
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داللديها تأثيرخمسةضمنمنمتغيرين هناكأن(59)الجدولخلالمنويتبين

الانشغال (:، وهي0.05)(منأقلدلالةمستوىعندحوادث المرور ككل ارتكابفي 

المتغيرات بينما،)السياقة وعدم الاهتمام بالحالة الصحية للسائقين أثناءوعدم الانتباه 

) المركبةالسياقة بعدوانية، مخالفة وعدم احترام قانون المرور، وعدم صيانة (الثلاث

.دال غيرتأثيرهما

 وقد تبين من خلال قيمBeta"ن متغير عدم أ )59(الموضحة في الجدول " بيتا

حيث بلغت  إحصائيةوذات دلالة  أثرلديها الاهتمام بالحالة الصحية للسائقين 

.0.001وهي دالة عند مستوى دلالة  0.209لهذا المتغير " بيتا"Betaقيمة 

 وقد تبين من خلال قيمBeta"ثناء أمتغير الانشغال وعدم الاهتمام  أن" بيتا

لهذا المتغير " بيتا"Betaحيث بلغت قيمة  إحصائيةوذات دلالة  أثرلديها السياقة، 

.0.005وهي دالة عند مستوى دلالة 0.173

نه ومن خلال حساب قيم معاملات الارتباط بين جوانب سلوكات أنستخلص  ،ومنه

السياقة اللاوقائي لدى السائقين وعدد حوادث المرور المرتكبة وأيضا بعد حساب 

).ANOVAمعامل (معدلات الانحدار الجزئي المعيارية وغير المعيارية 

pearson)(rيتضح من خلال الجداول أن قيمة معامل الارتباط بيرسون كما 

، وهي )0.56(المحسوبة الكلية للسلوكات السياقة اللاوقائية بحوادث المرور تساوي 

).198(ودرجة الحرية ) α=0.01(قيمة موجبة ودالة إحصائيا عند مستوى الدلالة ألفا 

وعليه يمكننا القول بأنه توجد علاقة طردية بين السلوك اللاوقائي لدى السائقين وبين 

عدد حوادث المرور المرتكبة من طرف عينة الدراسة، بمعنى أنه كلما زاد ارتكاب 

السائقين للسلوكات اللاوقائية زاد ارتكاب لحوادث المرور والعكس صحيح، توضح لنا 

دالة وذات تأثير بين سلوكات السائقين اللاوقائية  ارتباطيهة ان هناك فعلا وحقيقة علاق

 أثناءعدم الانتباه  سلوكات الانشغال، :وحوادث المرور وأن المحاور المؤثرة فعليا هي

.السياقة وسلوكات عدم الاهتمام بالحالة الصحية لدى السائقين
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وهو ما يمكن تفسيره . ففرضية البحث المتعلقة بهذا المتغير قد تحققت ،وعليه

همال خطورتها هو المتسبب إنه لا تعتبر قيادة المركبة دائما كنشاط خطير، بل أبالفعل 

مع يتفقماوهذاالرئيسي في السلوكات اللاوقائية والمعادية للأمن المروري، 

حيثالمرورحوادثأسبابحولالجزائرفيالسنواتعبرالمتواليةالإحصائيات

فقدان ، المروريةالحوادثمسبباتفيالصدارةالسرعةفيالإفراطعامليحتل دائما

، السياقة في حالة سكر أو تحت تأثير مخدر، السائق داخل الأحياء نتباهاعدم ، السيطرة

  ).حصائيات حوادث المرور بالتدقيق في الفصل الثانيإلى إتم التعرض (

همية في التسبب في أكثر العوامل أن العنصر البشري هو أفلا مجال للشك في 

و تجوزه أ إهمالهو أتقصير السائق  إلىذلك أنها تعود بصورة رئيسية  ،وقوع الحوادث

في  سيالدراغلب الباحثين أليها إتفق عليها وتوصل أللقوانين، وتشير التقديرات التي 

,Lajunenدولا(مجال المرور  T., Parker, D., Stradling, S.G., 1998 , Dula, 2003,

))1991( ، بوظريفة وآخرون)1986(، الغامدي )1991(عبد الجليل السيف وآخرون ،

من مجموع حوادث  %85-80ن العنصر البشري مسئول عما يتراوح بينألى إ

إلىسائق 200على الرياضمدينةفيأجريتدراسةأشارتالسياقهذاوفي .المرور

Ratroutراتروت (من الحوادث %85على يزيدفيماساهمتالإنسانيةالأخطاءأن et.

Alالمتحدة الولاياتإحصائيات المجلس الوطني للسلامة فيأشارتوقد،)، بدون تاريخ

Accident(المعنون تقريرهفيالأمريكية facts, أو (المرورية المخالفاتأن )1994

التيالأسبابضمنمنكانت)التقاريرفي     حرفي اسميتكماالصحيحةغير القيادةأنماط

%73وما يزيد على  1988عامالمروريةالحوادثمن%62علىيربوماوقوعإلىأدت

).2002، وآخرونالسنان (1990عام %80ما يقرب  إلىحتى وصلت  1989عام  
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من خلال دراستهم لأسباب  )1991(بوظريفة حمو وآخرون، وهذا ما يثبته 

ن تكون الحوادث عندما يعتقد أمن المحتمل جدا " نهأحوادث المرور في الجزائر 

في  للاقتصادالسائقين بأن هناك خطرا ضئيلا لوقوع الحادثة، وغالبا ما يغامرون 

."خرين دونهمآن الحوادث تحدث لأناس أمن فرضية مفادها  انطلاقاالوقت والجهد، 

 الجزائر،العوامل التالية لها دور في وقوع حوادث المرور في  أنوقد بينت الدراسة 

 إلىالمبالغ فيه لدى السائق مما قد يؤدي  الانفعال، قوانين المرور احترامعدم من 

  .التحلي بصفات غير محبذة للقيام بمهمة السياقة، صدور سلوكات غير أمنية

,Masonماسون وآخرون، (ي السويرغةسلوك القيادلتحديدأخرىدراسةوفي

et. al ،1992(قيادهظروفلى إي يؤدي السويرغالقيادة سلوكبعضنأالباحثونقدر

.الحوادثوقوعاحتمالاتمنويرفعبالسلامة،  مخلة

 حوادثفيالتورطيستبعدونماعادةالمروريةالحوادثمرتكبيالسائقينإنو

كما ). 2012¡بوطبالالدینسعد(خطيرة بسلوكاتيقومونøأ نهمأيخطيرة،مرورية

يعد  ئقفالسا. نفسھمأتعزى للسائقین  لى أن معظم الحوادث المروريةإ الغامديتوصل 

.ول لتلك الحوادث نتيجة خطأ يرتكبه بقصد أو دون قصدأمسببا 

الإشارةتجاوز: أن ¡)2006عايد علي الحميدان، ( إليهاونفس النتائج توصل 

الأخرى،المركبةمعكافيةمسافةتركوعدمالمعدل،فوقالسرعةوزيادةالضوئية،

.المروريةالحوادثارتكابأسبابأهممنالنقالبالهاتفوالانشغال

في دراسته حول المسؤولية الاجتماعية  )2008عياش بن الشيخ، (كما توصل 

)موجب ارتباطهناكبأنلى نتائجإوعلاقتها بسلوك المخاطرة لدى السائقين،  0,385)

)الخطأمستوىعندإحصائياودال 0,01 بين عدد الحوادث المرورية وسلوك (
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ارتفاععلىذلك دلكلماالمرورحوادثعددزادكلماأنهالمخاطرة لدى السائقين،

دليلمتكررة بصفةالمروريةالحوادثفارتكابوبالتاليالسائق،لدىالمخاطرةدرجة

.الطريقفيالسيرأثناءخطيرةبسلوكاتالسائققيامعلى

تناول نفسي اجتماعي لحوادث "خلال دراسته  )2007بوطبال سعد الدين،( وتوصل

أن "لواقع الاجتماعي من اومن خلال الملاحظات الميدانية المستقاة " المرور في الجزائر

م خارجها، وهذا أفي السرعة غالبا ما يميز سلوك السائقين سواء داخل المدن  الإفراط

على أن نسبة  الأخيرةما أكدته نتائج تطبيق وتحليل نتائج الاستبيان، حيث دلت هذه 

ن السائق الجزائري لا يحترم حدود السرعة القانونية، أكدوا أمن المستوجبين ) 70%(

 أخطارالسائقين بأنهم قادرين على مواجهة  تعتقاداالى إرائهم آراجع حسب  وهو

ن بعض السائقين الجزائريين يهملون ألى إالطريق المحتملة، كما توصل الباحث 

فراط في السرعة، التجاوزات الخطيرة الإ: السلوكات الوقائية في استعمال الطريق مثل

و أليم شارات بشكل سالإ ستعمالارضية المستمرة، عدم في المنعطفات والخطوط الأ

ن أمن المستجوبين قالوا ب) %80(ن نسبته أفادت النتائج أبتاتا، كما  ستعمالهااعدم 

كما توصلت نتائج . الطريق ستعمالاعند  ندفاعوالاالسائق الجزائري يتصف بالتهور 

قل تعرضا أنفسه  عتبارالى إن السائق يميل أمن المستجوبين ) %76(الدراسة ما نسبته 

من المستجوبين قالوا بأن السائق يحس ) %70(ونسبة . غيرهلحوادث المرور من 

  .بالحصانة من حوادث المرور وهو داخل مركبته

الجميع يدركون أن السرعة لى أن إ )1983عبد الرحمان، (خرى أدراسة  تتوصل

الزائدة مخالفة لأنظمة المرور، وأنها تسبب معظم الحوادث لكن معظم السائقين على 

الرغم من ذلك لا يطبقون ما يعرفون، لأنهم قد تعودوا على ممارسة هذه العادة السيئة 
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فيلدزو( أستراليونباحثونأكد .حتى أصبحت هي السائدة على الطريق

الطرقعلىالمتوسطفوقالسرعةرتفاعإوالحوادثوقوعبينالعلاقة)1991،هوزملاؤ

عنتقلالتيللسرعات المنخفضةموجبةعلاقةيجدوالمبينماوالريفية،الحضرية

نتيجةإلاهوماالحوادثمعدلارتفاعأنإلى)1971(هاوريشيروعليه.المتوسط

بالآخرين،اللحاقتحاولالتيالمسرعةالمركباتمنللتعارضات المحتملة، الناشئة

.سرعةالأبطأالمركباتوتجاوز

توصلنا لأنها قد تحققت ويمكن  ،ومن خلال دراسة وتحليل نتائج الفرضية الرابعة

الجزائري  ن السلوكات السياقة اللاوقائية التي يقوم بها السائقتفسير نتائجها على أ

يجابيا إمور ستسير ن الأأو توقعه أالوقوع في حوادث مرورية،  ستبعادهانتيجة 

نه لا أدراك الذاتي للخطر من طرف السائق يقيمه على ي من خلال الإأولصالحه، 

مر قد يحدث إليه شخصيا، ويعتبر في نفس الوقت أن هذا الأيمثل تهديدا بالنسبة 

  .للآخرين
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 

 

الميدانية للدراسة تم التحقق من الفرضيات التي انطلقنا منها،  إجراءاتمن خلال 

دراسة سلوكات اللاوقائية لدى  ىإللا وهي التوصل أوكما تم تحقيق الهدف الرئيسي 

وعلاقتها بحوادث  انتشارا الأكثرخلال تصنيف السلوكات  من-ذاتياالمقررة –السائقين 

  :يوهي كالتال استنتاجاتلى عدة إالمرور، وقد وصلنا 

1 

كشفت الدراسة عن النمط السلوكي العام لقيادة السيارات في الجزائر الذي يتسم 

تباع إالعدوانية والمخاطرة في السياقة، وعدم : هم مظاهرهأمن : السلبيةبفي أغلبها 

وعدم الانتباه والانشغال  المرور وآدابقواعد السلامة والآمان وعدم مراعاة النظم 

  . ثناء السياقةأخرى أبأمور 

وهذا ما يفسر النسب العالية لمعدلات الحوادث والمخالفات قانون المرور التي تقع 

دون تقدير نتائج المخاطر وعواقب السلوك على ذاته وعلى  على الشوارع والطرق

   .الآخرين

الدوافع لارتكاب هذه السلوكات اللاوقائية هي الاستعجال وطريقة قيادة  توقد كان

  .الآخرين وضغوط الحياة وطول الإجراءات المرورية

  :قرارا من طرف السائقين، هيإكثر الأ اللاوقائية السلوكات الحالية أظهرت الدراسة

حسب بمجموع  السلوكات العدوانية فهي تمثل بنسبة تقدر :ولىالمرتبة الأ

 وانحراف 34.570نقطة، ومتوسط حسابي  8087إقرارات السائقين الذاتية بـ 

)T_test( اختبارنتائج تطبيق  ومن خلال. %35.60بنسبة  6,66معياري بـ 
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بين المتوسط ) ت(السياقة بعدوانية، أن قيم جابات السائقين حول مظاهر إةلمقارن

وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة  *7,283النظري والمتوسط الحقيقي تساوي 

)0.01=α( .والمنبهات الصوتية ليفسح  الأضواء استعمال: وأن أغلب مظاهرها هي

 إلى رواق من الانتقالالطريق، وأيضا لتفادي أوقات الازدحام وأيضا لربح الوقت، 

.الازدحام لتفادي آخر

حسب  المرتبة الثانيةفي  مخالفة وعدم إحترام قانون المرورصنفت السلوكات و

28,75نقطة، ومتوسط حسابي  6079بمجموع إقرارات السائقين الذاتية بـ 

نتائج تطبيق ومن خلال . %26.80بنسبة تقدر بـ  5,35 معياري بـ وانحراف

المخالفات وعدم  ارتكابإجابات السائقين حول مظاهر  ةلمقارن) T_test( اختبار

بين المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي تساوي ) ت(قانون المرور، أن قيم  احترام

وأن أغلب مظاهرها . )α=0.05(وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة  ،**1.98

 وسط التوقف، أشياء لشراء المزدوج الوقوفالإفراط في السرعة داخل المدينة، : هي

.الأشخاص إنزال أو لركوب الطريق

 في  بأمور أخرى أثناء السياقة والانشغال الانتباهعدم كما رتبت السلوكات

4حسب بمجموع إقرارات السائقين الذاتية بـ المرتبة الثالثة  نقطة، ومتوسط  311

ومن خلال نتائج  .%19بنسبة تقدر بـ  2,78معياري بـ  وانحراف 21.55حسابي 

 الانتباهالسياقة عدم جابات السائقين حول مظاهر إةلمقارن) T_test( اختبارتطبيق 

بين المتوسط النظري والمتوسط ) ت(بأمور أخرى أثناء السياقة، أن قيم  والانشغال

وأن  .)α=0.01(وهي دالة إحصائيا عند مستوى الدلالة  **18,05الحقيقي تساوي 

نشغال بالمذياع والموسيقى أثناء السياقة، إلقاء التحية مع الإ: أغلب مظاهرها هي

.بالهاتف النقال الانشغالمستعملي الطريق، 
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 في المرتبة الرابعة حسب بصيانة المركبة،  الاهتمامعدم صنفت السلوكات

15.38نقطة، ومتوسط حسابي  3342قرارات السائقين الذاتية بـ إبمجموع 

ختبار إخلال نتائج تطبيق . %15بنسبة تقدر بـ  3.46نحراف معياري بـ إو

)T_test (عدم صيانة المركبة، أن قيم جابات السائقين حول إ ةلمقارن)بين ) ت

دالة إحصائيا عند  وهي-**10.68تساوي المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي 

 المركبة غيار قطع استبدال عدم: أن أغلب مظاهرها هي. )α=0.01(مستوى الدلالة 

 على تتوفر لا المركبة، للسيارة الدورية التقنية بالمراقبة القيام عدم، الصلاحية المنتهية

.الأضواء

 في المرتبة الخامسة  بالحالة الصحية للسائقين الاهتمامعدم صنفت السلوكات

1قرارات السائقين الذاتية بـ إوالأخيرة حسب بمجموع  نقطة، ومتوسط حسابي  118

ومن خلال نتائج تطبيق  .%5بنسبة تقدر بـ 1,467بـ معياري  نحرافاو 7,090

، أن جابات السائقين حول محور الحالة الصحية للسائقينإةلمقارن) T_test( ختبارا

دالة  وهي-**8.771بين المتوسط النظري والمتوسط الحقيقي تساوي ) ت(قيم 

عدم أخذ فترة راحة عدم أخذ فترة راحة ). α=0.01(إحصائيا عند مستوى الدلالة 

.السياقة تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة ومخدرة، بعد السياقة لمدة طويلة

المقررة ذاتيا من طرف - السلوكات اللاوقائية إلى أن يضا أالدراسة  توصلتكما 

ترتيبا  العينة أفرادوفق درجة شيوعها في ضوء تقرير شيوعا مرتبة  الأكثر-السائقين 

  : تنازليا

 637بمجموع  "الانشغال بالمذياع والموسيقى أثناء السياقة"بالبند المرتبة الأولى

  .نقطة

 استعمال الأضواء والمنبهات الصوتية"واحتل البندklaxonالرتبة " الطريق ليفسح

  .نقطة 599بمجموع  الثانية
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بمجموع " الطرق أثناء السياقةإلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي "المرتبة الثالثة

. نقطة569

نقطة 557بمجموع "  تجاوز السرعة داخل المدينة"المرتبة الرابعة .

زيادة السرعة لتفادي أوقات الدوام "  المرتبة الخامسةheures de pointe"

. نقطة 549بمجموع 

542وع بمجم"  عدم اخذ فترة راحة بعد السياقة لمدة طويلة"المرتبة السادسة

. نقطة

540بمجموع " الانتقال من رواق إلى آخر لتفادي الازدحام  "المرتبة السابعة

. نقطة

نقطة 531بمجموع " الوقوف المزدوج لشراء أشياء "  المرتبة الثامنة .

 519بمجموع "  الزيادة في السرعة عند الطرق السريعة"المرتبة التاسعةأما في

. نقطة

 518بمجموع "  السياقة النقال أثناءالانشغال بالهاتف "العاشرةالمرتبة أما في

. نقطة

: قراراإقل الأ) 10(العشر السلوكات اللاوقائية لدى السائقين أما 

.الممنوع الاتجاهسير في . )1

.تجاوز المركبات على الرصيف. )2

.الإفراط في الحمولة وعدم تثبيتها جيدا. )3

.الأضواء العالية ليلا تحجب الرؤية عن السائق المقابل استعمال. )4

.حزام الأمان دون تثبيته فعليا باستعمالالتظاهر . )5

.سياقة المركبة مع مشكل في الفرامل. )6

.السياقة خلف سيارة النجدة أو الإسعاف لتفادي الازدحام. )7
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.ركوب الأشخاص مع السلع في مؤخرة المركبة. )8

.عي إلى الرئيسي دون التأكدالخروج من الطريق فر. )9

.السياقة تحت تأثير المخدرات أثناء السياقة. )10

أن هذه السلوكات اللاوقائية ولى قد تحققت وهذا ما يمكن تفسيره بفالفرضية الأ

السياقة في سلوك  رسخت لدى السائقين المنتشرة في الجزائر أصبحت عادات شائعة

السياقة بعدوانية والمخاطرة في السياقة وأيضا هم مظاهرها أو ،السائقين ية منكثرالأ

كما تتسم مظاهر سلوك اللاوقائي لدى السائق  ،مخالفة وعدم احترام قانون المرور

يضا أبحالة المركبة وصيانتها و الاهتمامالسياقة، عدم  أثناءالجزائري بعدم الانتباه 

مبالاة وعدم م اللى عدإوهذا راجع جانب مهم وهو عدم الاهتمام بالحالة الصحية، 

تلمانوحسب ما يقول  .دراكه لذلكإبما يسلكه من سلوكات خطرة رغم  الاكتراث

Tillman( وهوبس et Hobbs(" منعديدلل بالنسبة ،"يعيشكمايسوقالرجلأن

     ورمز اوالسيادة     للقو ة    رمز ا"تمثلفهيفقط،نقلوسيلةالمركبةلديهمتمثل لاالسائقين

.''للحرية

أخطاءارتكابإلىأيضاتدفعهمستعجلادائمانفسهإظهارفيالسائقرغبةإن

العواملهي الغيراحتراموعدمالتدريب،نقص،الافتراضالخفة، :مثل للحوادث مسبب

على الطرقات وتقليد السائقين  الازدحاممن كثرة  اكتسابها تم يكونو. دوماالمتكررة

لازم تزدم تسلك "الميدانية التي قمنا بها يوجد من قال ل المقابلات فمن خلا ،الآخرين

."وإلا تبقى حاصل

إنو الوقوع،حتميكان  ّ أن هأي ،    مقد رأنه على  الحادثوالسائق الجزائري يعتبر 

سلوكاتواعتمادهتصرفاتهسوءنتيجةالحادثوقوع فيبمسؤوليتههيشعرلا هذا

تكرارمعاودةإلىهبيؤديماهذا اللازمة، الوقائيةبالإجراءاتأخذهوعدمخطيرة

  .حالبأيردهيمكنولا مقدراكانالحادثنأطالماالحادثبعدالمخاطرة
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السائق يدرك جيدا خطورة السلوكات اللاوقائية لكنه  النتائج بأنإذ تبين من خلال 

يرفض تحمل المسؤولية لوحده ويضع نفسه في موقف غير المتسبب في السلوكات 

المتكررة والخطيرة، وهو ما يعرف في علم النفس بالتناقض المعرفي السلوكي والذي 

أن بفالمتوقع يتمثل في التصرفات التي يقوم بها الفرد وهو يعرف أنها تسبب حوادث، 

و هو . لا يقدم الشخص على إرتكاب التصرفات التي يعرف أنها قد تلحق به أضرارا

لفستنجر الاتجاهسلوك يمكن تفسيره في إطار نظرية التنافر المعرفي في تفسير 

)FISTINGER( و معارف نفس الشخص  اتجاهات، و التي تعتمد على المقارنة بين

هما  لفستنجرالعنصران المتنافران بالنسبة ، )MOSCOVIC،1984موسكوفيتش(

عنصران متعارضان ، فمثلا قيادة السيارة بسرعة عالية و معرفة أن الإفراط في 

السرعة قد يؤدي إلى الوفاة ، حدثان متنافران يؤدي هذا التنافر بالفرد إلى تغيير طريقة 

هذا التغيير بطرق  قيادة السيارة أو تغيير اعتقاده حول السرعة كسبب للوفاة ، ويحدث

" كأن يقول الفرد لنفسه  بالارتياحمختلفة حسب فستنجر منها إدراج معلومات تشعر 

، كما يمكن أن يكون "أعرف كثير من السائقين الذين يفرطون في السرعة ولم يموتوا 

القيادة المفرطة في السرعة " التغيير بتغيير بعض عناصر التنافر كأن يقول الفرد 

".الوحيد للوفياتليست السبب 

 وإن تعددتالموت واحد " فيمكن للفرد أن يقلل من شأن التنافر كأن يقول مثلا 

سأحترم قانون المرور عندما يطبق " أو يقدم تبريرا آخر لنفسه كأن يقول ".  الأسباب

".ليس هناك قانونا في هذه البلاد طاق على من طاق "أو يقول" على الجميع

نوع من الاتفاق العام بين مستعملي الطريق هناك  أن نتائج من تحليل كما تبين

هذا السلوك  ولربما يقتربعلى عدم احترام قانون المرور وعدم إعطاء الطريق حقها، 

من نمط سلوكي يمثل الرفض المتعلم، فهو سلوك مبرمج لمخالفة قواعد المرور بما أن 

القانون  وبهذا يصبحجتماعية كل من يستخدم الطريق يقوم بذلك، في غياب الرقابة الا

يظهر أن القضية لا تتعلق بوضع قوانين جديدة  ومن هناهو عدم استخدام القانون، 

  .تفعيلها ولم يتممادامت القوانين القديمة لم تحترم 
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تزايدفيوهيالجميعلدىمقبولةتكونتكاد، عتبر اجتماعيةتفهذه الظاهرة 

يجب  صبحت ظاهرة نراها يوميا على طرقاتناأفهي . الفراغ القانوني بسببمستمر

  .التوصل للحلول لوعي السائقين لمدى خطورتها والكف عن القيام بها

:ر المتغيرات الفردية والاجتماعيةدو-2

من خلال تحليلنا لنتائج الفرضية الثانية والأربع الفرضيات الجزئية التي تتفرع 

:أن لىإمنها، توصلنا 

 سنا  الأصغر(لسياقة اللاوقائي تعزى إلى السن في سلوك ا دالةهناك فروق

.سلوكات لاوقائية في السياقة بارتكابقرارا إكثر أ

 هناك فروق ذات دلالة إحصائية في سلوك السياقة اللاوقائي تعزى إلى الجنس

).الذكور أكثر ارتكابا للسلوكات السياقة اللاوقائية أكثر من الإناث(

 هناك فروق ذات دلالة إحصائية في سلوك السياقة اللاوقائي تعزى إلى الحالة

السائقين غير المتزوجين هم الأكثر ارتكابا (-بين المتزوجين وغير المتزوجين–المدنية 

).لسلوكات السياقة اللاوقائية أكثر من المتزوجون

قة اللاوقائي هناك علاقة ارتباطية دالة إحصائيا بين السائقين في سلوك السيا

نه توجد علاقة أبحيث توصلنا ) الخبرة في السياقة(حسب المدة الفعلية في السياقة 

عكسية بمعنى انه كلما زادت خبرة السائق كلما قل سلوك السياقة اللاوقائي عند 

. السائقين

فالمتغيرات الفردية والاجتماعية تلعب دورا هاما  ،ومنه الفرضية الثانية قد تحققت

ت من خلال تثبأالسائقين سلوكات لاوقائية ومخالفة للقانون، و ارتكابفي  ومؤثرا
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السن والجنس والحالة المدنية كما ترتبط مدى خبرة  باختلافتختلف  الدراسة بأنها

  .السلوكات اللاوقائية بارتكابالسائق في السياقة 

:حوادث المرور بارتكابعلاقة سلوكات السائقين اللاوقائية  -3

توصلنا من خلال الدراسة الميدانية وتحليل النتائج إحصائيا أن هناك علاقة طردية 

والوقوع في حوادث  بارتكابالسائقين لسلوكات لاوقائية في السياقة  ارتكاببين 

كما أظهرت بأنه توجد علاقة طردية بين سلوك السياقة اللاوقائي لدى السائقين  مرورية

ارتكاب سلوكات السياقة اللاوقائية من طرف السائقين كلما زاد (وعدد حوادث المرور 

أفراد العينة تعرضوا  من%42ن أكما أظهرت الدراسة . )كلما زاد عدد حوادث المرور

 .اراتيلحوادث الس

فمن خلال دراسة وتحليل نتائج الفرضية الرابعة توصلنا لأنها قد تحققت ويمكن 

تفسير نتائجها على أن السلوكات السياقة اللاوقائية التي يقوم بها السائق الجزائري 

الوقوع في حوادث مرورية، أو توقعه أن الأمور ستسير إيجابيا  استبعادهنتيجة 

ولصالحه، أي من خلال الإدراك الذاتي للخطر من طرف السائق يقيمه على أنه لا 

يمثل تهديدا بالنسبة إليه شخصيا، ويعتبر في نفس الوقت أن هذا الأمر قد يحدث 

وقوعإلىالحالاتبعضفيالسلوكات اللاوقائية لدى السائقينتفضيقدو. للآخرين

المبادئإهمالبفعلالأفرادلحياةمهدداعاملا  ُ  ت ع د أنفيمكنمميتةمروريةحوادث

الأخطارمواجهةأثناءوالمخاطرةأما لتهورالوقائيالجهلبسببذلككانسواء الوقائية،

.الطريقاستخدامعند

 القيادة،أثناءوالمخاطرةالتهورهوالسائقين الجزائريينسلوك    يمي زمانإ     

منكثيرفياهنكوالطريق،استعمالخطورة رغمالمروريةالوقايةبمبادئالالتزامدمعو

قانونواحترامالوقائيةالإجراءات أهملواإنهمالسائقينعلىمميتاخطراتمثلالحالات

تلكفيالأكبرالعاملأنعلىوعالميامحلياالمتعددةالدراساتوهذا ما تتفق.المرور
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آخرينسائقينأوالحادث،منهوقعالذينفسهالسائقمنالبشريالعامل هوالحوادث

أوتقديره،خطأأوونحوه،النومبسببغفلتهأو،السائقلتهورإما وذلكالطريق،في

العوامل-كبيربقدر-يفوقالبشريالعاملهذا.الأسباب منذلكوغيرسرعته،

والثلوجكالضبابالطقس،عواملأو،المركبةفيخلل أوالطريق،كرداءةالأخرى،

.ونحوها

حوادثمن%85يقاربماوراءالبشريالعاملأن الدارساتبعضقدرتوقد

القول أن الخطأ البشري الذي يتمثل في سلوكات لاوقائية ومعادية للقانون،  .السيارات

الحادث المروري، وإن السيطرة على هذا لا تزال عنصرا رئيسيا في معادلة وقوع 

فيتأتي قانون المرور احترامالسياقة العدوانية وعدم و .العنصر لا تزال شبه مفقودة

.بالحوادث المرتبطةالعواملقائمةصدارة



 

 

 
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 وللأسف ،أجمع العالم دول تواجه التي المشاكل أكثر نم مازالت مرورال حوادث إن

 وسلوكية وصحية اجتماعية مشكلة حقيقتها في وهي. الجزائر في متفاقمة مشكلة زالت ما

وما ينجر عنها من حوادث مرورية خطيرة اللاوقائية تفشي سلوكات السائقين ف .واقتصادية

وهي في تزايد مستمر وخاصة في هذه  ،لاف من جرحى وقتلى سنوياتتسبب في الآ

 .ومشكلة أمنية خطير صبحت ظاهرةأخيرة، فالسنوات الأ

السلوكات ارتكابهمن خلال الجزائريالسائقن أفلقد توصلنا من خلال دراستنا 

مهتفقياد يوميا،بلادنا تشهدهاالتيالمروريةالحوادثعنكبيرةبنسبة مسئولااللاوقائية

الاجتماعيواقعنافي نلاحظحيثالاجتماعية،النفسيةطبيعتهمتعكسمتهورةوالولةؤاللامس

 التهوريةالسياقةواعتبار سرعتهاحدودواتساعمركبتهبقوةيفتخرمنمنهمالشبابوخاصة

مخالفات ارتكابإلىمهبيؤديالذيالشيءالمركبات،قيادةفنإتقانعلىدليلاوالعدوانية

.متكررةسلوكات لاوقائية ومرورية

توجدشائعةأخطاءهيالقيادةأثناء        للس ائقينالسلوكات اللاوقائية ن لى أإكما توصلنا 

الفرديتعلمهاالجزائريين،لدىشائعانمطايجعلهاممامتكرروبشكلومكان، زمانكلفي

يقومالذياليوميسلوكهمنجزءاتصبحوبذلكلمخاطرها،إدراكدونالآخرين فيها   ّ  ويق لد

قناعاتهمعتختلفالعاداتهذهكانتوإنحتىالشائعة،السلوكيةالعادات معللتوافقبه

 ُ  ت ع د فهيمميتةمروريةحوادثوقوعإلىالحالاتبعضفيوهي .خاطئة عاداتويعتبرها

الوقائيالجهلبسببذلككانسواء الوقائية،المبادئإهمالبفعلالأفرادلحياةمهدداعاملا

  . الطريقاستخدامعندالأخطارمواجهةأثناءوالمخاطرةالتهور أم
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القيادة، وعدمأثناءوالمخاطرةالتهورهوالجزائريين السائقينسلوك    يمي زماإن

الحالاتمنكثيرفياهنكوالطريق،استعمال خطورةرغمالمروريةالوقايةبمبادئالالتزام

  .المرورقانوناحتراموالوقائيةالإجراءات أهملواهمإنالسائقينعلىمميتاخطراتمثل

السلوكات اللاوقائية لدى لدراسةتجرىالتيللدراساتتأتي إستكمالاالدراسةفهذه

أملاالسائقين التي تعتبر العامل الأول والأهم في التسبب في حوادث المرور في الجزائر، 

 ابناءولاحظنا من خلال دراستنا .الخطيرةآثارهاومنمنها،للحدالحلولبعضوضعفي

نسان الامن السهل، في بعض الحالات، تعليم ، أنه الدراسة الحاليةهذه على نتائج 

، ولكن من الصعب في أغلب على اكتساب معلومات جديدة وسلوك جديد ومساعدته

الحالات تعديل سلوكاته خاصة إذا كان مقتنعا بأفعاله ومدركا للمخاطر التي قد تنجر عنها 

  .  له وللغير

حوادث ظاهرة أمكن اقتراح مجموعة من التوصيات لمواجهة ولكن محاولة منا، 

خلال إمكانية القضاء على تفشي انتشار السلوكات اللاوقائية لدى  التي نأمل منالمرور 

السائقين على طرقنا التي أصبحت كعادة اجتماعية الوجوب علينا كباحثين إيجاد رادع 

يقف على توسع هذه الظاهرة، وذلك وبالرغم من مجهودات الدولة المتواصلة والمستمرة 

للتصدي لهذه الظاهرة، اهتماما وحزما تطلب فيلمعالجتها ولكن باءت في الانتشار والتوسع

جميع الهيئات المعنية بالوقاية والأمن عبر الطرقات، فهو يقتضي رسم من طرف  كبيرين

جل الوصول أمكانات المادية والبشرية المتاحة من استراتيجية وطنية تعتمد على تسخير الإ

حلول ردعية ايجاد  جلأ ومن.مدين المتوسط والطويللى اهداف واقعية ومدروسة على الأإ

  :، كما يليعدة محاورفي منها وفعلية نقترح بعض 

محور الوقاية  :المحور الأول-

:تمثلت أهم التوصيات في هذا الجانب على النحو التالي
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:المجال التوعوي-1

. تخصيص جزء من مادة النشاط للتعريف بأسس القيادة السلمية ومتطلباتها-أ

تعليمب .للسلامة المرورية ضمن مناهج التعليم المتوسط والثانوياستحداث مادة تخصص و

المراحلمنذالنشء بما أنهم هم من سيصبحون سائقين في المستقبل، وذلك وتدريب

قواعدوفهمالطريقباستعماليتعلقوخاصة فيماالقانون،احترامعلىالمتقدمةالتعليمية

اتسلوكننميوحتىاليوميةالفردحياةمن جزءالمرورنبما أالمرورية،السلامة

  .الحوادثمنالوقايةعلىتساعدهم، وقائية، إيجابيةحميدة

تكثيف الرسائل التوعوية بشكل عام والاعتماد على وسائل الاتصال الجماهيري، -ب

الدولة أرجاءبمختلفالمعارضوإقامةوالمروريةالأمنيةالإعلاميةالحملاتإعدادو

القانون تطبيقفيوالحزمالإجراءاتجديةعلىالتأكيدمعمتواصلوبشكلواحدوبوقت

.الطرقالمستهترين لقانون المرور على المخالفينضد

  :التكوين مجال- 2

الضبط في شروط فتح (تطوير وتحسين منظومة التكوين والتدريب في السياقة - أ

والوسائل  من حيث الطرقمدارس السياقة، شروط الحصول على رخصة السياقة، 

  ).البيداغوجية، وطرق وأساليب الامتحانات

  :السائقين- 3

    ً                                                              نظرا  لأنه تبين أن الخصائص الشخصية ترتبط بحوادث السيارات أو يمكن أن - أ

رخص القيادة مثلما  استخراجفإنه لابد من الأخذ بنظام الاختبارات النفسية عند . تنبئ بها

.هو الأمر في الدول الغربية
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كات ائقين من خلال التوزيع عليهم على الطرقات قائمة للسلوتثقيف وتوعية الس- ب

.الوقائية وبوسائل السلامة لتجنب حوادث المرور

  .تسجيلهم في دورات خاصة تدريبية وتوعوية للسائقين مخالفي القانون بصفة متكررة-ت

  :مستوى الطرقات على- 4

 فيهاتتكررالتيالمناطقفيكافيةمسافاتعلىوإرشاديةتحذيريةعلاماتوضع-أ

.والطويلةالسريعةالطرقعلىخاصةالحوادث

تقوم الدوريات بمتابعة ميدانية لسير السيارات ورصد التجاوزات التي تحدث مع  أن- ب

، وإعلامهم بضرورة تطبيق واحترام القانون وأنهم وتحذيرهمبكل الاعمار، السائقين 

  .ملزمون بذلك

 وإنشائهادراسة شاملة من قبل المختصين في مجال تصميم الطرق  إجراء-ج

بالتعاون مع الهيئات المختصة في مجال السلامة المرورية والجامعات، من أجل توفير 

الاضواء والدهانات اللازمة وما يتبعها من تنظيم للشوارع وترقيم الطرق، وبرمجة 

  .الاشارات الضوئية بحيث تتناسب مع حركة السير

.الموارد المادية والبشرية والمالية للتقليل من حوادث المرورتخصيص-5

العمل على زيادة القوى العاملة في قطاع قسم المرور وتوزيعهم في الأماكن والطرقات -أ

.التي يوجد فيها حركة مرورية كبيرة او في نقاط التي تكثر فيها حوادث المرور

السيارات واستعراضاتسباقاتترعىالتيالأنديةأوالروابطبإنشاءالتوسع-ب

والجمعياتالجهات الرسميةإشرافوتحتلذلكمخصصةأماكنفي الناريةوالدراجات

  .للخطرحياتهمتعريض عنوإبعادهممنتسبيهاحقوقتحميالتحاقلشروط   ً وفق االأهلية

كما أبثت المعاينة الميدانية أن طرقنا تعاني من نقائص عدة، يجب الاسراع في -ج

صيانة (و داخلها ولتوفير طرق أكثر أمانا وسلامة أمعالجتها سواء خارج المدن 

).نارة، وضع الأضواء المرورية عند المنقطعاتالطرقات، توفير الإ
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 .الفاقد البشرى في أماكن الحدثالعمل على تحسين خدمات الإسعاف لتقليل نسبة -ح

  .وتدريب السائقين على تقديم الإسعافات الأولية

  :السياسة الوطنية- 6

جعل مشكلة حوادث المرور وعملية التوعية والتحسيس حولها هي مسؤولية  التأكيد-أ

الجميع، وكل تهاون أو تخاذل من طرف معين قد يؤدي إلى هدر مجهودات باقي 

.الأطراف

مستوى الوعي السياسي والتشجيع على إدخال إجراءات فعالة مبنية على الرفع من -ب

  .علمية من أجل تخفيض عدد الحوادث أسس

والردع محور العقاب: ثانيالمحور ال-

يمثل العقاب والردع عملان هامان في تثبيط السلوك الخطير واللاوقائي وتدعيم 

هناك أساليب عديدة للعقاب يمكن استخدامها للتخلص ف. يجابيالسلوك السليم، الوقائي والإ

تسبب في الوقوع في الحوادث، تالذي  السلوكات اللاوقائية لدى السائقينمن كافة أشكال 

  .وهي مرتبطة بالقواعد والنظم المرورية وكيفية تفعيلها بما يحقق الهدف المنشود

¡2001أوت  19المؤرخ في  01-14ضرورة تطبيق كل مواد قانون المرور رقم -

.، قبل التفكير في أي تعديل جديد2004نوفمبر  10في  والقانون المعدل

الصرامة والعدالة في تطبيق القانون على كل المخالفين وخاصة المكرري -

. المخالفات من السائقين

ينبغي أن يتم القبض على السائق المتجاوز لقوانين المرور تنفيذا سريعا للجزاءات -

.التلقائي والآني للقوانين هو أكثر الوسائل فعاليةلأن التطبيق 

إدراج كل السلوكات اللاوقائية التي تمت دراستها في هذا البحث في مدونة المخالفات -

.المرورية

التشديد في الرقابة على السائقين المخالفين لقانون المرور، وخصوصا المخالفات -

. الخطيرة والمتكررة
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ات المسجلة والحوادث المرتكبة من طرف السائقين، بناء سجل يتضمن كل المخالف-

.ومعاقبتهم حسب تكرار عدد الحوادث والمخالفات وحسب درجة خطورتها

رشاد والعلاجالإ :المحور الثالث-

  :فيما يلي والعلاجي الإرشاديتتمثل عناصر الجانب -

وعلى الطريق وفي الاهتمام بالتوعية المرورية المنظمة في المدارس والجامعات -1/أ

عن طريق إصدار نشرات مرورية تعريفية عن أنظمة المرور وأنواع المؤسسات، 

على المخالفات المرورية وأسباب الحوادث المرورية ونتائجها، وتوزيع هذه النشرات 

  .والثقافة المرورية الوعيمن أجل زيادة  السائقين

نحو الالتزام بضوابط المرور وقواعده إلى  سائقينتغيير وجهة الاتجاه السلبية لل-2-

  . ات المتكررةوجهة إيجابية وبخاصة الذين يتسمون بالمخالف

 السلوكيات الخطرة والخاطئة نحو العديد من سائقينتغيير وجهة اتجاه ال-3-

   .يجابيإواللاوقائية نحو سلوك وقائي 

عامة، على أن  للناس برامجالتوعية المرورية المنظمة في وسائل الإعلام عن طريق -ب

  :يتم فيها ما بلى

 المتلقيالتعريف بقواعد المرور وربطها بالمبررات المنطقية التي تخاطب عقلية -1-

                                           ً                                   بحيث يؤمن بأهمية الالتزام بتلك القواعد حفاظا  على حياته وحياة من معه في المركبة 

  .أو حياة من يستخدم الطريق من راكبين أو مشاة

التي تحكم المرور بما في ذلك قوانين الردع والعقاب، على التعريف بالقوانين -2-

.                         ً       أن العقاب ينال المخطئ أيا  ما كان عامةأن يتضح لل

تعريف السائقين بشروط الأمن والسلامة لكي يتمكنوا من الحفاظ على حياتهم -3-

وحياة الآخرين كضرورة صيانة السيارة وحسن استخدامها والتقيد بالسرعة المحددة 

  .م أحزمة الأمانواستخدا

العمل على تطوير الأسلوب الراهن لجمع المعلومات عن حوادث المرور وحفظها -ج

  .والاستفادة منها
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التحفيز: المحور الرابع-

  :السائقين، وذلك بـيجب تفعيل أسلوب التحفيز والتشجيع والترغيب مع 

جائزة من شركات التأمين للمؤمن فيها، تتمثل في التأمين مجـاني عنـد   تخصيص -

.لقائد المركبة الذي لم يتسبب فيها في حادث مروريربع سنوات أانقضاء 

تخصيص جائزة من قبل كل مؤسسة من القطاعين العام والخاص للسائقين العاملين -

.ادثربع سنوات لم يتسبب فيها السائق لحأبها مبلغ مع تكريم لكل 
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:العربية باللغةالمراجع .1

:الكتب1-

 بوزيد :مترجمين( الإنسانية العلوم في العلمي البحث منهجية.)2004( موريس أنجرس- ) 1

  الجزائر ،القصبة دار ،)ط.د( ،)سبعون وسعيد بوشرف كمال صحراوي،

، )الطبعة السادسة(، مناهج البحث في علوم النفسية والتربوية.)2007(رجاء محمود  بو علامأ-) 2

  ار النشر للجامعات، القاهرة، مصرد

سباب أدراسة عن ).1991(مالي محمد، زبدي ناصر الدين، شرفوح البشيرأحمو،  بوظريفة- ) 3

  مركز الطباعة الجامعية، الجزائر ،حوادث المرور في الجزائر

، المؤتمر العربي للدراسات الامنية مختصر الدراسات الامنية).1988( الدين سلطان عماد-) 4

  والتدريب، الرياض، المملكة العربية السعودية

، مركز الدراسات والبحوث، جامعة الأمن الوطني تصور شامل.)2004(الشقحاء فهد بن محمد - ) 5

64الأمنية، الرياض، السعودية، ص نايف العربية للعلوم 

، في فرج عبد العلاقة بين الاتجاه نحو المخاطرة وحوادث المرور).1993(عبد الحميد صفوت - ) 6

دار : ، القاهرةقراءات في علم النفس الصناعي والتنظيمي في الوطن العربي). محرر(القادر طه 

  المعارف، مصر

، معهد منهاحوادث المرور، أسبابها وطرق الوقاية ).1984(عبد الرحمن، كرم االله علي - ) 7

  السعوديةالرياض، الإدارة العامة، 

، القاهرة ،مدبولي مكتبة ).ط.د. (التربوي البحث مناهج فلسفة).1999( حسين عقيل عقيل،- ) 8

  مصر

 الطبعة( ،العلمي البحث وأساليب مناهج).2000( محمد عثمان غنيم،. مصطفى ربحي عليان،- ) 9

  الأردن ،والتوزيع، عمان للنشر صفاء دار ،)الأولى

  ، دار النهضةمل في ضوء علم النفسحوادث الع).1985(عباس محمود  عوض- ) 10
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ر الراتب الجامعية، بيروت، دا. سيكولوجية العمل والعمل).1988(العيسوي عبد الرحمان -) 11

  لبنان

مدينة ، الاسباب والآثار والحلول: حوادث المرور في المملكة).1998(، على بن سعيد الغامدي- ) 12

  الملك عبد العزيز للعلوم والتقنية، الرياض، السعودية

  ، دار زهران، عمان، الاردنوالحل حوادث الطرق المشكلة).1999(غويبة، سمير - ) 13

 ذلك معالجة وكيفية الزائدة للسرعة النفسية الأسباب).1998( حسين اللطيف عبد فهيم فرج،- ) 14

  السعودية الرياض، والتقنية، للعلوم العزيز عبد الملك مدينة ،الثانوية المدرسة منهج في

¡القيادة أثناء السائقين عن الصادر المزعج السلوك).1985( وآخرون عيسى محمد فهيم،- ) 15

  القرى أم جامعة والنفسية، التربوية البحوث مركز

تكاليفها حوادث المرور في الوطن العربي حجمها وتقدير ).2006(المطير عامر بن ناصر -  )16

لدراسات، الرياض، السعودية، ، جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية، مركز البحوث واالاقتصادية

163ص

دواته للطلاب والباحثين في علم النفس أالقياس النفسي وتصميم ).2007(، بشير معمرية- ) 17

  ، منشورات الحير، الجزائر)2.ط( ،والتربية

، دار المسيرة )ط.د( القياس والتقويم في التربية وعلم النفس،).2000(ملحم، سامي محمد - )18

للنشر والتوزيع والطباعة، عمان، الاردن

  ، مصرالقاهرةالعربي،الفكردار¡العلميالبحثومناهجتقنيات(2002). سليمانحمدالمشوخي- ) 19

إدارة التسيير المخالفات المرورية وقواعد القيادة الوقائية ).2009(محمود  الزعبي- ) 20

  ، مديرية الأمن العام، الأردنالمركزية

المملكةفيالمروروأنظمةالسيرلقضايامقارنةدراسات.)1975( عبد الجليل،السيف-) 21

  .والتوزيعللنشرالسعوديةالدارالرياض،¡السعودية العربية

.الرياضالاشعاع،مطابعالمرور،إدارةتنظيمأساليبتطور(1985).الجليل عبد،السيف- ) 22

  .الثالثةالطبعة

50ص. اضالري، المعارفدار¡مكافحتهاوسبلالمنظمةالجريمة(1998).سليمانمحمدالوهيد- ) 23
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:الجامعيةالرسائل-2

المناطقفيالمرورحوادثمنوالوقايةالتوعيةفيالإعلامدور).2004( فتيحةعباسبن- ) 1

  الجزائرجامعةوالإعلام،السياسيةالعلومكلية،)منشورة غير(ماجستيرمذكرة¡الجزائريةالريفية

المرورية في المملكة  للحوادثالاجتماعيةالآثار).1998(العزيزعبد الصبحيمحمدمحسنبن-) 2

  ، رسالة ماجستير، الرياضالعربية السعودية

دارسة(المرور حوادثظاهرةاستفحالعلىالبشريالعاملتأثير.)2004( شريفةبوسنة- ) 3

مذكرة ،)الأزرقالشاطئ المختصةالاستشفائيةالمرور بالمؤسسةحوادثلضحاياعينةعنميدانية

  الجزائرجامعة، ديمغرافياتخصص، الاجتماعالماجستير علمشهادةلنيل

¡التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية في الجزائر تقييممحاولة ).2011(فضيل  بوجلال- ) 4

الحاج جامعة، والإمدادوتسيير الخدمات تخصص النقل  في اقتصادالماجستير شهادةلنيلمذكرة

  لخضر، باتنة، الجزائر

الاحاطة ( لحوادث المرور في الجزائر اجتماعيتناول نفسي ).2007(، سعد الدين بوطبال-) 5

الماجستير شهادةلنيلمذكرةبعوامل نفسية اجتماعية متعلقة بالمخاطر وارتكاب الحوادث المرورية، 

   الجزائرجامعة، يالاجتماعالنفس في علم النفس تخصص علم

¡المروريالوعيرفعفيالمروريةالتوعيةأفلامدور)(2005 االلهعبدحامدااللهعبد الخلف- ) 6

الرياض،الأمنية،للعلومالعربيةنايفجامعةالاجتماعية،العلوم ،)منشورةغير( ماجستيررسالة

  السعودية

علاقة التفاؤل غير الواقعي بسلوك السياقة الصحي لدى ).2011( سيرين هاجر زعابطة- ) 7

الصحة، علم نفس : ، مذكرة مقدمة لنيل درجة الماجستير في علم النفس العيادي، تخصصالسائقين

  .جامعة الحاج لخضر، باتنة، الجزائر
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دراسة ميدانية : حوادث المرور في الجزائر أسبابها وسبل الوقاية منها)2008(سالي مراد -) 8

جامعة، جنائيتخصص، الاجتماعالماجستير علمشهادةلنيلمذكرة، 1بالطريق الوطني السريع رقم 

  الجزائر

ماجستيررسالة، السيرحوادثفيالمروريةالمخالفاتارتكابأثر.)2002(محمدصالحالسديس- ) 9

190ص.الرياض،الأمنيةللعلومالعربيةنايف جامعة، منشورةغير

دور برامج وحملات التوعية المرورية في زيادة الوعي ).2008(عبد الرحمان  شداد- ) 10

لنيلمذكرة، دراسة ميدانية على عينة من السائقين الشباب بمدينة الجلفة، المروري لدى السائقين

  الجزائرجامعة، التغير الاجتماعيتخصص، الاجتماعالماجستير علمشهادة

القيادة  بأساليبالعوامل الاجتماعية المؤثرة في التزام السائقين )1998(العتيبي هذال هلال - ) 11

  منشورة، جامعة الملك سعود، الرياض، المملكة العربية السعودية ، رسالة ماجستير غيرالوقائية

خصائص الحوادث المرورية بالمملكة العربية السعودبة ).1998(قشقري أمين عبد الحميد -)12

، رسالة غير منشورة، أكاديمية نايف العربية للعلوم الامنية، الرياض، واتجاهاتها بمدينة الرياض

  السعوديةالمملكة العربية 

المخالفات المرورية علاقتها بالحوادث والعوامل المؤثرة فيها ).1987(الماجد سعد محمد - ) 13

رسالة غير منشورة، أكاديمية نايف العربية للعلوم الامنية، الرياض، المملكة ، وطرق الحد منها

  العربية السعودية

ميدانية لبعض ولايات الجنوب الاستهداف لحوادث المرور دراسة .)2011(محجر ياسين - ) 14

  ظيم، جامعة قسنطينة، اطروحة مقدمة لنيل شهادة الدكتوراه في علم النفس العمل والتنالشرقي للجزائر

  :دراسات وبحوث-3

الحوادث والمخالفات المرورية لدى  2000/ 1421 وآخرونالتويجري محمد عبد المحسن -) 1

دراسة ميدانية، مدينة الملك عبد العزيز . صغار السن والخصائص الشخصية والاجتماعية لمرتكبيها

  للعلوم والتقنية، الرياض، المملكة العربية السعودية 

والمخالفاتالحوادث). 1999(صالح أبوعباة،معتزااللهعبد،سعدالزهراني،محمدالتويجري- ) 2

مدينة، ميدانيةدراسة:لمرتكبيها والاجتماعيةالشخصيةوالخصائصالسنصغارلدىالمرورية

  الرياضوالتقنية،للعلومالعزيزعبدالملك
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 أسبابها- المروريةالتقرير النهائي لمشروع المخالفات ).2002(وآخرون . السنان شكري حسن-) 3

، اللجنة الوطنية للسلامة المرورية، والحد منها في المنطقة الشرقية من المملكة العربية السعودية

)57¡56¡43. ص ص(، )2-8رقم و م ( والمعادنللبترولفهدالملكجامعةمنمقدم

 دراسة).1988(عبد الجليل، الشربيني زكريا أحمد، ملا نبيل أمين، الشمري فهد سليمان  السيف- ) 4

أسباب ارتفاع نسبة اصابات حوادث المرور في كل من منطقة مكة المكرمة والمنطقة الشرقية 

اللجنة الوطنية لسلامة المرور، مدينة الملك عبد العزيز : ، التقرير النهائي المقدم لـووسائل تلافيها

NGTم - رقم و(للعلوم التقنية، المملكة العربية السعودية  5-7(

تقويم مدارس تعليم قيادة السيارات في المملكة العربية ) 1993(العزيز وآخرون  السيف خالد عبد- ) 5

  السعوديةالعربيةوالتقنية، المملكةللعلومعبد العزيزالملكمدينةالسعودية، 

مشروع .)2006(نشاط القحطاني خالد ،عبد الرحمنبن، المفدى عمرسعيدبنعليالغامدي -) 6

الملكمدينة، )المعدل(النهائيالفنيالتقرير، ١١-ومرقمبحثيمشروع-٣ المركبةقيادةفيالسرعة

  السعوديةالعربيةوالتقنية، المملكةللعلومعبد العزيز

تحليل الخصائص النفسية والاجتماعية المتعلقة بسلوك قيادة ). 1987(النافع عبد االله، السيف خالد - ) 7

رقم (الرياض، المملكة العربية السعودية . السيارات بالمملكة، مدينة الملك عبد العزيز للعلوم والتقنية

NGTم -و 5-7(

الديموغرافية لمرتكبي المخالفات الخصائص .)2005(مرضي بن مرضي راضي  المالكي-) 8

628-592، المؤتمر الوطني الثاني للسلامة المرورية، السعودية، ص ص المرورية

  :والمجلاتالدوريات-4

دور التفاؤل الواقعي في ارتكاب الحوادث المرورية لدى ).2012(بوطبال، سعد الدين - ) 1

، مخبر تطوير الممارسات النفسية والتربوية، 09، دراسات نفسية وتربوية، العدد السائقين الشباب

104صالجزائر، 

: الجزائرفعالية قانون المرور الجديد في .)2007(حمد أبوظريفة حمو، تير رضا، بوكابوس -) 2

  الجزائر، جامعة 1رغونوميا، العدد ، مخبر الوقاية والأميدانية على عينة من السائقين دراسة
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دراسة : بالأعراض المرضية الجسمية والنفسية" أ"علاقة نمط السلوك ). 1994(جمعة يوسف -) 3

80_73¡61مقارنة، مجلية كلية الاداب، جامعة القاهرة، العدد 

، وقائع العلمية الحوادث المرورية والعناصر الحاكمة لها).1997(عبد المحسن  لعبد العال جما-) 4

كاديمية نايف العربية للعلوم الامنية، أالاربعون عن اساليب ووسائل الحد من حوادث المرور، 

  الرياض، 

، دراسة للمخالفات المرورية الاجتماعيةالجوانب )1418/1997(عبد الرحمن محمد عسيري -) 5

مة المرورية، مدينة الملك عبد تطبيقية على الطلبة الجامعيين، أعمال المؤتمر الوطني الاول للسلا

  العزيز للعلوم والتقنية، الرياض

معارف السائقين بالقواعد المنظمة للمرور ).2007(علي أبا حسين ندى، الزبير أحمد قاسم -) 6

، المجلة الصحية لشرق المتوسط، منظمة وسلوكهم في المنطقة الشرقية للمملكة العربية السعودية

)375-364. ص ص( 2الثالث عشر، العدد  الصحة العالمية، المجلد

أساليب الارتقاء بالسلوك المروري، مجلة الأمن والحياة، العدد ). 1993(الجبار عادل صالح  عبد- ) 7

137

جامعة نايف  ،)217العدد (، )2000اكتوبر /سبتمبر()امنية، ثقافية، اعلامية( مجلة الأمن والحياة- ) 8

37، صالمملكة العربية السعوديةالرياض، للعلوم الامنية، 

  ، الجزائرالمركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق ،)2009(الوقاية والسياقة  مجلة-) 9

:والندوات المؤتمرات-5

جامعة نايف العربية للعلوم . مان في النقل الجماعيالسلامة والأ). 2010(الهاشمي  بوطالبي-) 1

المملكة العربية السعودية، الامنية، مركز الدراسات والبحوث

عبد االله عبد االله،بنعباة صالحأبوسعيد،بنالزهراني سعد، المحسن عبدبنمحمدالتويجرى- ) 2

الثانيالوطنيالمؤتمر، المروريةالمخالفاتعلىوتأثيرهاالسنصغارقيادة. )2003(سعيدبنمعتز

السعوديةالرياض، المملكة العربية المرورية، للسلامة

 التعليم والسلامة، مؤتمر للحوادث المرورية الاجتماعيةثار الآ). 2006(عبيد عليالحميدان عايد- ) 3

  المرورية، مركز الدراسات والبحوث، الرياض، السعودية
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الندوة العلمية حول التجارب . العوامل النفسية لحوادث المرور).2009. (العبودي، صالح-) 4

)5-4¡3-2¡6.ص ص(مركز الدراسات والبحوث . الجزائر. في تنظيم المرورالعربية والدولية 

¡استراتيجية وطنية لتقليل الحوادث المروريةنحو).1997(عبد العال جمال عبد المحسن - ) 5

المؤتمر الوطني للسلامة المرورية، مدينة الملك عبد العزيز للعلوم والتقنية ووزارة الداخلية، الرياض، 

  العربية السعوديةالمملكة 

للعلومأكاديمية نايف.لهاالحاكمةوالعناصرالمروريةالحوادث.العالعبدالمحسنعبدجمال- ) 6

  ت.د،الرياض،الأمنية

، المؤتمر الوطني للسلامة تطبيق العقوبات ونظام المخالفات المرورية).1997. (العمرو- ) 7

  المرورية، الرياض، المملكة العربية السعودية

السمات الشخصية والنفسية لمرتكبي للحوادث المرورية، الندوة ). 2004(عبد الحفيظ سعيد  مقدم- ) 8

  مركز الدراسات والبحوث، جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية، الرياض، السعوديةالعلمية، 

:القوانين-6

المؤرخ في  16-01المعدل والمتمم لقانون رقم  2009جويلية  22المؤرخ في  03-09الأمر رقم - 

.والمتعلق بتنظيم حركة المرور عبر الطرق وسلامتها وأمنها 2001أوت  19

وسلامتها المتعلق بتنظيم حركة المرور عبر الطرق  2001أوت  19المؤرخ في  14-01القانون - 

  .وأمنها

حركة  بتنظيمالمتعلق  14-01المعدل والمتمم للقانون  2004نوفمبر  10المؤرخ في  16-04القانون - 

  .المرور عبر الطرق وسلامتها وأمنها

:الإنترنت7-

)2011لسنة  ،المنظمة العالمية للصحة الإخباريةنشرة (

دراسة احصائية لحوادث المرور خلال الاشهر من السنة ). 2010(المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق -

).10-8. ص.ص. (الجزائر. 2010

http://www.cnpsr.org.dz/stat.htm

  .  الجزائر. 2011 ،دراسة احصائية لحوادث المرور). 2011(المركز الوطني للوقاية والأمن عبر الطرق -

http://www.cnpsr.org.dz/stat.htm

http://www.cnpsr.org.dz/stat.htm
http://www.cnpsr.org.dz/stat.htm
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  - 1- الملحق رقم 

  جامعة الجزائر

  كلية العلوم الإنسانية والاجتماعية

  بـوطاف مسعود. د: اشراف                    نـايت مرزوق غنية                                              : الطالبة

انــاستبي

   اللاوقائي ـياقةوك الســسل

آمل التكرم .القيام بدراسة استكمالا لمتطلبات رسالة ماجستير في علم النفس عمل، حول سلوك السائقين أثناء السياقة وتنظيمفي إطار 

. بالإجابة على العبارات الواردة بهذا الاستبيان بكل صراحة وموضوعية

سوف تبقى محفوظة ولن و ،تثري هذه الدراسة سيكون لها أهمية كبيرةن إجاباتك أ اعلم كما آمل أن تحظي باهتمامك وتنال عيانتك،

  .تستخدم إلا لأغراض البحث العلمي

مع خالص شكري وتقديري                                                                                

امة معلومات عـــ:

)إذا كانت الإجابة نعم، أكمل الإجابة على الأسئلة (                 لا           هل مارست السياقة خلال السنتين الماضيتين؟   نعم      

 سنة 70أكثر         70-6061-5051-4041-3031-21سنة          20اقل  :السن.1

ذكر             أنثى    :الجنس-1

مطلق        أرمل     متزوج            أعزب        :الحالة الاجتماعية-2

     متوسط        ثانوي       جامعي    أمي         ابتدائي      :المستوى التعليمي-3

----------------------------- ؟) سنوات خبرتك في السياقة( متى بدأت بالسياقة-4

Aصنف رخصة السياقة؟  B C D E

...........................؟)متى تحصلت على رخصة السياقة(الرخصة  أقدمية-

  ------- ------من السياقة  الأوليتينالسنتين  أثناء    ؟السياقة  أثناءا هعدد حوادث المرور التي تسببت في-5

  -------------لسنتين الأخيرتين من السياقة أثناء ا                                                




:تعليمة

اقرأ كل عبارة جيدا، والمطلوب منك تحديد الإجابة التي تتفق مع .المركبة مجموعة من العبارات تتحدث عن سلوكك في قيادة افيما يلي     

X) علامة    اعتقادك وتصرفاتك بوضع .داخل الخانة التي تناسب سلوكك  (

  نادرا  أبداالعبــــارات  رقم
في كثير   أحيانا

  من الأحيان

اغلب 

  الأوقات

heuresلتفادي أوقات الدوام اقوم بزيادة السرعة 1 de pointe

  اقوم التجاوز على الخط المتواصل 2

  بالسياقة عكس اتجاه السير  أقوملربح الوقت 3

  الاحتفاظ بمسافة قصيرة جدا بيني وبين المركبة التي أمامي4

  الزيادة في السرعة داخل المدينة5

  تغيير الاتجاه السير دون تنبيه 6

  انشغل بالهاتف النقال  أثناء السياقة للرد على المكالمات او كتابة الرسائل7

لتفادي الازدحام انتقل بين اروقة الطريق 8

  )التقاطعات، مفترق الطرق، (م أولوية المرور لا احتر9

  ناء السياقة  ثاقوم بالتدخين أ10

  "قف " الالتزام بالإشارة11

  اتظاهر باستعمال حزام الأمان دون تثبيته فعليا12

  القيام بالمراقبة التقنية الدورية للسيارة13

  عند المنعرجات والطرق الضيقة اقوم بتجاوز المركبات 14

  السير في الاتجاه الممنوع 15

  اقوم بتجاوز المركبات على الرصيف 16

  خلف سيارة النجدة أو الإسعاف  اسوقلتفادي الازدحام 17

  يشرد ذهني وأفكر في امور اخرى اثناء السياقة18

  اتجاوز السرعة المحددة عند الطرق السريعة 19

  اقوم بالرجوع للخلف دون النظر للخلف أو الاستعانة بالمرآة 20

  اتوقف وسط الطريق لركوب أو إنزال الأشخاص21

  القيام بدورة أو نصف دورة لتغيير المسار 22

  حمرمحاولة الإسراع بالعبور قبل ظهور الضوء الأ23

  الطرق أثناء السياقةإلقاء التحية أو التحدث مع مستعملي 24

  الانطلاق بسرعة عند ظهور الضوء الأخضر25

  انشغل بالمذياع لكي لا اشعر بالملل اثناء السياقة 26

  اقوم بالقراءة أو الكتابة أثناء السياقة27

  الخروج من الطريق فرعي إلى الرئيسي دون التأكد 28

  تجاوزني السرعة أثناء محاولة سائق أخر  أزيد29

klaxonالأضواء والمنبهات الصوتية  اقوم باستعمالليفسح الطريق 30

  اعبر التقاطعات الخالية من الإشارات دون توقف 31

  للتعبير على غضبي واستيائي  مستعملي الطريق اشتم32

            أجد نفسي في حالة تسابق مع سائق أخر 33

            سياقة المركبة مع مشكل في الفرامل34

            استعمل الأضواء العالية ليلا عن السائق المقابل 35

            فترة راحة  اخذ دونلمدة طويلة  اسوق36

            للتعبير عن الغضب  مستعملي الطريقعلى ا مي أشياءرأ37

            بسد الطريق ولا اهتم بالآخرين  اقوم38

            جيدا بتثبيتهااهتم  افرط في حمولة المركبة ولا39

            قطع غيار المركبة المنتهية الصلاحية  ريغيلا اقوم بت40



  نادرا  أبداالعبــــارات  رقم
  أحيانا

في كثير 

من 

  الأحيان

اغلب 

  الأوقات

المركبةمع السلع في مؤخرة احمل اشخاص 41

            على الأضواءمركبتي وفر تاهتم ب لا42

            عن أشياء داخل المركبة أثناء السياقة اقوم بالبحث43

            لشراء أشياءللطريق الوقوف المزدوج اضطر الى 44

            الأكل وتناول المشروبات أثناء السياقة انشغل ب45

            حركة المرور حتى وان لم تكن لي الأولوية  استغل السير أثناء46

            عدم احترام التوجيهات المؤقتة لحركة المرور47

            على عجلة إضافية  مركبتي لا تتوفر48

            )تصفيف الشعر، تعديل الماكياج، ( اثناء السياقة ةآللمر نظرانشغل بال49

بالسياقة بعد تناول المخدرات أقوم50

            الأطفال على المقاعد الأمامية للمركبة وضع51

            السياقة تحت تأثير أدوية ذات أثار جانبية منومة ومخدرةب أقوم52

            وجود خلل ميكانيكي في العجلات نم بالرغممركبة ال اسوق53

            هوائيةعلى حزام الأمان أو وسائد  مركبتي لا تتوفر54

في إثراء هذا البحثشكرا على تعاونك 
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Questionnaire

Conducteur, (trice)
Dans le cadre d’une recherche sur les comportements des conducteurs et leurs implications dans

les accidents de la route, nous sollicitons votre aide en répondant aux questions en toute objectivité,
sachant que vos réponses ne seront utilisées qu’à des fins scientifiques.

Nous vous remercions par avance de votre coopération

Informations générales :

Conduisez-vous un véhicule ? Oui ( ) Non ( )
*Ancienneté de la conduite : …………………………..

1.Sexe : Masculin ( ) Féminin ( ) 2. Age : ( )ans

2. Niveau d’instruction: illettré ( ) primaire ( ) moyen ( ) secondaire ( )universitaire ( )

3. État civil : célibataire, ( ) marié, (e) ( ) divorcé, (e) ( ) veuf, (ve) ( )

4.Avez vous un permis de conduire : Oui ( ) Non ( )
*Année d’obtention du permis : (……….. ) *Catégorie : A( ) B( ) C( ) D ( ) E( ) F ( )

5.. Avez vous déjà eu un accident de la route? Oui( )Non( ),
Combien de fois : ......................... Genre : humain matériel

N° items

ja
m

ai
s

ra
re

m
en

t

P
ar

fo
is

S
o

u
v

en
t

to
u

jo
u

rs
1 J’accélère pour éviter les heures pointe

2 Je dépasse sur la ligne continue

3 Pour gagner du temps, je conduis au sens inverse de la route

4 Gardez une distance très courte entre moi et le véhicule en face de moi

5 L'augmentation de la vitesse à l'intérieur de la ville

6 Je change de direction sans avertir

7
J’utilise le téléphone pendant la conduite pour répondre aux appels ou
d'écrire des lettres

8 Slalomer pour éviter la congestion

9 Je ne Respecte pas la priorité (intersections, carrefours,)

10 Fumer en conduisant

11 À des situations je ne respecte pas le « stop »

12
Je fais semblant de boucler la ceinture de sécurité sans réellement le
faire

13 Contrôle périodique du véhicule

14 J’ai l’habitude de faire des dépassements dans les routes étroites, virages

15 Circulation en sens interdit

16 Je fais des dépassements sur le trottoir

17 Suivre de prés (ambulances, pompiers) afin d’ éviter l’embouteillage

18 Je pense à autre choses en conduisant



N° items

ja
m

ai
s

ra
re

m
en

t

P
ar

fo
is

S
o

u
v

en
t

to
u

jo
u

rs

19 Dépasse la vitesse limitée sur autoroute

20 Faire marche arrière sans précaution

21 Je m’arrête au milieu de la route pour monter des personnes à bord

22 faire demi-tour pour changer de direction

23 Accélérer pour franchir feux rouge

24 Je salue les utilisateurs en conduisant

25 J’accélère dés l’apparition du feu vert

26 Je m’occupe de la radio en conduisant

27 J’écris ou je lis en conduisant

28 Je sors d’une route secondaire vers une route principale sans s’assurer

29 Accélération par conducteur sur le point d’être dépassé

30 J’use de klaxons pour me céder le passage

31 Passer plusieurs intersections sans s’arrêter

32 j’insulte les utilisateurs de la route, pour exprimer ma colère

33 Je me trouve avec d’autres conducteurs en situation de course

34 Conduire un véhicule avec pneumatique détérioré

35 Je maintien-par oubli-, la nuit, les feux de route avec véhicule en face

36 Je conduis sans prendre des moments de repos

37 Je jette des objets pour exprimer ma colère envers les utilisateurs de la
route

38 Je bloque la route sans soucier des autres

39 je surcharge mon véhicule

40 Je ne change pas à toutes les situations les pièces défectueuses du
vehicule

41 Je porte les gens avec les marchandises à l'arrière du véhicule

42 Je ne soucis pas de l’état des feux de mon vehicule

43 Je cherche des objets dans mon vehicule tout en conduisant

44 Arrêter mon vehicule en milieu de route pour acheter

45 Manger, boire en conduisant

46 J’en profite de la circulation à mon intérêt malgré si je n’avais pas la
priorité

47 Non respect orientations de la route

48 Mon vehicule ne dispose pas de roue de secoure

49 Je m’occupe à me regarder au miroir en conduisant (recoiffé, se
maquiller,)

50 Conduire après prise de stupéfiants

51 Mettre les enfants sur le siège avant d'un véhicule

52 Conduire après prise de médicaments

53 Je conduis malgré la présence d'une défaillance mécanique dans les
roues

54 Mon vehicule ne dispose pas ni la ceinture sécurité

**Merci pour votre collaboration **
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SPSSالتحلیل الاحصائیة بواسطة 
Test-t

Statistiques de groupe

sexe N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Comportement non

préventif

1,00 152 117,1382 13,91128 1,12835

2,00 48 92,4167 7,62647 1,10079

Test d'échantillons indépendants

Test de Levene sur

l'égalité des variances Test-t pour égalité des moyennes

F Sig. t ddl Sig. (bilatérale)

Différence

moyenne

Différence

écart-type

Intervalle de confiance 95%

de la différence

Inférieure Supérieure

Comportement non

préventif

Hypothèse de variances

égales

28,992 ,000 11,753 198 ,000 24,72149 2,10336 20,57362 28,86936

Hypothèse de variances

inégales

15,683 147,105 ,000 24,72149 1,57636 21,60625 27,83673



Test-t

Statistiques de groupe

Etat civile N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Comportement non

préventif

1,00 90 116,1778 16,79859 1,77073

2,00 110 107,1364 15,17148 1,44654

Test d'échantillons indépendants

Test de Levene sur

l'égalité des variances Test-t pour égalité des moyennes

F Sig. t ddl

Sig.

(bilatérale)

Différence

moyenne

Différence

écart-type

Intervalle de confiance 95% de la différence

Inférieure Supérieure

Comportement non

préventif

Hypothèse de variances

égales

3,836 ,052 3,995 198 ,000 9,04141 2,26326 4,57823 13,50460

Hypothèse de variances

inégales

3,954 181,445 ,000 9,04141 2,28647 4,52992 13,55291



Corrélations

Corrélations

Comportement

non préventif expérience

Comportement non

préventif

Corrélation de Pearson 1 -,213
**

Sig. (bilatérale) ,002

N 200 200

**. La corrélation est significative au niveau 0.01 (bilatéral).

Corrélations

Corrélations

Comportement

non préventif

Nombre

d’accidents

Comportement non

préventif

Corrélation de Pearson 1 ,561
**

Sig. (bilatérale) ,000

N 200 200

**. La corrélation est significative au niveau 0.01 (bilatéral).



ONEWAY Comportement non-préventif BY age

/STATISTICS DESCRIPTIVES
/MISSING ANALYSIS.

A 1 facteur

Descriptives

Comportement non préventif

N Moyenne Ecart-type Erreur standard

Intervalle de confiance à 95% pour la

moyenne

Minimum MaximumBorne inférieure Borne supérieure

1,00 16 115,0625 22,33523 5,58381 103,1609 126,9641 82,00 147,00

2,00 61 118,0492 17,80396 2,27956 113,4894 122,6090 86,00 144,00

3,00 49 116,4082 14,36419 2,05203 112,2823 120,5340 85,00 137,00

4,00 37 101,5135 8,53627 1,40335 98,6674 104,3596 82,00 115,00

5,00 32 104,0313 6,57210 1,16179 101,6618 106,4007 83,00 111,00

6,00 5 82,0000 4,30116 1,92354 76,6594 87,3406 77,00 88,00

Total 200 111,2050 16,51109 1,16751 108,9027 113,5073 77,00 147,00

ANOVA

Comportement non préventif

Somme des

carrés ddl

Moyenne des

carrés F Signification

Inter-groupes 13808,756 5 2761,751 13,248 ,000

Intra-groupes 40441,839 194 208,463

Total 54250,595 199



Statistiques sur échantillon unique

N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Conduite agressive 200 34,5700 6,66010 ,47094

Test sur échantillon unique

Valeur du test = 38

t ddl Sig. (bilatérale)

Différence

moyenne

Intervalle de confiance 95% de la

différence

Inférieure Supérieure

Conduite agressive -7,283 199 ,000 -3,43000 -4,3587 -2,5013

Test-t

Statistiques sur échantillon unique

N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Etat de santé 200 7,0900 1,46720 ,10375



Test sur échantillon unique

Valeur du test = 8

t ddl Sig. (bilatérale)

Différence

moyenne

Intervalle de confiance 95% de la

différence

Inférieure Supérieure

Etat de santé -8,771 199 ,000 -,91000 -1,1146 -,7054

Test-t

Statistiques sur échantillon unique

N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Etat du

véhicule

200 15,3800 3,46636 ,24511

Test sur échantillon unique

Valeur du test = 18

t ddl Sig. (bilatérale)

Différence

moyenne

Intervalle de confiance 95% de la

différence

Inférieure Supérieure

Etat du

véhicule

-10,689 199 ,000 -2,62000 -3,1033 -2,1367



Test-t

Statistiques sur échantillon unique

N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Non respect de la

loi

200 28,7500 5,35264 ,37849

Test sur échantillon unique

Valeur du test = 28

t ddl Sig. (bilatérale)

Différence

moyenne

Intervalle de confiance 95% de la différence

Inférieure Supérieure

Non respect de la

loi

1,982 199 ,049 ,75000 ,0036 1,4964

Test-t

Statistiques sur échantillon unique

N Moyenne Ecart-type

Erreur standard

moyenne

Manque d’attention 200 21,5550 2,78492 ,19692

Test sur échantillon unique

Valeur du test = 18

t ddl Sig. (bilatérale)

Différence

moyenne

Intervalle de confiance 95% de la différence

Inférieure Supérieure

Manque d’attention 18,053 199 ,000 3,55500 3,1667 3,9433



GET
FILE='C:\Documents and Settings\Administrateur\Mes documents\riache.sav'.

DATASET NAME Ensemble_de_données1 WINDOW=FRONT.
REGRESSION

/MISSING LISTWISE
/STATISTICS COEFF OUTS R ANOVA CHANGE
/CRITERIA=PIN(.05) POUT(.10)
/NOORIGIN
/DEPENDENT nombreaccident
/METHOD=ENTER conduiteagréssive étatdesanté comportnonpreventif experience etatvéhicule nonréspectloi monquedattention.

Régression
[Ensemble_de_données1] C:\Documents and Settings\Administrateur\Mes documents\riache.sav

Récapitulatif des modèles

Modèle R R-deux R-deux ajusté

Erreur standard

de l'estimation

Changement dans les statistiques

Variation de R-

deux Variation de F ddl1 ddl2

Sig. Variation

de F

1 ,624
a

,389 ,367 ,84887 ,389 17,472 7 192 ,000

a. Valeurs prédites : (constantes), monquedattention, étatdesanté, experience, etatvéhicule, conduiteagréssive, nonréspectloi, comportnonpreventif



ANOVA
b

Modèle

Somme des

carrés ddl

Moyenne des

carrés D Sig.

1 Régression 88,128 7 12,590 17,472 ,000
a

Résidu 138,352 192 ,721

Total 226,480 199

a. Valeurs prédites : (constantes), monquedattention, étatdesanté, experience, etatvéhicule,

conduiteagréssive, nonréspectloi, comportnonpreventif

b. Variable dépendante : nombreaccident

Coefficients
a

Modèle

Coefficients non standardisés

Coefficients

standardisés

t Sig.A Erreur standard Bêta

1 (Constante) -3,221 ,563 -5,723 ,000

conduiteagréssive ,042 ,027 ,263 1,575 ,117

étatdesanté ,152 ,046 ,209 3,264 ,001

comportnonpreventif -,015 ,021 -,236 -,733 ,464

experience -,042 ,011 -,225 -3,786 ,000

etatvéhicule ,051 ,033 ,164 1,513 ,132

nonréspectloi ,045 ,029 ,224 1,513 ,132

monquedattention ,066 ,033 ,173 2,014 ,045

a. Variable dépendante : nombreaccident
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