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 ملخص:

ظاهرة انتشار الممهلات انزعاج مستعملي الطريق من لقد تناقلت مختلف وسائل الإعلام 
إلى درجة أنها طرحت على  ،لمعايير الوقائيةالقانونية وا طو ر للشغير المطابقة وة يلعشوائوخصوصا ا
 هذا الأخير. حيث أكد وزير الأشغال العمومية والنقلعلى  - من طرف أحد النواب -لمان مستوى البر 

رابة قألف على المستوى الوطني من بينها  50قدر بـِ: تالممهلات بالطرقات ، بأن 2021أفريل  22بتاريخ 
ة للشروط جلها غير مطابقوالشروط القانونية. وقد أضاف بأن التقنية للمعايير  ب يألف لا تستج 38

ألف  14على مستوى الطرق الولائية والبلدية والحضرية، مضيفا أنه تم إلى حد الآن معالجة أكثر من 
  (.2021أفريل  22، ةائريز لة الأنباء الجاممهل وإعادة تأهيل قرابة الألف حسب المعايير المطلوبة )وك

قد بكل ما  غير القانونية والعشوائية عبر الوطن  ظاهرة انتشار الممهلاتل واصتتوهكذا 
د هذه طات العليا بوجو رغم إقرار السلوهذا ، عليهموخطر  ستعملي الطريق لمعاج من انز  هتشكل

 تكثر التيو  والطرق انيةسكلا اتعم التجمن  هاتورغم الأوامر التي أعطيت لإزالعبر الوطن، التجاوزات 

 أي لبحث في ل عموميةلا للأشغال التابعة الفرعية للهيئات التقنية المصالح المرور، وإشراك فيها حركة

 المنصوص للعقوبات الصارم التطبيق  على المحلية النقل للسلطات ةر ممهل، ورغم حث وزا طلب إنجاز

 (. 2001 ،14-01القانون رقم ) مسبق  ترخيص دون ممهلا نجزي من  لكل قانونيا عليها

فيما إذا كان ون مباشرة بهذه الظاهرة عنيالم كونهمالسائقين  لمعرفة رأي هذه الدراسة  تهدف لذا
ونية الخاضعة لمعايير نايرجع إلى عدم إدراكهم للهدف من وضع مطبات تخفيض السرعة القهم انزعاج

لخاضعة لسرعة غير القانونية وغير افيض اات تخبطبها م  تتصفيوب التيتقنية؟ وما هي النقائص والع
إلى وضع المطبات غير النظامية والموضوعة بدون تصريح؟  نينواطلمعايير تقنية؟ وما هي أسباب لجوء الم
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 ة؟للمطبات غير القانونية وغير الخاضعة لمعايير تقني ةوما هي الإجراءات اللازمة للتقليل من الآثار السلبي
قسم لأربعة محاور وفقا  بقة غير منشورة من تم إعداده في إطار دراسة سابيا ت اسيق يف وتطبحيث تم تكي

موزعة على مختلف الفئات سائقا بطريقة  106 تتكون من ة عشوائية ت المذكورة أعلاه على عينللتساؤلا
 العمرية والمهنية.

من  تبين حيث  .يةوقائرورة ت كضللمطبا متقبلونو واعون ين ت النتائج بأن السائقأظهر وقد 
لوضع المطبات في الأهداف  أهم تب الأولىل تطبيق اختبار فريدمان للرتب بأنهم وضعوا في المراخلا

السرعة ة المشاة من ايحم، تخفيض السرعة أمام المدارس للحفاظ على سلامة التلاميذ: مثل الطريق 
ت،  ، مواقف السيارا ق ئ الحدا ساجد، تماعية مثل الم مام المنشآت الاج لسرعة أ تخفيض ا ، وركباتفرطة للم الم

النقائص والعيوب التي تتصف بها مطبات تخفيض رتيب أهم وعلى نفس المنوال تم ت. ..إل الأسواق 
 وضعأهم أسباب لجوء المواطنين إلى  ترتيب كما تم  .السرعة غير القانونية وغير الخاضعة لمعايير تقنية

ءات اللازمة للحد من الآثار راجلإاتيب ر تة إلى غير المرخصة، بالإضافمطبات السرعة غير القانونية و 
وقد خلصت الدراسة إلى ضرورة  ،الفنية السلبية لمطبات السرعة غير القانونية وغير الخاضعة للمعايير

من أجل ية ئدية والولابلالة ة وخاصن طرف السلطات المؤهلمتحمل المسؤولية بخصوص انتشار المطبات 
ات المطابقة للمعايير طرق مختلفة بما فيها إدراج المطبرور بتسيير عملية تهدئة حركة المالتحكم في 

غير القانونية مع ضرورة تطبيق غير الرسمية و  والقوانين في الأماكن المناسبة وعدم ترك الفراغ للتصرفات
   .لطريق للجميعا حق ونية التي تسير وتضمن القاننصوص مختلف ال

 تسيير حركة المرور. ،ينناو قلا ،حق الطريق  ،ايةوقال ،المعاييرالمفتاحية: المطبات، مات الكل  

Abstract: 

Various media outlets have reported road users’ 
annoyance at the phenomenon of widespread of humps, 

especially random ones that do not comply with legal conditions 
and preventive standards, to the point that they were raised at 
the parliamentary level - by one of the representatives - to the 

Minister of Public Works and Transport. On April 22, 2021, the 
Minister confirmed that the humps on roads are estimated at 

50,000 at the national level, including approximately 38,000 
that do not meet technical standards and legal conditions. He 
added that most of them do not comply with the conditions at 

the state, municipal and urban roads level, adding that so far 
more than 14,000 humps have been treated and nearly a 
thousand have been rehabilitated according to the required 

standards (Algerian News Agency, April 22, 2021). 
Thus, the phenomenon of the spread of speed humps 

continues, with all the inconvenience and danger they pose to 
road users. This is despite the recognition by the higher 
authorities of the existence of these violations through the 
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spread of illegal and random speed humps across the country, 
and despite the orders given to remove these speed humps that 

were placed in residential areas and on roads with heavy traffic, 
and the necessary involvement of the technical departments of 
the subsidiary bodies of public works to investigate any request 

to build a speed hump, and despite the Ministry of Transport 
urging local authorities to strictly apply the penalties stipulated 
by law for anyone who builds a speed bump without prior 

authorization (Law No. 01-14, 2001). 

Therefore, this study aims to know the opinion of 

drivers, since they are directly concerned with this 
phenomenon, whether their discomfort is due to their lack of 
awareness of the purpose of placing legal speed humps subject 

to technical standards? What are the shortcomings and defects 
that characterize illegal speed humps that are not subject to 
technical standards? What are the reasons for citizens to resort 

to installing irregular and unauthorized speed humps? What are 
the necessary measures to reduce the negative effects of illegal 

speed humps that are not subject to technical standards? A 
questionnaire prepared within the framework of a previous 
unpublished study was adapted and applied. It was divided into 

four axes according to the questions mentioned above, and was 
administered to a random sample of 106 drivers distributed 

across different age and professional groups.  

The results showed that drivers are aware of and accept 
speed bumps as a preventative necessity. The Friedman Rank 

Test revealed that the most important objectives of installing 
speed humps were ranked first, such as reducing speed in front 
of schools to ensure student safety, protecting pedestrians from 

excessive vehicle speeds, and reducing speed in front of social 
facilities such as mosques, parks, parking lots, markets, etc. In 

the same vein, the most important shortcomings and defects of 
illegal speed humps that are not subject to technical standards 
were ranked. The most important reasons why citizens resort to 

installing illegal and unlicensed speed humps were also ranked, 
in addition to ranking the necessary measures to reduce the 
negative effects of illegal and uncompliant speed humps. The 

study concluded that competent authorities, especially 
municipal and state authorities, must assume responsibility for 

the spread of speed humps. This is in order to control the flow 
of traffic calming in various ways, including the inclusion of 
speed humps that comply with standards and laws in 

appropriate locations and not leaving a vacuum for informal and 
illegal behavior. It is also necessary to implement various legal 
texts that govern and guarantee the right of way for everyone. 

Keywords: speed humps, standards, prevention, right of way, 
and laws. 
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 مقدمة: ـ 1  
تقريرا مفصلا يقر ، 2016شهر ديسمبر ل خلا يالجزائر ل قنلا رتسلم وزيلقد 

يرة تتسبب في حوادث مرور خطمن شأنها أن ألف ممهل “دودانة” عشوائية  27بإحصاء 
  بإجبار ري للمنشور الوزاري المشترك المتعلق ذ الفو التنفياح على وهو ما دفعه إلى الإلح، ومميتة

الممهلات العشوائية  للقضاء علىابير اللازمة تدال ذاعملية اتخ شرةمباعلى  السلطات المحلية
من جانفي  بدءالتنظيمية، التقنية و لمعايير تتماشى مع اإعادة النظر في تلك التي لا  وكذا

الممهلات التي تم تنصيبها عبر مختلف هذه من  %60رير أن تقلاتبين من خلال . حيث 2017
دراسة دقيقة ومسبقة، ي أعلى  دما تعدون الاعشوائية  قبطر  تمتقد شبكات الطرقات 

طابقة للمواصفات التقنية المعمول المواد الضرورية والم قاييسالمستعمال ناهيك عن افتقارها لا
ية والمصالح التقنية ين مصالح البلدمات والتنسيق بالمعلو إلى جانب نقص الاتصال وغياب بها، 

عدم احترام القوانين الخاصة  على ر ريتق لصة إقليميا. كما أكد الأقسام الأشغال العمومية المخت
في أساسا تتمثل هذه الممهلات، والتي تركيب بعد الانتهاء من ناسبة المإشارات المرور بوضع 

  هذه الممهلات لى وجودإلتنبيه المسبق ل الها من أج افقةالمر وضع الإشارات العمودية والأفقية 
زيادة على نقص إنجازها، ى لف عراشللإال العمومية للأشغ إشراك المصالح التقنيةضرورة مع 

 (.2016 ،20)المنشور الوزاري المشترك رقم بالقرب منها الإنارة 
الممهلات أن على سبيل المثال لا الحصر كيف  (،2018)كما أوردت جريدة المساء 

بعض وضع بئري تاز الج بالغرب ية غليزان ت بولاورية، أصبحة المر السلام طابقة لمواصفات المغير
يخضع لمصالح وأمور أخرى، بل  البعد عن هدفها الأساسي، يدة كلسباب خاصة بعلأ طقناالم

وحتى الباعة غير   صحاب المطاعم الخاصةكأن يلجأ إليها أ يمكن إدراكها بعين المكان.
 عند مخرج هلن بوضع ممكل ساك  تقريبابادر الطريق. الأكثر من هذا أنه حافة على  المعتمدين
بوضع ممهلات أمام إسطبلات لتربية  قامساكن لحال لهو ا كما ،يطريق بلد بيته على
 رات،لسياا ابصحفي أضرار لأتسبب الممهلات تهذه مختلف . الأمر الذي جعل الحيوانات

مرة  صا الذين يمرون بالطريق لأولالمركبات خصو  ابصحنسبة لأر بالث مرو بل وحتى في حواد
تثير استياء مستعملي الطريق  يرةالأخهذه ت وبالتالي أصبح لات.ويجهلون وجود هذه الممه

ا  اصة نظر جات الخات ذوي الاحتياات وخصوصا مركب الدراجاة، راكبيمن سائقين، مش
ف لا صميمية أو مكان تواجدها، كيلناحية التمن اسواء  معايير العلمية والدوليةلل هالافتقار 
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شارات  في غياب إ تىح ان لأحي كثير من اكل الطرق وفيعشوائية ب ر بصفةت تنتشوقد أصبح
كما    خطيرة. حتى حوادث مرورببه من أضرار و ما قد تسمراعاة  تنبيه إلى تواجدها دون 

لازلت  لات العشوائيةهمبأن المكذلك   من جهتها(، 2025أولاين ) قالشرو جريدة  تأكد
الضرر   يمتدن يمكن أ، بل . وليس هذا فحسبيهدد كل من السائقين والراجلين ار تشكل خط

يلحق هلات كثير من الممالعشوائي لل الارتفاعات في حد ذاتها. ذلك أن المركب إلى لككذ
ر الذي وكذا الفرامل. الأم ييكل السفلوالهعليق نظمة التبأخصوصا بات جسيمة بالمركأضرارا 
فإن ى كل ذلك، ات. زيادة علأصحاب المركبزانية ق مييره زائد ثابة عبء مالييعتبر بم

كانت جد مفاجئة بب في حوادث مرورية خطيرة في حالة ما إذا  تتسقد  ةيئوات العشلممهلاا
عكس  الطرقات يملتعمسل كلت مهددة يتة وربما انحرافاللسائقين متسببة في حوادث مم

  .(2025، أولاين قالشرو ة جريد) همن أجل الهدف الذي وضعت
شوائية ونية والعغير القانفوضوية مهلات الولعل الغريب في الأمر أن ظاهرة انتشار الم

يا العل الهيئات كيدتأغم ، ور المطلوبةللمعايير  تهاابقدم مطرغم عتمر يد مس تزافي عبر الوطن
هذه قضاء على تخذت من أجل الوالتدابير التي ا ورغم الأوامر  ،تاوزاجود هذه التجبو 

على  والإلحاح، وريةة المر ذات الكثاف ات والطرق نيةالسك بالمناطق الممهلات التي وضعت
 ز نجامشروع لإ أي معالجة في يةمومعال  للأشغال عةالتاب يةالفرع اتللهيئ التقنية المصالح اكإشر 

 لكل ةقانونيال للعقوبات رمصاال التطبيق على المحلية للسلطات وزارة النقل كيدتأممهل، ورغم 

 (.2021 ،أفريل 22، ة)وكلة الأنباء الجزائري مسبق ترخيص دون  ممهلا هيئة تنجز
هدئة تلبمثابة تدابير مة يقية مصمآلية فيز ا كونهفي  ت مهلاتبرز أهمية المما  عادةو 

لمركبات  تقليل سرعة ا طريق وذلك عنالسكنية  لمدن والأحياءة داخل اركة المرورية القائمالح
كلم في الساعة بين سلسلة   48 -04 ل وعلى الممهفي الساعة  لمك 24 -16إلى  ير قس بشكل

ن، خرو وآاك )هالم ي الطريقمستعملمختلف يز سلامة عن تعز فضلًا  ،من الممهلات
0720 ; .l, et aHallmark.)  وبالتالي أصبحت هذه الممهلات ضرورية لفرض حدود

الإصابات   لىالتي قد تؤدي إومنع الحوادث  السائقينن قبل الزائد م التهور وردع  السرعة
)أديلغان أدويري  ق بشكل عامتحسين السلامة على الطر بغية كبات فيات وأضرار المر و وال

ماشى مع المعايير تتشريطة أن ا وهذ .(Adewumian Adeyeri Adeleg; ،2022أديواني، 
لاءمة مومدى  هممهل وكذا كيفية تصمينصوص عليها لاختيار الموقع الخاص بالمالهندسية الم
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لمركبات.  يق تهدئة السرعة دون إلحاق أي ضرر بابما يضمن تحق ةواصفات الفنيلمائصه لخص 
قبل الممهل وعند الوصول ذيرية ة الإرشادية والتحير رو ت المشاراعلى الإام التر سهإلى جانب ال

لائها ط ت مع لاهتشابكة في بناء الممضرورة استعمال الخرسانة الإسفلتية الم إليه. بالإضافة إلى
ت بلاستيكية أو د على الممهلات الاصطناعية الجاهزية سواء كانعتما لا أو ا سة ليلااكلوان عبأ

واقف السيارات في الشارع  جات وم  تعطل ممرات الدرا ث لا ا بحي وضعه  ه يجب بأن  علما  معدنية. 
  (. 0082  العالمية، ة الصحة  ظم من )   لطرق المؤدية للمستشفيات والمصحات استخدامها با وعدم  

، من خلال مراجعته للعديد من الدراسات Omidiji (2010) ،يكما توصل أميديج
ديها ميلا  ن الممهلات قد أثبتت بأن لفي نيجيريا، بأندسة المرور على الطرق الرصدية لحلول ه

 Gyaase(2022)آخرون اسي و جي قامال، س المنو وعلى نف وادث التصادم.كبيرا للحد من ح

et al, رورية على الطرق. حيث كان دة الإصابات الم، بدراسة تأثير حدبة السرعة على ش
كيب أجهزة مطبات الخطيرة/الطفيفة بعد تر /في الإصابات المميتة % 77بنسبة  اهناك انخفاض 

  تعتبر إجراء الممهلاتلصوا إلى أن مدن التدخل مقارنةً بالمدن الخاضعة للمراقبة. وخفي السرعة 
عن حركة المرور على الطرق  صابات الناجمةلسلامة على الطرق في الحد من خطورة الإل لافعا

 الرئيسية.
يل حركة المشاة يممكن استخدامهما لتسه دئةتهكوسيلة تصنيف الممهلات  غمور 

ت سائقي تجاوزا د من، والح(Zegeer, 1998، يرجات وتحسين سلامتهم )زيجرالدا وراكبي
وف ر لآلية لتحسين ظ تغيير سرعة حركة المركبات اوذلك ب، رقالط وادثارات وتجنب حالسي

السائقين  تمؤثر سلبًا على صحة وسلامةقد  إلا أنها ،(Betus ,2022السلامة )بيتوس، 
مر الذي لأا لمحيطة بها بشكل عام.البيئة اان، بالإضافة إلى اة والمجتمع والسكين والمشوالمسافر 

اني منه وذلك حسب التأثير الذي يمع يةسلبيجابية و إائص ز بخص ميتت تهلايجعل الممقد 
باس عبن تطرقت ففي هذا السياق،  .(،2022 أديلغان أدويري أديواني،) الطريق ومستخدم

  زائر دون مراعاة لأدن لجلممهلات التي أنجزت في اوئ اومساات بيسل(، إلى 2012حة )فتي
السياقة  أثناءخاصة   كوارثفي ببسقبلية لها مما تارات اللإشا لكوغياب ت وط الفنيةالشر 

ا ض منهبعال ن بحيث أ ز،والمعايير التقنية في الإنجا لأدن المقاييسفة لافتقارها لليلية، بالإضاا
في تي وضعت لاهذه الممهلات  وبالتالي فإن  شوائية،ع قةبطري يناطنالمو من طرف  وضع

حتى ا وربم لى السائقع راطذاتها خ حد قد تشكل في سرعةطر المن خ ية الراجللحما ساسالأ



             ببايو  عيسىبوظريفة حمو و    .ولية( ة أ سدراقين )ئالسا لمعالجتها حسب رأي  طرقابها و أسب-بات السرعة لمطية سلب ر الالآثا 

 ISSN: 1112-7546. EISSN:2676-2196 15 .2025.  1، العدد: 19مجلة الوقاية والأرغنوميا، المجلد: 

ير مضبوطة في المركبات والعتاد لغياب معاي خسائرتكلف ا قد مكعملي الطريق،  تباقي مس
صة خا، وطنيا ع هذه الممهلاتضم وو تصمي معاييرتوحيد همية أإلى  نبهتتنجز وفقها. كما 

ذه ه ةي عن نوعمعينا  تصورا طنلو ا تياكل بلدية من بلدل وكأن ن يوحي الوضع الراه وأن 
يجب أن يكون بشكل  ممهلاتأية وضع  أكدت على أن  امومكانها. كدها لممهلات وعدا

 .الطريقم المرور وخطورة عقلاني يراعي ازدحا
أن السيد مزيان  (،2012) اليومي الجزائرية وقلشر جريدة ا ذكرت المنوال نفس وعلى

تزيد لا  زائرالج ارة فييسالحية لاد أكد أن مدة صق اعيةشميل خبير في ميكانيك المركبات الصن
ت غير مطابقة لمواصفات السلامة ض له من حفر وممهلالما تتعر نظرا  دة،عدو م اتو نس عن

جز الأمنية التي تميز لتي زادت من تعقيدها الحواا المرور في المدن رة زحمة  كثلىإ ةبالإضاف المرورية،
وهو طيء الب في السير ينتعاسمن  ق إلى قضاء أزيدائالس الطرق الرئيسية، حيث يضطر معظم

وته وحتى عمره المربوط أساسا بظروف يقلل من كفاءته وقمحرك السيارة و  لىع بالس ريؤثما 
تانان سومالا وناده كؤ يولعل هذا ما  .ئريينزايهملها غالبية الجقد التي  ريةدو ال والصيانةالسير 

(1976)Naatanen & Summala  ،المتعلقة  ات سرالدض الانتقادات لعب جها ان و اللذ
في وقوع الحوادث على  الميل نحو إلقاء اللوم ص:الخصو وجه  على االمرور منه ادثبحو 

قد يحول دون  ماوهو  الإداريين ومصممي الطرق،مستعملي الطريق دون البحث عن مسؤولية 
 وادث المرور بدلاً رة لحباشالتركيز على الأسباب المو  الحقيقيةسباب الأأخذ صورة حقيقية عن 

و غيرها من ظروف البيئية أالطريق والعملي  مستبين دقالتفاعل المع لىإ الأمروسيع ت من
 (. مركبةآلة ) - (طريق) بيئة – ئق()سامتغيرات الطريق والمركبة في إطار نسق: إنسان 

 في نيجيريا ةاسدر ب ،,Chukwugozi، (2014) تشوكوغوزيقام وة على ذلك، لاع
متمثلة في  ث مناهج ثلا  على بالاعتماد لرئيسية ل الطرق ا طو ى ل ع  الممهلات تأثير تركيب ل حو 

التحكم في السرعة  والرجوع إلى تقرير مراكز    تبيانات، دام الاس استخ كزة، و عية مر ت جما جراء مناقشا إ 
ن  الحد م  من خلال  تقليل ومنع الحوادث  ت في ساعد قد إلى أن الممهلات  توصل  ، حيث الشهري 
ين  لمشارك ا  نت بأن غالبية ي ب نتائج الدراسة قد فإن غم ذلك، ر ل وبا  لكن  . دة للمركبات الزائ  السرعة 

من أضرار   ه ن تلحق يمكن أ خصوصا ما ا من آثار سلبية له نظرا لما  الممهلات تركيب رضون عملية ا يع 
طريق  ل ا مستخدمي  تعرض حتى نتيجة للاصطدام و  المسافرين سلامة لإضافة إلى صحة و با بالمركبات 

    . ها بعد وضع   ق عبر الطر   كة المرور حر   حجم   نخفاض ن ا ك ع ، ناهي جرامية لإ لأنشطة ا ل 
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  ،;Sayed Shwaly et al (2018) وآخرون  شواليد سيطبق السياق وفي نفس 
هم السائقون والمشاة وراكبو في بمنمن مستعملي الطريق  شخص 1000لى ع استبيانا

 يقر لطا كل مستعملية على  عر لسدام مطبات اتخل آثار اسو حلجمع معلومات  جات رالدا

أظهرت النتائج أن تركيب مطبات السرعة ساهم بشكل كبير ث يح كفر الشيخ بمصر.  ينةبمد
 كذلكأثبتت   قد النتائجغير أن  الحوادث. قليل سرعة المركبات وتدفق حركة المرور ومعدلفي ت

  والمركبات  قير طلبارر إلحاق الض البيئي و  ثو تلبشكل كبير في الا ضً ن المطبات تساهم أيبأ
إلى ضعف أغلبية المشاركين  هأرجعالأمر الذي  .ميالتصمسيئة و ةعشوائين ما تكو عندخاصة 

 ضافة إلىهذا بالإ .دون ترخيص ةالقانون ومنع تركيب مطبات جديدفي تطبيق ية الجهات المعن
من  ديعدسبب الا قد يم تخدامهاس أن  ناهيك علىوالبيئة. سلبية على الاقتصاد  تأثيراتجانب 

  رمة على عملية تركيبها.جود رقابة صاو في حال عدم خصوصا اء، لأحيا  لىعالآثار الضارة 
 (2017شيم )طلعت علي عبد الواحد وإبراهيم حسان هه يإلتوصل الأمر الذي يؤكد ما 

Talaat Ali Abdel-Wahed & Ibrahim Hassan Hashim, ، ماهاستدر  خلال نم  
 ل والمسافة بين ك رتفاعرض والاالعوخصائص المطبات ك قير طلاط بين وضعية لعلاقة الارتبا

تأثير كبير وخصائصها لمطبات السرعة أن إلى  سرعة، اتمطب 52باستخدام ه ممهل والذي يلي
 .بالقرب منها ريقالطتدهور حالة على 

دراسة   ، ,Densu & Damoah-Afari(2022)أفاري -دامواهو و دينسحاول كما 
ق علتتحوادث المشاة لارتفاع نتيجة ة كالسرع مطبات تركيب دبع ظهرترة شكاوى مشكلة كث

. حيث قاما ركاب وتلف المركبات بالإضافة إلى مخاوف تتعلق بالسلامة المروريةعاج الز نبا
 ، إلى جانب ملامسة هيكلقبلهمتراً  30على بعد و  ممهل كللى مستوى  ع السرعةبتسجيل 

من  لسرعة اكبير فياض  قد تسببت في انخف تلاهمأن المصل إلى تم التو ف. مهلاتللمالسيارة 
كما تم تحديد عدد كبير من . تلا ه مالمساعة عند /كم 30-22لى إ ةعاس/كم 50-66
ملامسة هات. إذ تأثرت ممركبات للم 3كل من   1مع ملامسة  ،غير المعيارية  تلاهمالم

ة  راح ي يؤدي إلى عدم ال ذ ل ر ا الحدبة. الأم  ة وارتبط سلبًا بطول فاع الحدب بسرعة العبور وارت  السيارة 
 . جانب أضرار المركبة على المدى الطويل وتكلفة الصيانة إلى    م ا د اطر الاصط ب ومخ الركو ء  أثنا 

 ملتقييم عواخلال ذلك من ، إلى أبعد من (2024)وآخرون  سيد شواليوذهب 
وتكاليف صيانة  قود،الو  كواستهلا المركبات،، وسرعات وقت السفر ل: تأخيرثممتعددة 
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ئي. وهي ربما العوامل المادية ا تتسبب فيه من تلوث بيلمركبات وما ماثات عوادانبعة، و رصفالأ
ه على د بأنوج ملي الطريق من الممهلات. حيثة التي تقف وراء انزعاج مستعغير المباشر 

س يعك ي الأمر الذ، مهلاتالم وضع بسبب ،%41.65بنسبة: ة السرعالرغم من انخفاض 
ورية توى تحسين السلامة المر جر عنها على مسا ينمو ر لمرو ة ا لتهدئة حرككأحد التدابير تها  اليعف

الدراسة نتائج نفس فإن ، كعلى النقيض من ذلإلا أنه  من خلال تقليل سرعات المركبات.
 سط، بــــِـ:لمتو في السفر إلى زيادة تأخير وقت اوجود مطبات السرعة يؤدي قد بينت بأن 

من مراعاة و قصيرة نسبيًا، فلا بد دب ت قات التأخير الفرديةثانية وحتى وإن كانت أو  9.31
زيادة في  إلى الدراسةا توصلت تعددة على طول الطريق. كم اكمي لعوائق السرعة المالتأثير التر 

ى ذلك، علة زياد. تابكر ملل٪ 37.74لنارية وجات اللدرا٪ 13.73استهلاك الوقود بنسبة 
. %264و %100بين  ةان تكاليف الصيتفاع فيالسرعة قد تسببت في ار  تمطبا وجد بأن 

 صة عندا  تلوث الهواء في المناطق الحضرية خمهلات ومساهمتها فيلآثار البيئية للما عن  ناهيك
انبعاثات  تبط بها من ارتفاع ير كم/ساعة، وما قد  15و 0ض سرعات المركبات ما بين انخفا

  أخرى.   وملوثات   ( CO) د الكربون  ي أكس   ل بما في ذلك أو   ت، ثا لملو ا 

 الآلياتكأحد جل الباحثين على أهمية الممهلات   تأكيدالرغم من  ىعلفإنه وهكذا 
التخفيف من و  المركبات سرعة في للتحكم رادعة كوسيلةتها فعالي واثباتالسرعة لتهدئة 

 ،أميديجي) ةير المرو  السلامة ينتحسمن أجل  تجنب حوادث الطرقل تجاوزات سائقي السيارات
أكينيمي،  ،   ,Chukwugozi and Science،  2014تشوكوغوزي وساينس،  ،2010
2019 ، Akinyemi, ، وآخرون  شوالي ،2022آخرون اسي و جي ،2021ون، هاجان وآخر
 السرعة يفتخف أجهزة واعنأ أكثر منتعد  السرعةمخفضات  وعلى الرغم أن ، (2024و  ،2018

ا على صحة بً سل تمؤثر مع ذلك تبقى  أنهاإلا ،تركيبها وسهولة تكلفتها نخفاضلا  نظراً شيوعًا،
سلامة السائقين والمسافرين والمشاة والمجتمع والسكان، بالإضافة إلى البيئة المحيطة بها بشكل و 

لا عشوائية  تلاهعبارة عن ممكانت إذا   ناهيك عما .(2022 ،أديلغان أدويري أديواني) عام
تحقيقها دى دية لمبعتابعة لا لملا تخضع لدراسة مسبقة و عايير تقنية وهندسية و لمتخضع 

يارية لامعلالفوضوية وا الممهلاتانتشار لأهداف التي وضعت من أجلها. وهو الحال لظاهرة ل
من  ةسلذا جاءت هذه الدراو. ئرة في طريق النمول الساى غرار العديد من الدلفي الجزائر ع
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 هل :في رأي الساقين لمواليةؤلات ااجابة عن التسظاهرة بغية محاولة الإأجل تناول هذه ال
يرجع إلى عدم إدراكهم للهدف من وضع مطبات تخفيض السرعة القانونية السائقين  انزعاج

غير فيض السرعة تتصف بها مطبات تخب التي وما هي النقائص والعيو  اضعة لمعايير تقنية؟لخا
تقنية؟ وما هي أسباب لجوء المواطنين إلى وضع المطبات غير  اضعة لمعايير ية وغير الخنو القان
من الآثار السلبية  الموضوعة بدون تصريح؟ وما هي الإجراءات اللازمة للتقليلة و اميالنظ

 اضعة لمعايير تقنية؟لخغير القانونية وغير ا  تاللمطب

 يقة:طر ال ـ 3

 راسة:لدا اةأد. 1.3
بعد إجراء بقة غير منشورة في إطار دراسة سا أعدن بيااستيق بطيف وتتم تكي

والية الم الأربعةيجية للإجابة على الأهداف الاستراتلية، لأو ت اسلسلة من المقابلات والدراسا
 . للاستبيان عة بر تشكل المحاور الأوالتي 

 عبارة.  13متبوعا بــِ:  ة إلى:ضعة لمعايير تقنيية الخامهلات القانونوضع الم هل يهدف .1
 :يةتالال بالنقائص والعيوبهل تـتـصف الممهلات غير القانونية وغير الخاضعة لمعايير تقنية  .2

 عبارة.  28متبوعا بــِ: 
  الية: الت  سباب وعة بدون تصريح للأ ض ير النظامية والمو هل يلجأ المواطنون لوضع الممهلات غ  .3

 ة. ار عب 22: متبوعا بــِ
غير الخاضعة لمعايير  ر السلبية للممهلات غير القانونية و ثا ليل من الآ ه يمكن التق هل تعتقد أن  .4

 عبارة.  18متبوعا بــِ:   ة: تقنية باتخاذ الإجراءات التالي 

 خمس نقاط نمعلى مقياس  عبارةتكرار كل مدى المشاركين تحديد ب من طملوقد 
حتى يتسنى  ةساحة فارغتبيان ترك مسوتم في آخر الا. (أبدًا نادراً،أحيانًا،  با،لا، غ دائمًا)
صورة في تم طبع الاستبيان قد علما بأنه  . لمستجوب إضافة أي ملاحظة أو اقتراح أو رأيل

اتقان  مدها اختيار الإجابة باللغة العربية أو الفرنسية تفاديا لصعوبة عيمكن للمفحوص في
وقد  سائقا 106ن من كو تتنهائية شوائية نة ععي علىحيث طبق الاستبيان . إحدى اللغتين

 . (1)لعمرية والمهنية كما يتضح من الجدول:  فئات ا مختلف ال   على موزعة  خصائصهم الفردية    ءت ا ج 
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 اقة لديهم.السيص خر لومات عن عالمالعينة و  ئص أفراداصخض (: بع1) دولالج

 عية ماجتة الاالالح  يالدراس المستوى ـــســّـــنلا ـسنـالج  ص لخصائا
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 :لوبسالأ ـ 2.3
، اصمةالع زائرلجا فيفة تلم ن اكأ م في على السائقين عشوائيةبطريقة بالشارع  انس تبيا 170 تم توزيع

  ليل.حوالت ةالجعملل صالح س تبيانا 106 ـب الاحتفاظيص تم ح الت الفرز و  دوبع 130 حوالي استرجاعوتم 

 ية المطبقة:ائحصالإ طرقلا ـ 3.3
لتطبيق  (،SPSS) ة الإحصائية للعلوم الاجتماعيةالحزم جمبرناعلى تم الاعتماد 
 .للدراسةاور الأربعة المح محور منكل عبارات   تيبلتر من أجل اختبار فريدمان للرتب 

 عرض وتحليل النتائج: ـ 4

 قنيةعايير تلخاضعة لمية االقانونت لالممهع اف وضأهداور الأول: المح. 1.4

الخاص بمحور أهداف وضع  (،2) لجدولا ينة فيحص النتائج المبل تفيتضح من خلا
المتوسطات الحسابية ومتوسطات الرتب  بلأغ بأن  الممهلات القانونية الخاضعة لمعايير تقنية
ه النتائج يظهر التفحص الدقيق لهذ أن  غيرمرتفعة،  لاختبار فريدمان جاءت على العموم جد

هذه ن مختلف بأمبدئيا  يالأمر الذي يوحلأولى، اتب اللمر  هاض منالبعتصدر اك هن بأن 
كمؤشر قوي ن اعتباره  يمك وهو ما من طرف السائقين مقارنة بغيرها. أكثر تقبلاالأهداف 
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ها في حملات التوعية ا الحاجة المستعجلة للاعتماد عليعلى أهميتها القصوى وفعاليتها وكذ
  .عتعكس الواق اباعتبارهالمرور حركة   ئةدته ا في عمليةهلات ودورهمحول أهمية المالمرورية 

ت هلامالمات سابقة حول فوائد سراد جع نتائفق مائج تتأن هذه النتالملاحظ و 
 يزيفبيزوا،إغبينوسون وإ ؛2014 ،تشوكوغوزي وساينس) خدميهالجميع مست آمنةعل الطرق لج

2020، Igbinosun & Izevbizua,رون،وآخ هاجان  ؛2019يمي، ينأك؛ 2010أوميديجي،  ؛ 
2021 ,et al. Haganمحمد أحمد  قامفعلى سبيل المثال،  .( 2022بيتوس،  ؛1998، يرزيج ؛
مفحوص،   1000على استبيان  بتطبيق ،Mohamed Hamed Zakaria(، 2019زكريا )
صل ، فتو ر وجهة نظر الجمهو ة من تقييم آثار مطبات السرع أجلمن  صرخ بمالشيكفر بمدينة  
يسي من تركيب مطبات السرعة هو الرئ فدأن اله لىأكدوا عمن المشاركين  %85.8 إلى أن 

السرعة في  تمطباب همية تركيعينة أال داأفر من  %50ى أكثر من ير  ماك  تقليل السرعة الزائدة.
  . يةضوئات ر شابإ ودةالمز التقاطعات غير  لوقبات يفتشلمسسية والمدر اة و ميالتعليالأماكن 

في  %77هناك انخفاض بنسبة أن  إلى ،(2022)آخرون اسي و جي صلكما تو 
رنةً  ل مقا تدخ ل ا مدن في كيب أجهزة مطبات السرعة الخطيرة/الطفيفة بعد تر /الإصابات المميتة 

في   لى الطرق ع  مة لسلا ل  لا عتبر إجراء فعا ت  عة بات السر لى أن مط ا إ لصو بالمدن الخاضعة للمراقبة. وخ 
 ئيسية. على الطرق الر   عن حركة المرور اجمة  لإصابات الن طورة ا د من خ الح 

تأثير تركيب مطبات ل حو  في نيجيريا ةاسدر ب ،(2014) تشوكوغوزيقام ومن جهته 
ت جراء مناقشامتمثلة في إث مناهج لاث علىبالاعتماد ية رق الرئيسالط ى طولالسرعة عل

 التحكم في السرعة الشهريإلى تقرير مراكز  رجوعوال تبيانات،دام الاساستخة، و ز كعية مر جما
السرعة الزائدة من خلال الحد من  تقليل ومنع الحوادث ت فيساعدقد أن الممهلات ليستنتج 
رضون ايعين لمشاركة اغالبي نت بأن يبنتائج الدراسة قد ن ، فإغم ذلكوبالر لكن  .للمركبات

من أضرار  هن تلحقيمكن أخصوصا ما ية ا من آثار سلبلها ا لمنظر  تالمطبا تركيب عملية 
مستخدمي  تعرضحتى نتيجة للاصطدام و  المسافرينسلامة لإضافة إلى صحة و بابالمركبات 

  ات. ع المطب بعد وض  عبر الطرق  لمرور ركة ا م ح ج ح  نخفاض ، ناهيك عن ا جرامية لإ لأنشطة ا الطريق ل 
ب الممهلات غير  وعيو  نقائص  لاع على الاطلاع الاط  ر سيتضح أكثر من خلال لأم ا ا ولعل هذ 

 الثاني لهذه الدراسة.   المحور عبر    القانونية وغير الخاضعة لمعايير تقنية 
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 ية ير تقنعاياضعة لموغير الخية نونقاال يرغالممهلات وعيوب  نقائص :ثانيال لمحورا. 2.4

حول  الثانير لمحو اص باالخ (،3) من خلال تفحص النتائج المبينة في الجدوليلاحظ 
 وسطات المت لبأغ بأن ،  تقنيةيراية لمعت غير القانونية وغير الخاضعمهلاص وعيوب المئنقا

ة على  دزيامرتفعة،  اءت على العموم جدن جامفريد ات الرتب لاختبار الحسابية ومتوسط
ض البعالتفحص الدقيق لهذه النتائج يظهر بأن هناك تصدر  أن  غيرجد متنوعة، كونها كثيرة و 

ا م ك،  الطريققد يبرز خطورتها على مختلف فئات مستعملي الأمر الذي للمراتب الأولى،  هامن
على  رتدادالا  ءأثناكبات ر التي تلحق بالم رئاوالخس ر االأضر  يتناول ذيالللبند بالنسبة ل االح هو
يعكس الذي قد  الأمر ،ولىالأبة رت، الذي احتل الم(خاصة الأجزاء السفلية للمركبة)  تمهلاالم

ريق  مستعملي الطة الأولى ناهيك عن باقي وشكاوى أصحاب المركبات بالدرج مرتذأسباب 
هذه وهو ما يؤكد بأن . (3) دوللجالبود المبينة بابر ت ع هلا عيوب المممختلف  ضح منيتكما 

 وقلشر جريدة ا؛ 2012، حةباس فتيع) سابقةقيقات وتحات س راد جع نتائفق مائج تتالنت

طلعت علي عبد الواحد ؛ 2016 ،20ر الوزاري المشترك رقم و شنالم ؛2012، اليومي الجزائرية

 :ليما يإلى ية تقن يرياعالخاضعة لمالقانونية  ع الممهلاتضو  هدف ي

المت
وسط 

الحسا
 ب 

الانحر 
اف ا

لم
عياري

 

متوسط الر 
ب ت

 

 10,03 793, 4,57 ميذ. سلامة التلا  على ظحفاللأمام المدارس  ةعر ساليض تخف .1

 8,41 1,035 4,07 باتمركسرعة المفرطة للة من الا شة الم حماي .2

 8,40 951, 4,09 .  ..إل اق سو سيارات، الأ ف ال ية مثل المساجد، الحدائق، مواق ماع جت الا ت  المنشآ   ام أم   السرعة يض  ف تخ  .3

 7,83 1,070 3,92 ت المركبا فيض سرعةتخ .4

 7,75 1,255 3,88  .ةانيق العمر المناط  في للدخو اقبل  تخفيض السرعة .5

 7,51 1,158 3,80 ق. لطرياة من طير عة بالمناطق الخيض السر فتخ .6

 7,40 1,049 3,82 اطق الحضرية.  نلملسرعة باا ض فيتخ .7

 7,27 1,172 3,75 لهم. مرات المخصصة  المق عبرلطريا طعلمشاة على قدة امساع  .8

 6,99 1,076 3,59 وادث المرورح ةبسض نفيتخ .9

 5,53 1,341 3,14 . رورركة المحتدفق م في التحك  .10

 5,06 1,387 2,98 . عمومي ال  سهيل مهمة النقلت .11

 4,77 1,396 2,93 . ات الناريةراج لدوادراجات ال اب حماية أصح .12

 4,05 1,236 2,64 ارع. بالشو رية لتجاا اتتلف العمليمخيل تسه .13
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ة جريد ؛ 2021، ةير ء الجزائوكلة الأنبا ؛2018، جريدة المساء؛ (2017)شيم وإبراهيم حسان ه
   .(2025، أولاين قالشرو 

عديد من الدراسات السابقة يؤيد مخاوف مستعملي الطريق من فإن ال وبالفعل
بينت حيث . ةيغير القانونية وغير الخاضعة لمعايير تقنالممهلات النظامية ناهيك عن الممهلات 

ا لهنظرا لما  تالمطباتركيب عملية  ون ضر ايعوصين المفحلبية غا بأن  ،(2014) يوغوز تشوكنتائج 
سلامة لإضافة إلى صحة و بامن أضرار بالمركبات  هن تلحقيمكن أخصوصا ما من آثار سلبية 

، ناهيك عن  ة ي م جرا لإ لأنشطة ا الطريق ل مستخدمي  تعرضحتى نتيجة للاصطدام و  المسافرين
   ات. ع المطب بعد وض   رق الط   عبر   حجم حركة المرور   نخفاض ا 

رعة  الس   ، بأن تطبيق مطبات 2003إسعاف لندن، سيجورد في عام    س دائرة ي ئ وقد ذكر ر 
يؤدي إلى عيوب معينة يجب على المقدمين على تثنيتها في الطريق كوسيلة تهدئة لحركة المرور  

 :يلي منها ما    الاطلاع على مخلفاتها قبل تقديم طلبهم إلى البلدة 
 .بات الطوارئ رك لاستجابة لم قت ا زيادة و  ▪
 .إسعاف واسطة سيارة  المرضى المحتملين المنقولين ب   إصابات   م خطر تفاق  ▪
 .المرضى خطر وقوع حادث في عمل المسعفين أثناء نقل   ▪
 .المستشفى التأخير في نقل المرضى المصابين بأمراض خطيرة إلى   ▪
   .  الممهلات الأضرار التي لقت سيارة الإسعاف أثناء المرور على   ▪
 .الثلوج عند تطهير  صعوبة إضافية   ▪
 .القريبة از في المساكن  ز ت ه الا  ▪

بأن ، ;.Damsere-Derry et al (2020) ار داري وآخرون،مسدا لاحظ دقو 
رغم أن سرعة المركبات   بشكل غير مقبول لا تزال مرتفعة نسبة ضحايا الحوادث من المشاة

تحتوي على  كنية التيالس معاتمن حدود السرعة المسموح بها في التجعموما كانت أقل 
في الغالب لى هذا الطريق ع لاصطدامتصنيف ا ن أبالإضافة إلى .  السرعةفي مكالتحأنظمة 

قد إلى أن أنظمة التحكم في السرعة ينذر  ، مماالخلفحوادث فقدان السيطرة والاصطدام من 
بعض نتشار نب ا جاإلى هذا تلعب أدواراً خفية في بعض أنواع الاصطدام على هذا الطريق.

المنخفضات والشقوق  السرعة مثلمة التحكم في من أنظبالقرب  أنواع عيوب الطريق
 .والأخاديد والانجرافات والحفر ورواسب الحطام
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 ثو تلبشكل كبير في الالمطبات تساهم أن إلى  ،(2018) وآخرون شواليكما توصل 
ر مالأ .ميالتصم ئةسيو ةئيعشواون ندما تكخاصة ع والمركبات قير طبالالبيئي وإلحاق الضرر 

القانون ومنع تركيب  في تطبيق ية إلى ضعف الجهات المعن فحوصينلما أغلبية هأرجعالذي 
والبيئة. سلبية على الاقتصاد  تأثيراتجانب  إلىضافة هذا بالإ .دون ترخيص ةمطبات جديد

، ةر او المج لى الأحياءالآثار الضارة عن م ديتخدامها قد يمسبب العداس أن  ناهيك على
 تركيبها.عملية  رمة علىصا جود رقابةدم و ال عح فيخصوصا 

ن في مناطق توزيع استبيامن خلال (، 2019محمد أحمد زكريا )وجد  ،ومن جهته
 نأهم يعتقدون من %73.6أن ، فرد 1000عينة تتكون من  بمصر علىتلفة بكفر الشيخ مخ

خدمي لمستا عاجً ب إز مما يمسب ها،ركبات فوقسبب ضوضاء إضافية عند مرور المتالمطبات 
تركيب مطبات  أن العينة من أفراد  %68.6ويرى  الطريق والسكان القريبين من منطقة المطبات.

التلوث البيئي من خلال زيادة معدل انبعاث العوادم، وهو أمر يمساهم بشكل كبير في السرعة 
اد سدان ن أن يعتقدو  يناركمن المش % 60.3بالإضافة إلى أن  الصحة العامة. ا علىخطير جدً 

مياه الأمطار بالقمامة يؤدي إلى احتباس المياه خلف المطبات مما قد يؤثر سلباً  وات تصريفقن
 رصيف في المنطقة المحيطة بالمطبات. على حالة ال

ن تحديد عدد كبير ممن  ،(2022)أفاري -دامواهو و دينسوعلى نفس المنوال تمكن 
ملامسة تأثرت  حيثت. لاهممركبات للم 3كل من   1 مسةملا مع ،رية المعيا يرغ تلاهمالم

دي إلى عدم الراحة  يؤ ي ذ ل ا ول الحدبة. الأمر ة وارتبط سلبًا بط فاع الحدب بسرعة العبور وارت  السيارة 
 . لى المدى الطويل وتكلفة الصيانة المركبة ع   جانب أضرار إلى    م اطر الاصطدا ب ومخ الركو أثناء  

ه في نبأ، Katarzyna Kosakowskaa، (2022)كا كوسكوزا كاترزينة    أوردت كما
 وأنضراراً بسياراتهم، ، أفاد واحد من كل خمسة سائقين أن مطبات السرعة ألحقت أبريطانيا

  ،2017و 2015جنيه إسترليني بين عامي  35,000أكثر من قت فقد انالسلطات المحلية 
والمتمثلة خصوصا  طباتب المبسبات ركبتلحق بالم لتيلرئيسية االأضرار االسائقين عن  لتعويض

قتصر ي ر هذا الأمعلما بأن مكلفة. جد إصلاحات مما يستدعى  نظام التعليق أو الإطارات  في
على الطرق  لسير لمركبات الخاصة، التي ينبغي عليها الالتزام بالقواعد واالمتعلقة باالتقارير على 

   عدم الالتزام قد تضطر إلى تي ل ا  ئ وار الط  مركبات عن ناهيك  أقل.  التي توجد بها مطبات بسرعة 
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من جهته و  اذ. تمثل المطبات عائقًا رئيسيًا أمام مهام الإنق حيث ق، بحدود السرعة على الطر 
حاب المركبات وفنيي ين وأصالسائق بعد أن طلب من(، 2019محمد أحمد زكريا )توصل 

توسط أن م إلى لمطبات، ات بسبب ابتملة للمركالأعطال المحإصلاح المركبات تقدير تكلفة 
 سنويًا. مصري جنيه 3600 حوالي يبلغ الواحدة السيارة إصلاح تكلفة

د السرعة ق مطبات بأن  ،(2024)وآخرون  سيد شواليوجد ة على ذلك دزيا
ة بفي استهلاك الوقود بنس زيادةو  ،%264و% 100بين ما تكاليف الصيانة رتفاع ت في اتسبب

في لسفر زيادة تأخير وقت ابالإضافة إلى  تاب كر ملل ٪37.74لنارية وات جاللدرا٪ 13.73
 تلوث الهواء في  ومساهمتها في مهلات لآثار البيئية للماعن  ناهيك .ثانية  9.31 ـ:المتوسط، بــــِ

ا  تبط به م/ساعة، وما قد ير ك  15و 0ض سرعات المركبات ما بين انخفا  صة عند ا خ  لحضرية ناطق ا الم 
 . (CO)د الكربون  أكسي   ل أو   لك بما في ذ   ثات، لملو ا   اثات انبع اع  رتف من ا 

لى مستوى حتى ع هلاتمر السلبية المتعددة للمالآثاو  الباهظةالتكاليف وأمام هذه 
ة الوقائية والقانونية الخاصة بهذه الوسيلة لتهدئعايير المبها تحترم عادة ما التي تقدمة الدول الم

ؤل مطروحا حول التساى يبقم أعلاه عن بريطانيا المقدل اللمث كما هو الحالحركة المرور  
على مستوى الدول  وغير الخاضعة لمعايير تقنية الممهلات غير القانونيةظاهرة انتشار  أسباب

ر نشو الم ؛2012، اليومي الجزائرية وقلشر ة ايدجر ؛ 2012، حةباس فتيعالسائرة في طريق النمو )
ة جريد ؛ 2021، ةزائريلجوكلة الأنباء ا ؛2018، ءجريدة المسا؛ 2016 ،20لمشترك رقم الوزاري ا

و ما قد  (، وه 2022، أفاري -دامواه و و دينس ؛ 2018 وآخرون  شوالي  ؛ 2025، أولاين  ق الشرو 
 لهذه الدراسة.   الثالث   ور المح نه  يكشف ع 

ةعايير تقنيلم ةضعالخا غيرو  يةقانون اللات غيروب الممهيائص وعقن :(3)لجدول ا  
 

 ائصبالنقتقنية  يرياعلم الخاضعة غيرو  ةالقانونيغير  تمهلاالمتـتـصف 
ا والعيوب التالية:

لمتوسط 
الحساب 

 

الانحراف ا
لم

عياري
 

متوسط
 

الرتب 
 

 17,81 967, 4,25 . (ة بكللمر ة لي لأجزاء السفة اخاص) اعليه تدادر الا أثناء كباتر لمبا اراأضر تلحق  .1

 17,18 1,201 4,12   .حتياجات الخاصةلاي اذو  مركبات رمرو بار صعوبة تعالا عينبم الأخذ عد .2

 16,59 1,028 4,09 . يرةز غأو الأمطار ال ثلوج طرف السائقين بعد تساقط ال من رؤيتهاصعوبة  .3

 15,70 1,087 4,00   .اعليه يةار وائية والنلها دراجاتوبة مرور ال  الاعتبار صععينب ذالأخدم ع .4

 15,63 1,068 3,96 . ق المعايير التقنيةفو  ةالمطاطيو ية ت البلاستك لاهلممي للاب شبه كغي .5
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 15,55 1,165 3,93  . ةالكبير  ضائعب لا مركباتالحافلات و تمر  عندما وخاصة رورية،لما اءضوض لا من زيدت .6

 15,52 1,070 3,92   .الجانبين من وغيرهاتسمح بمرور مياه الأمطار  لا .7

 15,40 994, 3,94 .ئةومهتر  متآكلةت ممهلا .8

 15,03 1,121 3,90 المرضى والنساء الحوامل. لىع ةير سلبثاآا له .9

 14,91 1,066 3,88 . ل بهالمعمو ا التقنية للمواصفات مطابقة د سيئة الجودة غيراو من م منجزة .10

 14,87 1,232 3,79 . رازهابلإ ةعاكس ةء الممهل بألوان فوسفوريلاط  معد .11

 14,86 1,235 3,81 . سم(10 - 7.5) وبلالمطيار ق المعفو  ارتفاعها .12

 14,86 1,082 3,86 .م(4المطلوب )رض لع ا عم كون الممهلات قصيرة لا تتماشي  .13

 14,64 1,025 3,84 . شفىالمست  إلى ةير خط  بأمراض ينبالمصا  المرضى نقل في التأخير .14

 14,57 1,179 3,78  .%(10-7لوب )طالمالمعيار  عنالانحدار ارتفاع زاوية  .15

 14,09 1,157 3,77 موازية.  سكنية شوارع إلى رورالم ركةح ولؤدي إلى تحتت لاهلمماكثرة  .16

 13,97 1,132 3,77   تراً(.م 50السرعة المتتابعة )مطبات سافة اللازمة بين لمام ا عدم احتر  .17

 13,83 1,267 3,74   منها قربةم على ون عيشي الذين للمقيمين التلوث في يادةز  لىإ تؤدي .18

 13,83 1,192 3,73 .يقلطر من ا وجلالث إزالة عند يةضافإ  ةفي صعوب بتتسب .19

 13,81 1,215 3,73 فهم  المرضى وكذا إبطاء إسعا لنق ءان أث المسعفينمل ع لىع تشكل خطرا .20

 13,56 1,067 3,72 ل. رامصيانة الفلوقود و ستهلاك الزائد للاا  جةر نتيأكثمصاريف  قينئا الس تكلف .21

 13,54 1,110 3,67 . م50ـ: ل بمهة قبل الميإرشادارة دم وجود إشع .22

 13,19 989, 3,69 ل. مهالمد نعلى اليمين عم وجود إشارة موضوعة عد .23

 12,75 1,195 3,57 ها(. ير وغ ر والأنفاق  و س طفات والج نع القرب من الم مثل  ) سب  وضعها في مكان غير منا  .24

 12,74 1,201 3,59 .ات الأمنب مركية و دنلمماية اات الحب اف ومركسعسيارات الإ تأخر وصولسبب في تت .25

 12,65 1,096 3,65 . مضاءةغير على طرق  تالممهلا عوض .26

 12,54 1,220 3,55 ( .ساعةكم/  60سرعتها عن ) تزيدلتي ق ار على الط وعةضمو  .27

 12,38 1,197 3,53 لرسمية.ا كبالموا  اتتعطيل سيار  فيتتسبب  .28

ة وعلموضمية والنظاا غيرمهلات ع المين إلى وضواطنالمء و لج ب أسبا: لثور الثالمحا. 3.4
 :حبدون تصري

لمحور الثالث: أسباب  با  ، الخاص ( 4) الجدول  في  يتضح من خلال تفحص النتائج المبينة 
المتوسطات  لبأغ بأن  تصريح، دون الموضوعة ب لجوء المواطنين إلى وضع الممهلات غير النظامية و 

 أن  غيررتفعة، م ى العموم جدريدمان جاءت علر فباالحسابية ومتوسطات الرتب لاخت
هذا من  للمراتب الأولى، هامنض البعالتفحص الدقيق لهذه النتائج يظهر بأن هناك تصدر 

 ، بل وحتى مفسرةمتشعبة، فإن هذه الأسباب تبدو جد متعددة و جهة، ومن جهة أخرى
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ثقافة لوكات و سا رهفي جوهتعكس قد ، ولكنها ة لبعضها البعض في بعض الأحيان ر بر وم
ة  رع لبند الذي يتناول عدم احترام السائقين للس ا حيث أن  .خلفياتهالنظر عن وقائية بغض الا

رتبة الم، في ينالساقور بسبب تهمتبوعا بالبند قد احتل المرتبة الأولى طق السكنية المطلوبة في المنا 
في المرتبة ، من ممرات المشاةئقين عند الاقتراب عدم تمهل السا ضافة إلى البندبالإ  ،الثانية

 والعشوائية. مية ظا لوضع الممهلات غير النينالمواطنلجوء مسؤولية  قد يحمل السائقين ، ةمنالثا
 تصرف في المحيط الواقع به مسكنهاعتقاد المواطن بالأحقية في ال غير أن كل من البند

ونقص  الوعي كنقص  خرىالأالبنود من  العديدإلى  بالإضافة، الثالثةرتبة في المالذي جاء 
خرى أ امتداد لعدم احترام القوانين في مجالات و  للتسيب في تطبيق القوانين جةنتيو التحضر

سؤولية الاجتماعية  غياب الم قد تعكس ، .. إلالمرور بالأخص عدم احترام السائقين لإشارات و 
 تقبل النظم والقواعد والالتزام بها داخل المجتمع الذي يعيش فيه الفرد،  والتي عادة ما تتمثل في

ك تدريجيا  لو لساذا لمشاركة داخل الجماعة، وينمو هتعبر عن درجة الاهتمام والفهم واكما أنها 
محمد الشافعي، لمجتمع )عن طريق التربية والتطبيع الاجتماعي من خلال تفاعل الفرد مع ا

( أن حجم المخالفات الواقعة على مختلف الأنظمة 1983(. ويرى مصطفى العوجي )1982
،  الاهيزات العامة إجمالتجنظمة السير و يال، وعدم الاستقامة المتعلقة بأوالقوانين والغش والاحت

ير بالخصوص، وهذا دليل على والتي يفوق عددها الملايين، معظمها واقع على أنظمة الس
دنية، وضعف تعلم الأفراد على ضبط سلوكهم الاجتماعي، والتوافق مع ضعف التربية الم

 تمع ككل.اعية حرصا على سلامة المواطن والمجالأنظمة التي تفرضها الحياة الاجتم
، في ختصة لمطالب السكان م استجابة المصالح المعدب ند الخاصالبأن في حين  

سوء التخطيط العمراني )فصل ك ،الأخرىمن البنود  العديدإلى  ضافةبالإ ،الرابعةتبة ر الم
لات بالقرب من عدم وجود الممهو  المدارس والمرافق الاجتماعية عن الطرق الرئيسية(

 ركة المرور على التحكم في العمليةح  ير تسيعدم قدرة المعنيين ب و  والمدارس انية السك ات التجمع
ي خالتراقد تعكس وغيرها من البنود الأخرى،  ، هلات مم عدم مرافقة ازدياد حركة المرور بوضع و 

ق التي تحكم الطري وانينالقتطبيق حركة المرور و  تسييرفي ية جهات المعنلل أو الغياب شبه الكلي
اء من طرف السائقين أو  و ه س الطريق حق ء إعطا  م عد لفوضى ب للتسيب وا  ل مما فسح المجا ، وتحميه
     غير القانونية.   هلات المم   واضعي 

(،  2019محمد أحمد زكريا )إليه  توصلاسة الحالية مع ما تتفق نتائج الدر  موماع
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عشوائي إلى ضعف تطبيق قانون المرور أرجع غالبية المشاركين انتشار مطبات السرعة الحيث 
 شواليسيد ذكر كما   دون ترخيص.ب مطبات جديدة كيمن قِبل الجهات المختصة في منع تر 

مصر تحكم تركيب مطبات السرعة، فقد تم   في نظراً لعدم وجود مواصفات بأنه  (2018)وآخرون 
ة آثاراً  أن تسبب هذه الممارس نشرها عشوائيًا وبأبعاد مختلفة دون دراسات كافية. وبالتالي، يمكن 

 . طة سلبية على مستخدمي الطريق والبيئة المحي 
 : صريحة بدون توضوعوالم النظاميةير غت مهلاوضع الم  إلىلمواطنينالجوء  بأسبا (:4لجدول )ا

بدون  عةية والموضو لنظامغير الات مهأ المواطنون لوضع المهل يلج
الم ية:باب التالللأس صريحت

توسط الحس 
اب 

ا 
لانحرا

ف المعيار 
ي

 

مت
وسط الرتب 

 

 13,95 1,012 4,15 ة نيناطق السكلما فيطلوبة الم عةللسر سائقين ال معدم احترا  .1

 12,91 995, 4,04   ين.الساقور ب تهبسب .2

 12,81 1,060 3,98 ه. مسكن الواقع بهط المحي ة في التصرف فيلأحقين باواط عتقاد الما .3

 12,76 851, 4,02 سكان لب ال ختصة لمطاالح المجابة المص عدم است  .4

 12,57 1,019 4,01 وي. اوع حادث مأسبعد وق .5

 12,44 1,064 3,95 . يوعلانقص  .6

 12,43 1,035 3,93 . نقص التحضر .7

 12,39 963, 3,92 لمشاة.  رات ان مماب مد الاقتر ين عنسائق تمهل ال عدم .8

 12,34 1,094 3,94 . القوانين  ب في تطبيقللتسينتيجة  .9

 12,31 959, 3,93 ت والطريق.ع الممهلا وضالذي يسير لقانون كان لحترام السعدم ا .10

 12,22 943, 3,92 .  لمرور ات ا ين لإشار ائق الس ترام  اح   عدم   لأخص الات أخرى وبا في مج   ين ام القوان تر اح   م داد لعد امت  .11

 12,11 1,028 3,91 رورية. المحوادث تزايد من  وفلخا .12

 12,05 969, 3,89 مركباتهم. ائقين و ا على الساك مخاطرهر عدم إد .13

 11,35 1,043 3,75 ة(. سيلطرق الرئي ان ع جتماعيةالاق رافارس والملمدامراني )فصل تخطيط العء السو  .14

 10,94 1,169 3,72 ن. لآخريد اتقلي .15

 10,87 1,086 3,66 .  والمدارس يةالسكان التجمعات من ببالقر  لاتلممها م وجودعد .16

 10,52 1,103 3,66  .لمواطنينات ااذية لسكن ع المحلشوار مام بعض اركبات أمرور الم أو تقليل عمن .17

 10,17 1,212 3,54 بات. كلمر ا د سائقيض  يةدوانالع .18

 9,58 1,071 3,49 . ملية م في العلتحكلى االمرور ع كةحر  تسيير ب عنيينرة المعدم قد .19

 9,51 1,088 3,46 لات.ممهر بوضع المرو ياد حركة زدافقة اعدم مر  .20

 8,50 1,329 3,21 لمرأب  ن االخروج م ق سهولةلتحقي .21
 8,27 1,231 3,24 يةر جاالت للمحلاتاه بل جلب الانتمن أج .22
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 غيرلممهلات ل لبية لآثار السا من تقليللل اللازمة ات الإجراء: ابعر ر الو لمحا .4.4
 :ية قنايير تير الخاضعة لمع ونية وغقانال

ر لخاص بمحو ا ،(5) الجدول رقمبينة في نتائج المل تفحص المن خلايتضح 
 ييراضعة لمعالخ اغيرانونية و قالغير ممهلات لل ةثار السلبيليل من الآللتقاللازمة  جراءاتالإ
د لعموم جى ات علريدمان جاءف تبار الرتب لاخت سطاومتو  بيةت الحساسطابأن المتو  ،يةتقن

ة يسلبالآثار ال نم لقليسبة للتمناءات الإجرا هذه تلف وحي بأن مخي ر الذيالأم مرتفعة،
النتائج ه الدقيق لهذص لتفحغير أن ا .ةقنيتيير عااضعة لمقانونية وغير الخير الغ للممهلات

ى لي ععتباره كمؤشر قو اما يمكن  ولى، وهوتب الأنها للمرام البعض بأن هناك تصدر  يظهر
اللازمة  ات ءجراالإفي  يهالللاعتماد ع المستعجلةاجة وكذا الح ى وفعاليتهاتها القصو هميأ
في  عفالض  وتشخص نقاط اقعس الو تعكتبارها باعية للممهلات السلب ر ل من الآثايتقللل

ءات  راجالإ تصدر بعض، فإن أخرى هذا من جهة، ومن جهة .تهلاشكلة الممم معالجة
اتها ؤوليسمتحمل عدم و  اداء مهامهأفي  ةت المختص لسلطاا سعاتقبوحي يولى تب الأللمرا

  ضرورة ويحملها . ب الممهلات الفوضوية جتهادات أصحا ال لا وفسح المج وترك الفراغ للفوضى 
  . نون لفين للقا والمخا   المتهورين   ة اقب مع ثم  وعية  ت ال و   هل بل المم ق   ة ي رات التحذير شا لإ للوحات وا ا وضع  

لاعتبارات العامة لتطبيق مطبات  ا  ،(0820لمية )لعامنظمة الصحة احددت وقد  
التكلفة ها راعي فيي بحث تمعالمججانب أهمية مشاركة  رور، إلىالسرعة كإجراء لتهدئة حركة الم

ق آمنة طر  إيجادة ر مع ضرو  ى التدفق المروري،ل عيرث لتأاا وكذ ادثالحو  لمتوقع فيوالتخفيض ا
ق  راف م  كافية لبناء واد أولية  م ير  توف فة إلى  ا بالإض   . ئ ت الطوار ا ا لمركب خصوص المرور    لة صالحة لحركة بدي 

تنصح المنظمة  لذلك  . ت طبا لم ا  وضع  صوص بخ يين لمحل ا كان الس شارة م باست القيا و  ودة الج عالية 
  ية. قليد ركبات الت والم لطوارئ  ا ركبات  على م مهل وتأثيرها  الم   م ا تخد اس   فعالية   وازنة جوب وضع م بو 

إشارة  وضـع همها أمن المرورية  طالضوابن العديد م ضع الممهلاتو يتطلب  موماع
ادية إرشارة شإ، وكذا م 50عن تقل  ة لاساف هل بم ل المم ومكشوف قب  اضح مـكان و  في  تحذيرية 

، مهللمعلى ا ضع العواكس الأرضيةو ب نجالى ، إبالضبط مهللمتواجد ا ن كالم أخرى موازية
 رعبو المخصصة ل نالأماك المشاة في اصة بممرات رضية الخضع العلامات الأو لى ضافة إلإبا

 لىع تابعةمترة إنايح مصاب يث توضعزمة بحضاءة اللابالإ لممهلاتد اتزوي يادة علىز  المشاة.
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باح بحيث يكون المص  م38 نع هابينفة د المسا تزية ألاشريط وتضاء بواسطة الكهرباءالأقل 
 .(2022 ،ريفة وآخرون بوظ) مهلمن الم م5د عن افة لا تزيمس خير ضمنالأ

 يتمبحيث ت الممهلاع وض يسمح فيهاينة مناطق معك اهن افة إلى أن ضبالإا هذ
وادث ة وخاصة حكثرة الحوادث المروري  ما بسببإ يهفلات مهلما وضع دلمرااالمكان ختيار ا

ن في الأماكتوضع ما  عادةو  ،ينمع شارع ءات في للدراسات والإحصااً طبق و، أشاةدهس الم
.  اتيوالمستشفس، المدار لنسبة هو الحال با اكمجلين  الرا اثر فيهيكلأطفال و اتواجد فيها ي التي

 لىعلمحلية فقط ولا يسمح االطرق ى علهلات مالم بتركي على رصر الأمأن يقتيجب كما 
  (، اعةكم/س  60ا عن )سرعته لقالتي تلى الطرق عنحصر يا م، كيةيانوالشر  عيةيجمالتالطرق 

  (.2022، ظريفة وآخرون بو ) لمضاءةا لى الطرقعالممهلات ه هذتوضع  شريطة أن 

 ددة بدلامتع لى نطاقاتمختلفة وع عر والمرور في شاتهدئة  يق تدابيربينبغي تطما ك
الشوارع  نية وأنواع السك طقاخصوصية المناة مراع يجب حيث، معزولتين طة ونقطتيننق من
دنية العالية والمتسكانية لثافة اخر للشوارع ذات الكوالآطعات لائم للتقاضها مبع ن يكون كأ

 الشريانية في الطرق ابه ية لا ينصحبلانسياا فالمطبات ،نطقة كلهايناسب المومنها ما 
 .(2016 ،ةالميالصحة الع نظمة)مالمحلية رق الط موحة فيومس

 : الخاضعة لمعايير تقنية وغيرنية غير القانو  لاتللممهية لبالسمن الآثار  للتقليل لازمةجراءات اللإا: (5لجدول )ا

ة تقني  يرياع عة لماضالخ غيرو  القانونيةغير  تهلاللمم الآثار السلبية لتقليل منا نتعتقد أنه يمكل ه
 التالية:  اءاتر جاذ الإباتخ

المتوسط الح
ساب 

الا 
نح

راف الم
عياري

 

متوس
لاط 

رتب 
 

 10,83 946, 4,42 .لالممهبل ق ريةدية والتحذيشاللوحات الإر وضع ا .1

 10,80 904, 4,42 . لطريقا يرية مسؤوليتها في تسيمل كل من البلدية والولاتح .2

 10,51 902, 4,40 . السائقين المتهورين قبةمعا .3

 10,46 975, 4,34 . ةعسر التخفيض  رورةبض سائقينية ال توع .4

 10,38 975, 4,34  للطريق.انون المسيرقل باالمواطنين  توعية .5

 9,81 1,104 4,22 فقط. اسبةالمن الأماكن  فيت لممهلاع اوض .6

 9,74 1,125 4,17 .العمومية رة بالإناة وضعها في أماكن مزود .7

 9,70 1,163 4,22 نونية. ا والقالعلمية  اييرعلما وفق مهلاتالماج در بإ لديةلبان او أعتكوين توعية و  .8

 9,60 1,078 4,22 .ليلاً  سةعاك بألوان  تلاطلاء الممه .9

 9,37 1,155 4,13   ة. الخاضعة لمعايير تقنيوغير ونيةير القانغ تهلاالمم الةإز  .10



             ببايو  عيسىبوظريفة حمو و    .ولية( ة أ سدراقين )ئالسا لمعالجتها حسب رأي  طرقابها و أسب-بات السرعة لمطية سلب ر الالآثا 

 ISSN: 1112-7546. EISSN:2676-2196 30 .2025.  1، العدد: 19مجلة الوقاية والأرغنوميا، المجلد: 

 9,36 1,169 4,12 .فوضويةل ت امهلااطنين بخطورة الملمو وعية ات .11

 9,32 1,182 4,11 .ن المرورقانو ام ة احتر بضرور ائقين لسا توعية .12

 9,04 1,147 4,08 . ميطريق العمو لام اطنين بمفهو ة المو وعيت .13

 8,94 1,139 4,08 . من طرف الهيئات المعنيةبها رخص غير مهلات ع ممن يوضل مك  قبةمعا .14

 8,71 1,199 4,01 .رالمرو  ة كحر  تظاظاكعن  ةفق الاجتماعية بعيدالمر كون العمراني بحيث تاالتخطيط  سنح .15

 8,41 1,117 3,99 .رور والطريقص حركة الميخا واطنين فيملات المشغاإلى ان  ةبا ع والاستجالاستما  .16

 8,02 1,196 3,87   . لدائرية( ا   ركبات )مفترقات الطرق للطريق لتخفيض سرعة الم خرى  ية أ يم حلول تصم   إلى لجوء  ال  .17

 8,02 1,112 3,96   .امدى فعاليتهة وتحديد سكنيال لأحياءدن واالم خلدالقائمة ا وريةر رامج التهدئة المب مقييت .18

 :قشة منا .5

ة بأن السائقين واعون ومتقبلون لإدراج الممهلات  قد بينت نتائج الدراسة الحاليل
كوسيلة وقائية لتهدئة حركة المرور وذلك من خلال وضعهم في المراتب الأولى أهم الأهداف 

أمام المدارس للحفاظ على سلامة التلاميذ، وحماية للمطبات في الطريق كتخفيض السرعة 
أمام المنشآت الاجتماعية مثل المساجد، رطة للمركبات، وتخفيض السرعة فالمشاة من السرعة الم

الحدائق، مواقف السيارات، الأسواق..إل. وهو ما يتماشى مع الاعتبارات التي وضعتها 
من عيوب وناقص الممهلات التي لا ، ولكنهم منزعجون (2008)منظمة الصحة العالمية 

ر الثاني والتي تمثلت ونية كما تبين من نتائج المحو انتستجيب للمعايير التقنية والشروط الق
بالخصوص في كونها تلحق أضرارا بالمركبات أثناء الارتداد عليها )خاصة الأجزاء السفلية 

الاحتياجات الخاصة، وكذا للمركبة(، وعدم الأخذ بعين الاعتبار صعوبة مرور مركبات ذوي 
وهو ما يتفق ج أو الأمطار الغزيرة...إل، لو صعوبة رؤيتها من طرف السائقين بعد تساقط الث

من هذه الممهلات التي تم تنصيبها عبر  % 60الذي أكد أن  مع ما جاء في التقرير الوزاري
قيقة مختلف شبكات الطرقات قد تمت بطرق عشوائية دون الاعتماد على أي دراسة د

رور المناسبة بعد الانتهاء  لمومسبقة، بالإضافة إلى عدم احترام القوانين الخاصة بوضع إشارات ا
تركيب هذه الممهلات، والتي تتمثل أساسا في وضع الإشارات العمودية والأفقية المرافقة لها  من

للأشغال  من أجل التنبيه المسبق إلى وجود هذه الممهلات مع ضرورة إشراك المصالح التقنية
منها )المنشور الوزاري ب العمومية للإشراف على إنجازها، زيادة على نقص الإنارة بالقر 

  .(2016، 20ك رقم المشتر 

لكن نتائج بعض بنود المحور الثالث للدراسة الحالية تحمل السائقين مسؤولية انتشار 
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نما بنود أخرى من نفس الممهلات غير النظامية والعشوائية التي توضع  من طرف المواطنين، بي
هم على سهم باعتبار أن سلوكهم بإقدامنفالمحور تحمل أسباب انتشارها لهؤلاء المواطنين أ

وضعها قد يعكس غياب المسؤولية الاجتماعية والتي عادة ما تتمثل في تقبل النظم والقواعد 
بية المدنية، والالتزام بها داخل المجتمع الذي يعيش فيه الفرد، وهذا دليل على ضعف التر 

الأنظمة التي تفرضها الحياة  معوضعف تعلم الأفراد على ضبط سلوكهم الاجتماعي، والتوافق 
(. وجاءت  1983الاجتماعية حرصا على سلامة المواطن والمجتمع ككل )مصطفى العوجي، 

نتائج المحور الرابع للدراسة الحالية لتؤكد على هذه النقائص من خلال ترتيب أفراد العينة 
لممهلات غير القانونية ل لعبارات هذا المحور حول الإجراءات اللازمة للتقليل من الآثار السلبية

لخاضعة لمعايير تقنية والتي تمثلت بالخصوص في وضع اللوحات الإرشادية والتحذيرية قبل وغير ا
 المتهورين،  الممهل، لتحمل كل من البلدية والولاية مسؤوليتها في تسيير الطريق، ومعاقبة السائقين 

 . ل  بالقانون المسير للطريق...إ نين وكذا توعية السائقين بضرورة تخفيض السرعة، توعية المواط 

وبالتالي هناك تقصير من جميع الأطراف كل حسب موقعه والدور المنتظر منه في 
معالجة هذه الظاهر سواء المواطنون أم السائقون ناهيك عن الغياب شبه الكلي للجهات 

سح المجال للتسيب ف ية في تسيير حركة المرور وتطبيق القوانين التي تحكم الطريق وتحميه، مماالمعن
عدم إعطاء الطريق حقه سواء من طرف السائقين أو واضعي الممهلات غير  والفوضى ب

القانونية. الأمر الذي يستدعي اتخاذ كل الإجراءات الهندسية والإدارية والمنهجية الضرورية التي 
ور عامة شاها عملية وضع الممهلات بما فيها لجوء للجهات المعنية إلى تطوير عملية تتتطلب

قييمها وحتى وضع إجراءات إزالتها الممهلات إن تطلب الأمر لكسب دعم رسمية ومتابعتها وت
أغلبية كبيرة من سكان المنطقة المستهدفة بعملية إجراءات تهدئة حركة المرور قبل التنفيذ. 

ة من الضروري للجهات المعنية بناء علاقة تفاهم وعمل مع المجتمعات المحلي وعليه، فإنه
ارية واضحة المعالم، سواء تعلق الأمر بالسياسات واللوائح للانطلاق في وضع إجراءات إد 

والأنظمة أو إجراءات الطلبات وعملية تقييمها إلى جانب عملية التشاور مع الجمهور ووضع 
ت إن تطلب الأمر. بل ويحبذ جلب المزيد من الدعم الإضافي ليس إجراءات إزالتها الممهلا

مختلف الأطراف المتأثرة أو المعنيون بالموضوع   مع المحلي فحسب، بل كذلك منتمن طرف المج
كمهندسي الطريق ورجال المطافئ والإسعاف بالمستشفيات ومصالح الأمن وغيرها من أجل 

والمحافظة عليه بعد استفائه لكل الشروط الهندسية  تعبئة الجميع لضمان تأهيل ونجاح المشروع
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 (. ITE; 2017،  إجراءات تهدئة حركة المرور   ؛  Parkhill et al; 1998  باركهيل، )  والقانونية 

ذا فإنه على الرغم من تأكيد جل الباحثين على أهمية الممهلات كأحد الآليات وهك
لتهدئة السرعة واثبات فعاليتها كوسيلة رادعة للتحكم في سرعة المركبات والتخفيف من 

ن أجل تحسين السلامة المرورية، وعلى م ئقي السيارات لتجنب حوادث الطرقتجاوزات سا
اع أجهزة تخفيف السرعة شيوعًا، نظراً لانخفاض تكلفتها الرغم من أنها تعد من أكثر أنو 

وسهولة تركيبها، إلا أنها مع ذلك تبقى تمؤثر سلبًا على صحة وسلامة السائقين والمسافرين 
ا بشكل عام. ناهيك عما إذا كانت به، بالإضافة إلى البيئة المحيطة والمشاة والمجتمع والسكان 

عايير تقنية وهندسية ولا تخضع لدراسة مسبقة ولا عبارة عن ممهلات عشوائية لا تخضع لم
لمتابعة بعدية لمدى تحقيقها للأهداف التي وضعت من أجلها. وهو الحال لظاهرة انتشار 

السائرة في طريق النمو.   ولالجزائر على غرار العديد من الدالممهلات الفوضوية واللامعيارية في 
على الرغم من الفوائد الجمة التي توفرها مطبات  وعليه فإنه يتضح من المناقشة السابقة أنه

 السرعة على السلامة، إلا أن هناك مخاوف مشروعة تستدعي معالجتها.

 :خاتمة  .6

يتضح من المناقشة السابقة أنه على الرغم من الفوائد الجمة التي توفرها مطبات 
الأمر الذي يتطلب  رعة على السلامة، إلا أن هناك مخاوف مشروعة تستدعي معالجتها.لسا

كامل تخاذ  بعة عملية وضع الممهلات بامن الجهات الوصية تحمل مسؤوليتها في تسيير ومتا
متعمقة للمساعدة في تعظيم  دراسةبها بالإضافة إلى  الاعتبارات الواجب الأخذو  الإجراءات

   اجمة عن هذه التدابير الرامية إلى تهدئة حركة المرور.لنفوائد السلامة ا
 يات:صتو لا .7

 وهي كالتالي:   يمكن تقديم بعض التوصيات   ت تاجا والاستن   يها ل إل توص ج الم ل النتائ من خلا 
الصارم والجاد  تطبيق مع ال  نون المرور ا يق لتدعيم ق ى الطر ل ن ع سلطة القانو  جاع استر  ب وجو  -1

ية  وعمل آته ومنش طريق ماية ال لح  المراسيم  من  وغيرها لاية ة والو دي البل مواد قانون  تلفتفعيل مخ ب 
 الممهلات.  تخص وضع  ولوائحقوانينبما في ذلك    المرور   كة تنظيم حر 

للاستفادة منه  أفراد المجتمع ضرورة خلق الوعي بينمع تحسيسية و  توعويةالقيام بحملات  -1
 ضادة فقط.ندسية الماله ماد على التدابير الاعت سين سلامة المشاة بدلًا منتح في
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 لدى السائقين بصفة خاصة، ية الاجتماعيةتنمية الالتزام وترقية الوعي بالمسؤول -2
عامة، وكذا العمل على إعادة تشكيل سلوك السائقين، ناهيك ي الطريق بصفة ومستعمل

 .في الحملات التحسيسية الرفع من مستوى التكوين ومشاركتهم عن
  الكافي  د ا بالعد ده  تصميمها، وتزوي ين تحس و  لتصليح الطرقات، ة اءات موازي ضرورة القيام بإجر  -3

  حقاتها الطريق ومل  ميم تص الدولية ل عايير لم ا  وفقاً  ، بة لها لمناس ماكن ا الأ  رورية في الم  رات الإشا  ن م 
ميلهم تح بالإضافة إلى  لمعايير والقانون مرخص لها وخاضعه ل ماكن أ من طرف مختصين في 

 الطريق.لي  عم مست مختلف مسؤولية أمن وحماية  
 . سير حركة المرور   رونة في الم   ضمان ل مل  لع ا   أوقات و جتماعية  صادية والا قت الأنشطة الا   تكييف  -4
طيط جميع مطبات السرعة وتصميمها واعتمادها وبناؤها والإشراف عليها بشكل  يجب تخ -5

مراعاة  اوكذ تها أن تطلب الأمرإزالإجراءات مع  وتقييمهاتها فعاليمن  والتأكد اف  ك
ظمة من دتهدلما ح وفقاالاعتبارات الواجب الأخذ بها وكذا  تللممهلاالمرورية  بطالضوا

وضع الممهلات والمرفوضة لالمسموحة ماكن  ذلك الأبما في، (2008) الصحة العالمية
 (.2022)بوظريفة وآخرون، 

 المؤسسات مثل  مع الجمهور والجهات الأخرى عمليه التشاور اللجوء إلىضرورة  -6
لنقل، وعمال ستشفيات القريبة أو مراكز الطوارئ الطبية، ومشغلي وسائل االمالتعليمية، و 

على  لحصول بغية ا، ووكالات جمع النفايات ت الثلج،يانة الطرق، ومشغلي كاسحاص
نطقة المستهدفة بعملية إجراءات تهدئة حركة كسب دعم أغلبية كبيرة من سكان الم

 التنفيذ. الممهلات قبلالمرور، بما في ذلك 
لسرعة في داد نموذج طلب أو عريضة يمكن للسكان استخدامه لطلب مطبات اإع -7

  المتبعة لهذا الغرض.راحل لماجراءات و مع وضع وتوضيح كل الإ ئهمأحيا
  :راجعلما .8
 من حوادث المرور في الجزائر: مقارنة بين دور الإعلام في التوعية والوقاية (2012) بن عباس فتيحة .1

 علوم في الدكتوراه ادةهش  ليأطروحة لن. ة()دراسة وصفية استطلاعي الحضرية طقوالمناالمناطق الريفية 
 .3جامـعــة الجزائر، والاتصالقسـم عـلـوم الإعـلام  والإعلامكليـة العـلـوم السـياسيـة .  الاتصالو  الإعلام

ير رعة غلسات وحدب اطبمخاطر م( 2022) مد قدوش محو  ريمةكمزازة  و ضاوية داش و و  ة حموبوظريف .2
  ،16لد ، المج1عدد: نوميا الالأرغاية و الوقمجلة  ،ة منهايلوقال اات وسبرقة على الطوضويالفية و يار المع

اية الوق ةمجل، زائرفي الج يد الجد ور ن المر نو فعالية قا(: 2007) أحمد  بوكابوس، تير رضا و وظريفة حموب .3
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  .ئرلجزام، اعلاشر والتوزيع والإللطباعة والنية كلقاية والأرغنوميا، دار الم الو برمخ، 1والأرغنوميا، العدد
لصادر ، ا2131 :ها عددفي، تسبب أضرارا لأصحاب السيارات ةلممهلات العشوائيا المساء: جريدة .4
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