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 مستوى سلوك الإقدام على المخاطرة لدى السائقين
 وعلاقته ببعض الخصائص الشخصية والفردية.

 بوظريفة حمو، عيسي محمد، زناد دليلة  وشريفي هناء. 
 .جامعة بوزريعةمخبر الوقاية والأرغنوميا،  

 لخص:م 
ودرجة خطورة هذه السلوكات  السائقينالحالية مستوى سلوك الإقدام على المخاطرة لدى تناولت الدراسة 

من حيث البنود التي احتلت المراتب الأولى  . وقد بينت النتائج بأنمن وجهة نظرهم وكذا مستوى البحث عن الإثارة
على عكس تلك المحتلة للمراتب الأخيرة التي  ،بلة اجتماعياتميل إلى التعبير في مجملها عن سلوكات متقمستوى التكرار 

البنود  بأن درجة خطورة سلوكات الإقدام على المخاطرة ، في حين أظهرت نتائج تميل للتعبير عن درجة عليا من الخطورة
مر الذي يوحي الأ ،التي احتلت المراتب الأولى تميل إلى التعبير في مجملها عن سلوكات ذات درجات عليا من الخطورة

  .بوجود علاقة ارتباط عكسية أو بالأحرى سلبية بين المتغيرين
معامل الارتباط بين تكرار سلوكات الإقدام على المخاطرة ودرجة إدراك خطورة هذه وبالفعل فإن حساب 

على  في حين أن علاقة الارتباط بين تكرار سلوكات الإقداموهو دال إحصائيا،  ،(-0586السلوكات قد قدر ب )
أما فيما يخص علاقة الارتباط بين   دالة إحصائيا. (، وهي0538) المخاطرة ومستوى البحث عن الإثارة كانت موجبة

، وهي دالة (-0530درجة إدراك سلوكات الإقدام على المخاطرة والبحث عن الإثارة، فكانت سالبة وقدرت ب)
تكرار سلوكات الإقدام على المخاطرة ودرجة  : كل منكما توصلت نتائج الدراسة إلى أن هناك علاقة بين إحصائيا،
 مع بعض الخصائص الفردية، وكذا البحث عن مستوى الإثارة السائق   لدىخطورتها 

  مقدمة: ـ 0
اةليمثة م  أفي  متافيل اةاويةبا وهةاى منج اي العصلبا ةيث وفلي لل،لد لاا أاث   

توى اةعي يبا ه  أ ا سثث  يموارل وتيجة سوء التنال السليع والس لبا وساهم  مثا لة ل رفع اةس
ل ةوادل اةلوربا والنه غالثا ما  ةا ستعما با وأاث   م كلة تعاني من ا الث لية جمعاءبا واةتمثل

تصار ع  مستعملي اليليقبا أو ةلأةلى تعبر ع  واص التربية  تكون وتيجة سلويماي  وقائية
علمية للسلوك هلى ايمت اف الأنماط وا تجافياي النه وك  أن ال ايتسعى الاراسوالثاافة اةلوريةبا لذا 

 ا وسانيبا فعلى سثيل اةثا  توال  بعض أنماط السلوكعوامل ودوافع مختلف ت لح وت،سل 
  يوع سلوك اةخاطلة لاى فئة ال ثاب بصورة ملت،عة مااروة ةل،ئاي العملية الأخلىبا الاراساي هلى
بصورة مت ورة   اةليمثايعض هلى ممارسة بعض السلويمايبا مثل قيادة يترتب عليه ميل الثالأمل الذي 

يمالسلعة اة،لطةبا دون اعتثار للنت  والاواعا اةلورية السائاةبا وعام ا يمترال أثناء السير ة  اراي 
با وفيو ما يعلض ةياة السائق والآخلي  ة يا اةليمثايأو العلاماي الضوئية الخااة بح،ظ وتام سير 

(. يمما أوض   وتائج بعض  ,4991Gonzalez & Fieled بايموو الي  وفيلا)ر م  الأخيا
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الاراساي أن عامل ا ج اد العصبي والعضلي له أثل على  يوع وسثة الحوادلبا م  خلا   عور 
السائق ب،ااان الثصيرة أو الاارة على ا وتثاه والياتة للمثيراي المحييةبا ومع ارت،اع درجة اةخاطلة 

هلى أن  با ,Forsyth et al(1995) وي ير فورس  وزملاؤه. لمليمثةلعلى الت ك  أثناء قيادته ي،اا الاارة 
اةخاطلة وتاج ت،اعل بعض الخصائص اةوق،ية واةتعلاة بيلياة سير اةليمثةبا وبين سماي ال خصية يماةخاطلةبا 

 وضعف ا وتثاه للمثيراي المحيية أثناء قيادة اةليمثة. 

(با هلى وجود عوامل تاخل ضم  ا ستعااد نحو 4911سيف )يمما توال النافع وال 
ل الـوعي وا رادة مع اةعلفة ةلأخيار متمثلة ل السياقة غير اةنضثية وي مل  تت لو  بااةخـاطلة

 ةليمثةا سلاع اة،اجئ بعثور ا  ارة قثل غلا ابا ا ويلاق بمجلد غلق ا  ارة اةعايمسةبا التوقف ة
واع بخيورة ما ي،عله يمالسلعة ال،لد ةينما يكون وعلى العموم فإوه  بايليقة افياة ةادل على ال

 بام ا  ارة أو التجاوز غير النتاميبا فإن هقاامه على ارتكاب فيذه اةخال،اياال ائاة أو عام اةتر 
 أي اللغثة ل اةخاطلة رغ  الوعي ةلنتائج النه تترتب عن ابا بايعتبر أةا عناال ا تجاه نحو اةخاطلة

سمة معلفية ل ال خصية ااي الوج ة ا جتماعية تحاد خاطلة سلوك اةبا Guliford ا يعتبر جلي،ورده
و اط وت،اعل ال،لد ل اةواقف ا جتماعية اةختل،ةبا ةيث يت ل ل ضوء عام توفل اةعلوماي دور 

(. 5002 اةخاطلة م  خلا  ممارسة ال،لد لثعض الن اطاي اةختل،ة )ع  عثا ال،تاح سيا درويشبا
با أن فيناك تأثيرا لارجة اةخاطلة على ارتكاب Dalziel & Job( 4991ويلى دال يا  وجوب )

يمما فيي الحا  ةلنسثة لثعض با  اةليمثايوفيناك جواوب أخلى للاتجاه نحو اةخاطلة ل سياقة الحوادلبا 
 لت ام ةلاواعا أو لاي   اتجاه سلبي نحو ة ام الأم  أو  عور ةلتاييا لل لية عنا االذي  فلاد الأ

تعليماي اةلوربا ةيث يعتبر تكلار فيذه التصلفاي يم ةا أفي   أسثاب الحوادل ل دراساي عاياة 
النافع  ؛,Dart 4915داريبا  ؛,McKenzie 4991 يمن يباا م ؛ 4911 جاعانبا ؛,Elz 4915)آل  

 تـع بممارست ا. تمسيمل فيذه السلويماي ا رادية يعل  ال خص بخيورتهـا ولكنه يبا و (4911والسيفبا 
با بوضع قائمة ا نحلافاي النه لوةظ ,Yates & Stone( 4995يمما قام ياتس وستونبا )

 تأثيرفيا على تايي  الخيل وعلى سلوك ا قاام على اةخاطلة وفيي يمالتالي:
ا عتااد وتتمثل ل اعتااد بعض الأ خاص بوجود علاقة سثثية بين  التاايل الخاطئ للأمور اليارئة: ـ

 بلاج والنجاح.لأة
ةيث يثالغ يمثير م  الناس ل تاايل اةتما ي النجاح عناما يلياون  ا نحلافاي ل هدراك الاي : ـ

 تحايق غاية.
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ها يعتاا بعض سائاي الاراجاي النارية بوجود قوة خ،ية  ا نحلافاي ل هدراك الاور ال خصي: ـ
 فياامون على سلوك اةخاطلة.  باتحمي  

بأن الأجسام الكثيرة يمالااطلاي أبي  م   كوتتمثل ل ا درا اةصار الحسي: ا نحلافاي ااي ـ
 الأجسام الصويرة. 

با أن ,Fischhoff & Mac Gregor( 4994ةيث أظ ل فيت  وف وماك غيرغور ) تأثيراي اةستوى: ـ
 للوضعية يؤدي هلى تاثل أيمبر للخيل.  وايل اةاليلح ا يجابي للم كل و 

 (.,Zimolong 4912)زوولووغبا  لة للخيل يؤدي ةل،لد هلى ا ست اوة ةلخيلالتعلض ةاة طوي ـ
با أن تايي  الخيل وا قاام ,March & Shapira( 4995يلى مارش و ابيرابا ) تأثيراي  ا وتثاه:  ـ 

 على اةخاطلة  ملتثيان  ة وتثاه وبأقيابه. 
ة بت ويه م  ووع خاص لخيل م اد ةةوي يصيب الافاعاي الن،سي يتعلض ال خصفال

ييلق عليه السيكولوجيون تسمية الت،اؤلية الافاعيةبا وفيذه الت،اؤلية تكون متورطة ل مجمل ةا ي 
تعليض الذاي للأخياربا باءا م  التاخين وواو  هلى اةخاطل اة،ضية  للموي يمما ل ةوادل 

والأخيار تصيب الآخلي  و   ال خص أن الأ ياء السيئةتتمثل ل اعتااد  وفيذه الت،اؤلية بااةلور
بجلأة غير عادية تضاعف اةتما ي تعلضه  ريموب اةخاطل على هتصيثه فيو  خصيابا مما يحمل

ن اعتثار اةلء و،سه أقل تعلضا للأخيار م  الآخلي  يافعه هلي ههما  ا جلاءاي إللأخياربا وفيكذا ف
ية يكون علضة لمجموعة م  العواملبا الوقائية اللازمةبا فال خص الذي ياع ل فيذا النوع م  الت،اؤل

  .(5005ا و،عا  )النابلسيبا  هلى مؤديةداخلية وخارجية 
با وآخلون ظ ل م، وم ا ثارة الحسية ل هطار ت،سير سلوك اةخاطلة ل أعما  ليللييمما 

(با وم  ثم أاث  التخلص م  الس م النا ئ ع  ا فتاار للإثارة الحسية فيافا لسلوك 4994)
لث ث ع  ا ثارة الحسيةبا ومنذ الك الحين ليل لايمبل هن بعض النتلياي اعتبري اةخاطلة   اةخاطلةبا

توال  الاراساي النه أيماي علاقة وثياة بين اةخاطلة وا ثارة الحسيةبا أبلزفيا دراسة سلا ل 
با Zuckerman( 4919قام زويملمان )يمما   .,Slanger & Rudestman( 1997) وروديستمان

لى ا ختلافاي ال،لدية ل تاثل سلوك اةخاطلةبا وايمل أ ا قا تكون ملتثية عاة متويراي ع
ةل خصيةبا ةلث ث ع  ا ثارةبا أو التجارب الجاياةبا الت،ت  أو الثاة ال ائاة ل الذايبا ة ضافة 

 هلى ال،ائاة والنتيجة اةلجوة م  اةخاطلة.
ة الحسية متوير تهيئي او ا ثار  التماسبا هلى أن Zuckerman( 2000)يملمان و ويذفيب ز 

أساس بيولوجيبا يعكس ال،لوق بين الأفلاد ل الحا الأقصى للاستثارة الحسية وو اعاي الث ث عن ابا 
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يملمان و اتساق بين وتلية ز  با(2991ويلى عاد  فيلياي ) .والاارة على تحمل مواقف ا ستثارة ا و،عالية
ة يعمل على هثارة النتام العصبي الذي با بأن سلوك اةخاطل ,Hebb (1955) فيذه وبين اعتااد فيب

 (.Bruno, 1989با بلينو) بعاد اةلل واللامثا ة والك بحاجة لتويير الت ام با فيو 
ولعل فيذا ما ي،سل و وع ملت،عي الحاجة للإثارة الحسية للتريمي  على ا ةساساي الجسمية 

اي عاياة هلى ارتثاط يمل م  يمما أ اري دراس  باأيمثل م  تليمي في  على ا ةساساي العالية اةت وية
با دراسة عثا الحميا ا،وي) اةواملةيمسلويماي معينة  با قاام على اةخاطلة والتماس ا ثارة الحسية 

4995.) 
با باراسة ةو   McClure & Tuner(5001قام  ماك يملور وتوول )ول و،س السياق 

العواقب اةلت،عة  ي،سل سلوك اةخاطلة لاى ال ثاببا ةيث أوض ا أن سلوك اةخاطلة  وك  أن
وةاو  م  خلا  فيذه الاراسة معلفة هلى أي با ال ثابالذيمور م  لحوادل اةليمثاي الخااة ةلسائاين 

ماى وك  أن ت،سل ا ختلافاي ل سلويماي اةخاطلة وا ختلافاي ل مستوى  الحوادل ةسب 
يمل   لا فيو عنا ا نال مم يماو  أعلى  الذيمورالس  والجنسبا ةيث أظ ل الت ليل أن متوسط وتائج 

العاواويةبا الث ث ع  ا ثارة وتاثل اةخاطلة ب كل عامبا يمما بين تحليل ا نحاار ةختلف  م :
لذي  الةوا لبحادل واةا وثلال ملاي  الذي  قاموا ا نالضعف عاد  وفي الذيمورالعوامل أن عاد 

سنة  19هلى  21ين م  ال،ئة العملية ل ةادثين أو أيمثلبا وقا وجا الثاةثان يمذلك أن السائا بوقوع  
سنةبا  05الذي  الةوا بوقوع   ل ةادل واةا في   ضعف الأ خاص م  اوي العمل الذي ي،وق و 

وةلتالي وك  أن ت،سل زيادة اةخاطلة لاى السائق ةلس  والجنسبا وعليه  فالت اي اةوضوع للمجتمع ةسب 
 خاطلة لاى السائاين. الثاةثان فيو هيجاد هستراتجياي لتويير سلوك اة

لاا بين  العايا م  الاراساي أن وسثة هقاام الذيمور على اةخاطلة أيمثل م  وسثة ا نال 
؛ بوش وآياووتيبا & 4911Shoemaker,  Lasorsa؛  زورسا و ومايماربا ,4991Kass)يماسبا 

4995 Bush & Iannoti,( با وقا بين لويمارمان ويموةان)4999 )Luckerman & Kuhlmanن با أ
يمما توال ةين  وميلار با  ها يث ثون دائما ع  ا ثارة واةتعة  نالالذيمور أيمثل مخاطلة مااروة ة

(4999 )Bynes & Miller,  با هلى وجود فلوق بين اللجا  والأو د م  ج ة وبين النساء والثناي
 با ملغوب في ام  ج ة أخلىبا ل  يي  مواقف اةخاطلةبا فالذيمور يخاطلون عناما تكون اةخاطلة غير

مما ي ير هلى ميل الذيمور لل، ل غير  بابينما ا نال   يخاطلن ةتى ل اةواقف النه تتيلب اةخاطلة
 اةتوقع. 

عامل النضج اةثكل ت،سيرا لذلك  ببا ,Byrnes et al( 4999وقا اقترح بيناس وآخلونبا )
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با ةيث ي علون ةةسؤولية لاى الذيمور ةعتثاره اةسؤو  على ظ ور سلوك اةخاطلة لاى الذيمور
 والت اي لكل الصعاب والعلاقيل دون الت،كير ل عواقب فيذا السلوك. 

م  يمما بين  العايا م  الاراساي وجود علاقة ارتثاط بين سلوك اةخاطلة واوار الس  
  ,4911Shoemaker  زورسا و اومايكاربا ؛ ,4911Wallach & Koganوا ش ويموغانبا )اللا اي  

Lasorsa & 5005؛ رولنسونباRolison, ( با ويلى ميلار)1999 )Miller با أن اةلافياين ياامون
أما ع  اةخاطلة والحالة  باعلى سلوك اةخاطلة لأن اةلافيق يث ث ع  تيويل فيويتهبا أفكاره ومعتاااته

  ,Shoemaker 4911  و اومايكاربا العائلية فاا ارتثط سلوك ا قاام على اةخاطلة ةلع اب ) زورا
Lasorsa & با) 

با هلى وجود ارتثاط بين سلوك ا قاام على Brandt( 4910توال بلاواي ) وم  ج ته
اةخاطلة واةستوى التعليميبا ها بين أن الجامعيين أيمثل ةذرا عنا اتخاا الالار و  يواملون ل مجا ي 

 هلى الثاةثتوال  يمماةياته  مااروة ةلأ خاص الآخلي  الذي    يتمتعون بمستوى تعليمي ملت،ع.
أن فيناك علاقة سلثية دالة بين الس  ومااييس العاواويةبا الث ث ع  ا ثارة واةخاطلةبا ويمذا علاقة  

 وقام الثاةث  ثيلابا سلثية دالة بين وق  الحصو  على رخصة السياقة ويمل م  العاواوية واةخاطلة
 با زيادة على الك فاالأجلةلاور ال خصية واةخاطلة يم سثاب لل وادل لاى سائاي سياراي ا

بين  فيذه الاراسة وجود علاقة بين عوامل ال خصية والحوادل وم  أهم ا الوضب الذي اعتبر  
يمذلك أن اةخاطلة لها علاقة قوية مع العاواوية و،س الاراسة  بين  با يمما يمتافيلة مليم ية ل العاواوية

  . والث ث ع  ا ثارة
اةخاطلة غالثا ما تلت،ع لاى ال ثاب مم  وارسون ت ير بعض الاراساي هلى أن درجة يمما 

قيادة اةليمثاي خااة عنا هتثاع   نمط الايادة اةت ورة واةنافعة يمالسلعة اة،لطة أو اةيل هلى الايادة 
 4991)غووولاس وفيلابا  النت  اةلوريةو  ا ستعلاضية أمام الآخلي  مع عام ا يمترال ةلاواعا

Gonzalez & field. .) 
فيكذا يتض  م  خلا  يمل ما سثق أن موضوع سلوك ا قاام على اةخاطلة جا مت عب و 

وتت،اعل فيه عاة عواملبا وقا تم تناوله م  عاة زوايا مختل،ة اوت   ل مجمل ا هلى هبلاز الاور الكثير 
طلة  سلوك اةخاالذي وك  أن تسافي  به اةخاطلة ل وقوع ةوادل اةلوربا ة ضافة هلى اعتثار وجود 

ااي الوج ة ا جتماعية تحاد و اط وت،اعل لاى مختلف الأفلادبا وفيي يمسمة معلفية ل ال خصية 
ال،لد ل اةواقف ا جتماعية اةختل،ةبا ةيث يت ل ل ضوء عام توفل اةعلوماي دور اةخاطلة م  

ح التساؤ  لذا ييل  (.5002خلا  ممارسة ال،لد لثعض الن اطاي اةختل،ة )عثا ال،تاح سيا درويشبا 
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ستوياي تكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة لاى السائاين وهدرايم   لارجة خيورتها عما هاا يمان ة
علاقة بثعض الص،اي ال خصية أو مستوى الث ث ع  ا ثارةبا وماى علاقة الكل بثعض 

اة نة واةسافة وةتى ال ملة الاموية ويمذا ووع الخصائص ال،لديةبا يمالس با والجنسبا واةستوى التعليميبا بل 
اةايوعة يوميا..الخ ؟ وةلتالي تهاف الاراسة الحالية هلى محاولة التعلف على مستوياي اةخاطلة لاى السائاينبا 

 وماى ت،اعل ا مع العايا م  اةتويراي اةذيمورة أعلاه.
 الدراسة:  فرضيات

هلى التعثير ع  تل اةلاتب الأولى النه تحلاى السائاين  اةخاطلة  يل بنود تكلار سلوك ا قاام على ـ  1
 .سلويماي متاثلة اجتماعيا

هلى التعثير النه تحتل اةلاتب الأولى لاى السائاين اةخاطلة  يل بنود درجة خيورة سلوك ا قاام على ـ  2
 .ع  درجة عليا م  الخيورة

 مستوياي عليا ل الث ث ع  ا ثارة لاى السائاين.  ـ فيناك 3
 سالثة بين تكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة ودرجة خيورتها.ارتثاط ـ فيناك علاقة  4
 ومستوى الث ث ع  ا ثارة.موجثة بين تكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة ـ فيناك علاقة ارتثاط  5
 اةخاطلة وبعض الص،اي ال خصية.موجثة بين تكلار سلوك ا قاام على ـ فيناك علاقة ارتثاط  6
 .الخصائص ال،لديةاةخاطلة وبعض بين تكلار سلوك ا قاام على ثاط ـ فيناك علاقة ارت 7
 ـ الطريقة: 3

 العينة:  ـ 1.3
سائق تم اختيارفي  بيلياة ع وائية على مستوى بعض  252م  الحالية الاّراسة تتكون عينة 

فاطبا  297ن ا استمارة استرجع  م 411علما بأوه تم توزيع ملايم  تايي  الخبرة اةتواجاة بماينة الج ائلبا 
(با بعض خصائص 1ويثين الجاو  ) بااستمارة وتلا لعام الاةيت ا للمعالجة 45وبعا فلزفيا تم هلواء 

با م  أفلاد العينة ايمورابا  لتثاى %81أن ةوالي ه م  خلالةيث يتض  أفلاد عينة الاراسة الحاليةبا 
لة ل فيذا اةياان سواء  وقا يلجع الك هلى تواجا الذيمور بكثبا فاط ت كل وسثة ا نال %21ةوالي 

يمسائاين محترفين أو مجلد متنالين مؤقتينبا يمما قا يكون الذيمور أيمثل استعااد للتيوع واة اريمة ل 
أن أفلاد العينة يتوزعون على عامل الس  ب كل اعتاالي هلى  الجاو و،س يت ل م  خلا  و  الاراسة.

عينة تتمليم  ل ال،ئاي الوسيىبا ها ةا مابا ةيث يلاةظ أن أغلب النسب اةلت،عة لس  أفلاد ال
سنة  41هلى  31با لي تي  متوسيو الس  م  %22,2سنةبا وسثة  31هلى  21ت كل فئة ال ثاب م : 

فيناك تاارة بين أفلاد العينة ل أن يمما  بابا  لكل من ما%18,7بنسثة سنة  51  هلى 41والك و  م  
با ل ةين %44.1وفئة الع اب  %53.6 وجين توزع   ةسب عامل الحالة العائليةبا ةيث  ثل فئة اةت
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فاطبا ولعل فيذا التوزيع يتما ى مع فئاي عامل الس  النه ت كل وسثة  %2.1ت كل وسثة اةيلاين 
بأن  وجا ل ما يخص عاد الأط،ا  ةيث وو،س ال يء وك  أن ياا  با%41ال ثاب بها ةوالي 

ا  يء متوقع هلى ةا مابا وتلا  رت،اع وسثة م  أفلاد العينة لاي ا ط،لان أو أقلبا وربما فيذ با% 71.6
 هلى أنفيذا ة ضافة  ال ثاب ضم  أفلاد العينة م  ج ةبا وارت،اع وسثة الع اب م  ج ة أخلى.

  با لاي %26.2م  أفلاد العينة له  مستوى جامعيبا تلي   وسثة  %39.3بأن وسثة  يثين(با 1الجاو  )
ابتاائيبا مستوى   لاي  بافاط %17.5ل ةين  بامتوسطمستوى   لاي  با%17.5وَ  مستوى ثاوويبا

 اةستوى التعليمي لأفلاد العينة. يؤيما بص،ة عامة ارت،اعالذي الأمل 
(با بأن أفلاد العينة يتوزعون على 1زيادة على يمل ما سثق فإوه يتثين م  خلا  الجاو  )

لة تأتي ل اةلتثة العايا م  اة  با لك  بنوع م  التثاي  بين  با ةيث يلاةظ بأن وسثة اة   الح
با لتتوالى بعا %15.5با ثم فئة السائاين بنسثة %15.9با تلي ا فئة اةوظ،ين بنسثة %17.9بنسثة  الأولى

الك مختلف ال،ئاي الأخلى بنسب جا متثاينةبا الأمل الذي يؤيما التنوع الكثير لأفلاد العينة ةسب 
ه على اللغ  م  توزع أفلاد بأو الجاو و،س يلاةظ م  خلا  بل  باووع اة نة. وليس فيذا ف سب

م  أفلاد  %41.9(با قا است واي على +Aالعينة على مختلف ال مل الاموية الأربعبا ه  أن ال ملة )
( ل +Bبا م  أفلاد العينةبا لت تي بعافيا ال ملة )%19.4(با بنسثة: O+العينةبا تلي ا بعا الك ال ملة )

عما هاا يمان فيناك أي تأثير لهذا ا ختلاف بين أفلاد  . لذا ييلح التساؤ %12.3اللتثة الثالثة بنسثة 
با فاط م  %15.5(با يت ل بأن 1العينة ل ال ملة الاموية على هجاةي اة، واين؟ رغ  أن الجاو : )

أفلاد العينة يعاوون م  بعض الأملاضبا ه  أن التمع  ل فيذه الأخيرة يثين ماى خيورتها على 
مارجة ضم  الأملاض اةنافية للسياقةبا بل وةتى تلك النه ونع السلامة اةلوريةبا يميف   وفيي 

ةلنسثة ةلض الصلعبا وتجار ا  ارة هلى أوه لوةظ بأن ااةث ا قاوونا م  السياقةبا يمما فيي الحا  
 فيناك ووعا م  الت ،ظ لاى اة، واين للإجابة ع  فيذا الثنا.

أفلاد العينةبا قا ةصلوا  با م %42.9بأن وسثة يمذلك (با  1يتض  م  خلا  الجاو  )يمما 
با تلي ا وسثة 5001هلى  5004على رخصة السياقة خلا  السثع سنواي الأخيرة فاطبا أي ما بين 

هلى  4994تحصل  على رخصة السياقة خلا  ال،ترة اةمتاة ما بين:  %1991أخلى معتبرة تاار بـِ: 
خص السياقة ةايثا هلى ةا مابا . الأمل الذي يثين بأن أغلثية أفلاد العينة قا تحصلوا على ر 5000

ييلح التساؤ  عما هاا   وعليهوفيو ما يتما ى مع ما أظ لته ال،ئاي العملية النه  يل هلى فئة ال ثاببا 
؟ أما ووع رخصة السياقة فاا بين  النتائج  يمان لهذه التافيلة أي تأثير على وتائج هجاةي اة، واين

يتوزعون على مختلف فئاي أوواع رخص السياقة لك   (با بأن أفلاد العينة4يمما يتض  م  الجاو : )
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تلي ا ووع با %44(با ل اللتثة الأولى بنسثة Bبتثاي  يمثيربا ةيث تتصارفيا فئة رخص السياقة م  ووع: )
(A)م  أفلاد العينة له  أقامية مساوية لخمسة  ،%1491بأن وسثة يمما بين  النتائج   .%51بنسثة  با

سنواي بنسثة  11هلى  9اين الذي  لاي   أقامية تتراوح ما بين سنواي أو أقلبا تلي ا فئة السائ
وفيو ما يتما ى مع الثياناي الخااة بسنة الحصو  على رخصة السياقة م  ج ةبا وبياناي  ،1099%

 فئاي الس  لأفلاد العينة م  ج ة أخلى.
 (: بعض خصائص أفراد العينة والمعلومات عن رخص السياقة لديهم.0الجدول)

 المستوى التعليمي عدد الاطفال الحالة العائلية الـــس ـــــن الجـنـس الخصائص
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 ـ أدوات الدراسة: 053
م  خلا  ا طار النتلي والاراساي الساباة الخااة بسلوك ا قاام على اةخاطلة لاى 

اي اةتوفلة لاياس متويراي فيذا الث ث أمك  تحايا بعض السائقبا وبعا هجلاء عملية مس  للأدو 
وتصمي  وهعااد الثعض الآخل بما يتناسب وطثيعة الاراسةبا  اةااييس اةناسثة لاياس متويراي الث ثبا

 والك على الن و التالي:
 لاى السائاينودرجة الخيورة سلوك ا قاام على اةخاطلة  استثيان. 

  .ماياس الث ث ع  ا ثارة 

 ا،اي ا قاام على اةخاطلة العامة.  مةقائ 

 وفيما يلي واف لهذه الأدواي وطلياة بناءفيا: 
 لدى السائق: ودرجة خطورتها سلوك الإقدام على المخاطرة استبيان ـ 05053

: يتلخص الهاف م  هعااد ماياس سلوك ا قاام على اةخاطلة ستبيانلااالهدف من  ـ 0505053  
موضوعي مان  على درجة م  الثثاي والصاق والك  استثيانلى لاى السائق ل الحصو  ع

  ستخاامه ل قياس سلوك اةخاطلة.
: بعا جمع مختلف اةااييس وا ختثاراي اةوجودة لاياس سلوك الاستبيانتصميم  ـ 0505053
 نة.اةوجودة   كالية الث ث وخصائص العي سوالك لعام ملائمة اةاايي استثيانبناء تم اةخاطلةبا 

ة ضافة هلى  ابابنا 445ا تمل على  ةيثتم تصمي  ا ستثيان ل اورته الأولية ةللوة العلبية وقا 
 مجموعة م  الأسئلة تاور ةو  اةعلوماي ال خصيةبا وأثناء اياغة العثاراي    ملاعاة ما يلي: 

 أن تعبر م،لداي اةاياس على سلويماي اةخاطلة. -
 اقع ةياة السائق الج ائلي.أن تكون اة،لداي مستماة م  و  -

 وواض ا. ا  تحمل سوى معنى واةا بحيث بام  ةيث اةعنىأن تكون اة،لداي بسيية ومحادة  -

تم وضع طلياة ا جابة لك  عثارة بحيث يجيب السائق ةختيار هجابة واةاة م  ا جاةي  -
أن يختار عليه  جبالخمس اةاترةة عليه ةو  ماى تكلار السلوكبا أما ل اةلةلة الثاوية فيتو 

والك لولض ا د ء بلأيه ةو   باهجابة واةاة م  بين ا جاةي الخمسة اةاترةة عليه
ة جابة ةسب  ال،لوسية للسماح للسائقيمما    تلجمة ا ستثيان هلى اللوة   باخيورة السلوك

فيل تحال : الاائمة اللوة النه يتان ابا ةيث طلب منه ا جابة ع  السؤالين اةواليين ةلنسثة لكل بنود
 وما ماى خيورتها ةلنسثة هليك؟  لك الأمور اةوالية أثناء السياقة؟

 وثبات الاستبيان:صدق  ـ 3505053
با اس  عل  الن،سبل اورته الأولية على مجموعة م  أساتذة  ا ستثيانتم علض لاا 
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ل التعلف على ااق المحكمين اةارسة العليا للأساتذة ةلاثة م  أجو  جامعة الج ائلبا جامعة تي ي وزو
م  ةيث اة،لداي ويمي،ية اياغت ا وماى مياباة بنود ا ستثيان لاياس سلوك ا قاام با للاستثيان

على اةخاطلةبا وقا أخذي بعين ا عتثار بعض ملاةتاي المحكمين. يمما تم ةساب الصاق الذاتي 
با وفيو اادق عنا مستوى الا لة (956.اةتمثل ل الجذر التربيعي للثثاي العامبا ةيث قار بـ: )

يرسونبا بطلياة التج ئة النص،ية وةساب معامل ا رتثاط ا عتماد على لاراسة الثثاي تم (. و 000.)
يمما تم ةساب الثثاي العام م  . (000. وفيو ثاب  عنا مستوى الا لة  ) با(907. ةيث بلغ )
  .(000. فيو دا  عنا مستوى)( و 978. لووثاخبا ةيث بلغ معامل  الثثاي)يم ال،أخلا  معامل 

 : الاستبيانتنقيط  ـ 3505053
 بنود قائمة سلويماي ا قاام على اةخاطلة ل ما يخص التكلار على سل لاا تم تنايط 

 (با1أةيانا) (با5(با نادرا)4أباا) :على الن و التاليدرجايبا ةيث تناط  2ليكلل اةتمثل ل 
   با04منخ،ضة جاا: فكاو  يمما يلي: جة الخيورةأما ةلنسثة لتنايط در ، (2دائما) (با1غالثا)

 .02عالية جاا:   با 01عالية :   با01 متوسية:   با05منخ،ضة:
 :صفات الإقدام على المخاطرة العامة قائمة ـ 05053

التعلف على مجموعة م  الص،اي والخصائص والسماي النه الاائمة م  أجل  هبناء فيذ تم
مجموعة م  الص،اي النه  ي  ال،لد ولاا   وضعبا ةيث خاطلة ي  الأفلاد اةاامين على سلوك اة

ي ير هلى مجموع م  الص،اي  با والثعا السلبيبا ةيث أن الثعا ا يجابيقس  هلى بعاي : الثعا ا يجابي
ا،ةبا أما الثعا  10النه   تعتبر يمعامل مساعا للإقاام على سلوك اةخاطلة وتتمثل ل  ةا يجابي
  تمثلتخاطلة و اةلص،اي السلثية النه تعتبر يمعوامل مساعاة للإقاام على سلوك ي ير هلى افالسلبي 
ا،ة؛ ولت،ادي الوقوع ل ا جاةي النميية تم هضافة بعا ثالث  ثل ل ا جاةي  10ل  يمذلك

طلب م  السائق أن يختار ةلنسثة لكل ا،ة با وقا ( خاوة10) الأخلىالمحاياة )محايا( وت مل فيي 
ما الذي أيمثل م  وج ة وتلهبا وطلح عليه السؤا  التالي: والك ةسب الص،ة النه  ي ه  هجابة واةاة

 يص،ك أيمثل ل الحياة العامة ؟
 :قائمة الصفات العامةصدق  ـ 0.05053  

يمان الهاف م  فيذه اةلةلة فيو التعلف على ماى الصاق التافيلي للماياس م  ةيث 
بعا ا وت اء م  وضع الص،اي على با ةيث أوه ووع اة،لداي ويمي،ية اياغت ا وماى وضوة ا

في  أساتذة ل قس  عل  الن،س وأساتذة م  و ال كل اةذيموربا قام  الاائمة للسادة المحكمين 
: فيل فيناك تكلار التالي قائمة فيذه الص،اي على الن وتخصص أدب علبي والك لتاايم رأي   ةو  
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 على اواعتماد ؟ فيل اللوة اةستعملة سليمة ؟لثعض الص،اي؟ فيل يمل ا،ة لها النايض الذي يناسث ا 
 10لى عالاائمة  تم تثثي  باراء الأساتذة واستنادا على ملاةتاته  وبأخذ تص ي اته  بعين ا عتثارآ

 الص،اي غير اةناسثة والذاتية وسثيا وتعويض ا بص،ة أخلى أيمثل د لة. أو استثاا  ا،ة بعا ةذف
 : ةقائمة الصفات العامثبات  ـ 0.05053

بعا الت يما م  الصاق التافيلي للماياسبا يمان  با م  ةساب ثثاته ولهذا الولض تم 
وللت يميا  با( سائق525استعما  وتائج الاراسة ا ستيلاعية اةيثاة على عينة استيلاعية متمثلة ل )

أن اةاياس هلى ةيث توال  النتائج  با(SPSSعتماد على )ة يملووثاخ   αم  الثثايبا تم ةساب 
 (000.( وفيو دا  عنا مستوى الا لة  )832.ةيث  ثل  النتيجة ) باب ثا

   :اختبار البحث عن الإثارة لزوكرمان وكوهلمان .053
 Sensation Seekingاد ل الاراسة الحالية على ماياس الث ث ع  ا ثارة )تم ا عتم

Scale( ل ويملمان ويموفيلمان )با 4991)Zuckerman & Kuhlman ابا بنا 49وفيو يتكون م   با
ا ةيث يجيب بنع  أو  با ويملما يماو  النتيجة عالية يملما يمان الك مؤ ل للسائق ياام اةاياس و 
 مما يلي: يمما يتض   لث ث ع  ا ثارةل

جابة ( عنا ا 4ويت  التنايط بوضع ) 
عكس ( عنا ا جابة ) (با يمما يت  0)وع (با وبوضع )

(. ويكون تاايل 49( وَ )9التنايط ةلنسثة للثناي   )
 .الث ث ع  ا ثارة م  خلا  خمسة مستوياي

  :توزيع أدوات الدراسة ـ 353
اء ةللوة العلبية أو ال،لوسية بوية وسخة م  ا ستثيان االحة للإجابة سو  100تم توزيع 

تس يل م مة المجيب وفق اللوة النه يتان ابا وقا تم توزيع ا ستثيان على السائاين بملايم  تايي  الخبرة 
التابعة لل ليمة الج ائلية للخبرة اةعنية بتايي  ةوادل اةلور واةتوزعة عبر يمل م  مان: الج ائلبا الثلياةبا 

ر السائق بعا تاايم مل،ه للمصل ة اةعنية م  أجل معاينة الأضلار النه لحا  اوتتابا أثناء تي ي وزو
على اةعاينة  ةالحالي الاراسةاعتما ل وقا  بسيارتهبا لييلب منه ا جابة ع  ا ستثيان ل تلك ال،ترة.

النوع م   العلضية والنه تتمثل ل ا وتااء لأفلاد العينة وتيجة للصافة المج ولة ويت  اللجوء هلى فيذا
أن يحصى في ا مجتمع وك  الحالة النه   وفيي اةعاينة عناما   يكون أمام الثاةث أي اختياربا 

 (.  5001منذ الثااية و  اختيار العناال بيلياة ع وائية  )موريسبا  الث ث اةست اف

 الطرق الإحصائية المطبقة: ـ 853

 Very Low % 51 - 00 منخ،ض جاا

 Low    % 14 - 51 منخ،ض

 Average % 10 - 15 متوسط

 High % 11 - 14 ملت،ع

 Very High % 400 – 12 ملت،ع جاا
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ى السائاين وطلب من   تحايا هلى سلويما للإقاام على اةخاطلة لا 445بعا ما تم راا 
أي ماى يلاةتون السلويماي اةعلوضة علي   ل  كل بنود ةستخاام السل  الخماسي؛ بحيث 

وبعا جمع الثياناي وت،ليو ا ل الحاسوب  باللإجابة "أباا" 4للإجابة "دائما" والارجة  5تعيى الارجة 
اد اةتوسياي الحسابية وا نحلافاي اةعيارية ل فيذه الاراسة استخاام مثادئ ا ةصاء الوا،ي  يجتم 

ويمذا اختثار فليامان لللتب  با(2والنسب اةئوية وا ختثاراي ا ةصائية ا ستا لية مثل اختثار )
فيي تلك النه  اوعلى فيذا الأساس فالسلويماي الأيمثل تكلار  بامختلف فلضياي الث ث للت اق م 

على متوسط لللتببا يمما وك  اللجوع هلى ا نحلاف تت صل على أيمبر متوسط ةسابي والنه لها أ
  .اةعياري للتعلف على ماى تثاي  هجاةي اة، واين على و،س الثنا

 عرض وتحليل النتائج: ـ 3
 تكرار سلوكات الإقدام على المخاطرة: ـ  053

بتكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة لاى السائاين بأن فيناك النتائج الخااة لاا أظ لي 
فليامان  اختثارتيثيق  بين(با ةيث 2يمما يتض  م  خلا  الجاو  )ثاينا يمثيرا بين مختلف الثنود  ت

قا اةتل اللتثة الأولى "با أثناء السياقة استعما  الهاتف الناا السلوك اةتمثل ل الثنا: "لللتب بأن 
 ـمساوي لِ (با وانحلاف معياري 5919(با وبمتوسط ةسابي قاره )12951) ـبِ  مااربمتوسط اللتب 

بمتوسط اللتب  ،"السياقة بسلعة لأوك مت خل ع  موعا" بنا:(با ويأتي بعاه ل اللتثة الثاوية 1.241)
ل ةين با (419,4) ـلِ  يمعياري مساو  وةنحلاف(با 14,5(با وبمتوسط ةسابي قاره )51,15ـ )ماار بِ 
 ـبِ  ماارالثة بمتوسط اللتب ل اللتثة الث"با خذ فترة راةة بعا السياقة ةاة طويلةأعام  بنا: "جاء 

لي تي بعا الك  (.491,4) ـمعياري مساوي لِ  وةنحلاف(با 95,5) ه(با وبمتوسط ةسابي قار 91,14)
 ـبِ  مااربمتوسط اللتب " ل اللتثة اللابعة السياقة بعا أو أثناء جاا  أو مناق ة ةادة بنا: "

" با يليه بنا (450,1) ـوي لِ معياري مسا وةنحلاف(با 29,5) ه(با وبمتوسط ةسابي قار 44,10)
(با 19,91) ـبِ  مااربمتوسط اللتب  الخامسةل اللتثة  "تخ،يض السلعة فج ة عنا توقع وجود رادار

  (.512,1) ـمعياري مساوي لِ  وةنحلاف(با 21,5) هوبمتوسط ةسابي قار 

اة غير أن تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة تثاى غير يمافية للمعالجة الجاية والعمي
الأمل أخذ خيورة فيذه السلويماي بعين ا عتثار؛ لهذا الولض تم تلتيب  يللموضوع ها يستاع

وفيو ما وثل محتوى العنصل اةوالي  بانو و،س السلويماي ةسب درجة خيورتها يمما ياريم ا السائا
 م  فيذا ال،صل. 
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 (: تكرار سلوكات الإقدام على المخاطرة0الجدول )
 البـنـــــود

اةتوسط
 

ا نح
لاف 
اةعياري

 

² 

متوسط 
اللتب

 

 75,27 33,437 1,240 2,79 أثناء السياقة. استعما  الهاتف الناا  .1

 72,24 45,500 1,149 2,71 السياقة بسلعة لأوك مت خل ع  موعا. .2

 71,64 44,120 1,168 2,62 .راةة بعا السياقة ةاة طويلة خذ فترة أعام  .3

 70,11 66,112 1,120 2,56 ادة.السياقة بعا أو أثناء جاا  أو مناق ة ة .4

 68,39 34,310 1,235 2,53 تخ،يض السلعة فج ة عنا توقع وجود رادار.  .5

 68,24 84,120 1,071 2,52 قيادة اةليمثة بثطء. .6

 67,99 46,849 1,189 2,47 زيادة السلعة ةللغ  م  أوك غير مستعجل. .7

 67,46 52,206 1,159 2,52 ا ةساس ةةتعة عنا السياقة بسلعة. .8

 66,66 58,382 1,140 2,52 .او،عا   اياولف ة و السياقة ل ةالة  .9

 66,42 51,131 1,165 2,43 الايادة بسلعة  عتاادك أ ا تختصل الوق . .11

 65,77 68,048 1,079 2,40 الاخو  ا ضيلاري أمام مليمثة أخلى بعا عملية تجاوز فا لة.  .11

 65,68 50,500 1,229 2,42 الثاة ال ائاة ل ووعية وقوة اةليمثة  .12

 65,58 68,900 1,115 2,41 ا ةساس ةلاارة على ت،ادي خيل م،اجئ ةليليق.  .13

 65,41 108,542 1,025 2,35 ا تجاه. لتص ي ة  فجا نحلاف  .14

 65,41 58,024 1,140 2,49 ا ويلاق بسلعة عنا ظ ور الضوء الأخضل.  .15

 65,39 52,200 1,206 2,45 هتثاع مليمثة ااي أولوية للتخلص م  ا زدةام. .16

 65,36 66,730 1,143 2,39 ستعجالي.السير ل اةمل ا   .17

 64,68 44,996 1,231 2,50 بسلعة عالية.ا ةساس ةلاارة على قيادة اةليمثة بأمان ةتى وهن يماو   .18

 64,31 58,516 1,164 2,44 ملور. التوقف لل،لجة على ةادل .19

 64,27 83,360 1,048 2,33  اليليق أثناء السياقة.ا و وا  بأ ياء مختل،ة على جاوبي  .21

 63,94 66,611 1,140 2,31 التسلع ل اتخاا الالار أثناء  السياقة. .21

 63,53 75,197 1,096 2,32 الخلوج ع  اليليق اةلاوف عنا التجاوز على اليسار. .22

 63,52 73,841 1,068 2,35 محاولة ا سلاع للعثور قثل ظ ور الضوء الأحمل.  .23

 62,09 61,410 1,215 2,32 ا ةساس ةللغثة ل اجتياز اةليمثاي الأخلى رغ  أوك غير مستعجل. .24

 61,86 66,390 1,141 2,31 ا ةساس ةلاارة على التاليل م  ا اابة ل ةالة تعلضك لحادل   وك  ت،اديه. .25

 61,79 72,365 1,176 2,35 ا عتااد بأن قيادتك أيمثل أمنا م  قيادة الآخلي . .26

 61,43 59,825 1,236 2,33 الايام بمناوراي خييرة ل موايمب الأعلاس. .27

 61,18 112,563 994, 2,24 عام ملاقثة ضوط العجلاي.  .28

 61,05 106,600 1,044 2,31 خ،ض السلعة فج ة. .29

 60,37 71,611 1,156 2,27 ال يادة ل السلعة استجابة للغثة الليماب. .31

 60,35 68,000 1,166 2,29 ليماي خ،ض السلعة.السياقة بسلعة عالية رغ  تع  .31

 60,22 81,056 1,110 2,33 ا ةساس ةلاارة على قيادة اةليمثة بأمان ل ةالة تعب. .32

 60,22 74,151 1,286 2,27 ا ستماع هلى اةوسياى الصاخثة أثناء السياقة.  .33

 60,00 72,707 1,174 2,26 ا ةساس ةلاارة على الت ك  ل اةليمثة ل ةالة انحلاف.  .34

 59,59 81,928 1,138 2,20 السياقة بم اج غير مت ك  فيه. .35

 59,47 55,992 1,273 2,35 عام الت يما م  سلامة الليماب واةليمثة قثل ا ويلاق. .36
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 59,38 75,698 1,157 2,25 تجاوز اةليمثاي رغ  خيورة العملية. .37

 59,19 72,563 1,143 2,29 عام التسام  مع السائاين  الآخلي  ل استعما  اليليق. .38

 59,17 88,595 1,110 2,19 حمل عاد م  الأفلاد أيمثل مما فيو مسموح به. .39

 59,09 82,762 1,202 2,21 الث ث ع  الن وة أثناء السياقة.  .41

 59,04 88,794 1,153 2,18  .الليماب على ج ة اليليقهو ا   .41

 59,01 76,849 1,164 2,26 تجاوز اةليمثاي لتكون ل اةاامة. .42

 58,86 97,048 1,034 2,23 تلك مسافة جاوثية غير يمافية بين اةليمثاي أثناء السير. .43

 58,56 93,992 1,093 2,20 الايام بتجاوز مجموعة م  اةليمثاي اةتوق،ة ل اوتتار اةلور. .44

 58,27 111,770 1,041 2,14  .ق ضيقيطل  لتوقف ال .45

 58,03 94,598 1,081 2,19 قيادة اةليمثة مع وجود خلل ميكاويكي. .46

 57,99 84,627 1,137 2,24 ا ةساس ةةتعة عنا الايام بثعض اةناوراي أثناء السياقة. .47

 57,76 98,079 1,095 2,18 ا ةساس بأن الت ك  ل اةليمثة أيمثل أهمية م  اتخاا الحيية والحذر. .48

 57,49 89,440 1,207 2,17 التجاوز ل اليليق الضياة.  .49

 57,42 87,167 1,244 2,19 ختراق قاوون اةلور هاا لم يتما ى مع مصالحك.اةيل هلى ا  .51

 57,21 100,579 1,049 2,15 عام اةترام مسافة الأمان. .51

 57,13 82,225 1,196 2,19 اةيل هلى اختراق قاوون اةلور هاا لم تتوقع تلاي عاوبة.  .52

 56,43 116,373 1,034 2,10 عام اةترام قاوون اةلور عنا غياب رجل تنتي  ةليمة اةلور. .53

 56,42 95,857 1,121 2,17  .عام السير بحذر عنا رداءة الأةوا  الجوية  .54

 56,05 94,032 1,200 2,16 التوقف لنال أ خاص   تعلف  .  .55

 56,02 111,254 1,164 2,09 النـ عة هلى الاخو  ل مناو اي.  .56

 55,85 112,524 1,044 2,17 السير ل أقصى اليسار. .57

 55,84 111,928 1,186 2,13 عام استعما  اةؤ ل الضوئي عنا ا ويلاق أو عنا تويير اللواق.  .58

 55,69 87,785 1,181 2,17 الضوط على ال،لامل فج ة عنا ا ةساس بمتابعة لصياة م  مليمثة أخلى. .59

 55,25 100,460 1,178 2,12 عام اةترام قواوين اةلور لأ ا تثاو لك غير موضوعية. .61

 54,65 112,365 1,108 2,09 عام تخ،يض السلعة عنا ا قتراب م  اةم لاي.   .61

 54,65 109,706 1,067 2,08 عام اةترام ةاوق ةقي مستعملي اليليق  .62

 54,62 105,659 1,108 2,09 وال حمولة تويي ال جاج الخل،ي للمليمثة.  .63

 54,57 112,884 1,313 2,17 تيثيق مثاأ  "الحق للأقوى".  .64

 54,44 96,520 1,076 2,14 و  ل رواق ةلاوة.الاخ  .65

 54,13 103,675 1,174 2,13 الايام بمناوراي عاواوية اتجاه سائق ي عجك. .66

 54,05 119,230 1,092 2,05 التجاوز على اللايف أو ةافة اليليق. .67

 54,01 128,595 1,093 2,02 عام اةترام التوجي اي اةؤقتة لحليمة اةلور.  .68

 53,86 124,706 1,154 2,05 ناء مواج ة موقف م،اجئ ل اليليق.عام التم ل أث .69

 53,73 101,251 1,153 2,12  الاخو  ل منافسة مع سائاين آخلي . .71

 53,65 114,667 1,202 2,08 الأم .عام استعما  ة ام  .71

 53,53 113,913 1,130 2,07 قص ال وايا ل اةنعلجاي.  .72

 53,43 111,622 1,234 2,10 لسلع.التوقف ل الوضعية الثاوية لت،ليغ ا .73

 53,40 114,717 1,106 2,08 ا ةساس ةةتعة عنا التولب على السائاين الآخلي  عنا ظ ور الضوء الأخضل. .74
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 53,19 136,920 1,010 1,98 .يةناطق العملاواةالتجاوز عنا ممل اللاجلين ل  .75

 53,13 120,421 1,119 2,05 متابعة سائق أزعجك.  .76

 53,11 116,929 1,181 2,07 ةةتعة عنا الايام بمثاغتة السائاين الآخلي  للت،وق علي  .ا ةساس  .77

 53,10 124,706 1,089 2,02 ا ستعلاض والتثافيي  ظ ار م ارتك ل السياقة. .78

 52,64 134,071 1,097 2,00 ا فلاط ل السلعة رغ  أوك غير متعود علي ا. .79

 52,63 125,633 1,217 2,05 ن اتخاا ا جلاءاي الوقائية اللازمة.الخلوج اة،اجئ م   ارع فلعي باو   .81

 52,33 122,762 1,170 2,05 .على اليليق ما تكون فيناك أ وا عناعام التم ل  .81

 51,84 120,600 1,092 2,03 السياقة بملايا عايمسة جاوثية مولاة أو مكسلة.  .82

 51,61 128,476 1,084 2,01 اللجوع هلى الوراء م  طليق ثاووي هلى طليق رئيسي.  .83

 51,20 126,532 1,099 2,01 عام اةترام قواوين اةلور لأ ا ووع م  الخضوع وفااان الحلية. .84

 51,19 123,754 1,084 2,02 أثناء السياقة. الايام بثعض اةناوراي الخييرة .85

 50,96 151,000 933, 1,96 قيادة اةليمثة رغ  اةتما  و،اا الثن ي . .86

 50,61 139,944 1,133 1,98 ،ترق اليلق.التجاوز ل م .87

 50,56 146,651 1,256 2,03 السياقة باون رخصة تأمين. .88

 50,47 148,516 1,083 1,96 حمل سلع  وأمتعة ةرزة على جاوبي اةليمثة.  .89

 50,39 170,733 935, 1,90  .مولة زائاةقيادة اةليمثة بح .91

 50,38 145,738 1,189 2,00 لسائق آخل. ةالعلقلة اةتعما .91

 50,24 147,762 1,078 1,95 اةنعلج.عام تكييف السلعة ةسب زاوية  .92

 50,12 142,645 1,138 1,99 التجاوز عنا قم  اةلت،عاي. .93

 50,04 142,286 1,024 1,95 .ملساءعجلاي سياقة مليمثة ااي   .94

 50,00 152,087 1,064 1,95 ا قتراب م  م،ترق اليلق واةنعلجاي. عام تخ،يض السلعة عنا .95

 49,84 147,347 1,218 2,00 ة.ل مولالجيا ل  ثيالتويية والتـثـ عام  .96

 49,78 173,079 1,246 1,97  .اةاارس عام السياقة بحذر قلب .97

 48,29 151,530 1,068 1,94 الاوران هلى اليمين أو اليسار ل مكان ممنوع.  .98

 48,28 154,000 1,144 1,95 استعما  اةؤ ل الضوئي لليمين والاوران لليسار أو العكس. .99

 48,22 154,956 1,137 1,94 جل مليمثة معيلة بيلياة غير آمنة. .111

 48,20 152,921 1,121 1,94 . عنا اةنعلجاي التجاوز .111

 46,86 172,127 1,190 1,94 السياقة بعا تناو  أدوية تخ،ض م  فعاليتك. .112

 46,65 201,214 1,101 1,84 التوقف ل وسط م،ترق اليلق. .113

 46,58 194,429 1,219 1,93 ادة اةليمثة تح  تأثير الك و .قي.114

 46,45 177,683 1,010 1,85 .عنا اةنعلجاي اةليمثة فيتوق.115

 46,45 188,794 1,186 1,91 قيادة اةليمثة باون استعما  الأضواء ليلا. .116

 46,00 184,120 1,138 1,88 عام اةترام أوامل رجل تنتي  اةلور. .117

 44,56 223,675 1,203 1,88   تأثير اةخاراي.قيادة اةليمثة تح.118

 43,50 228,714 1,068 1,77 السير ل ا تجاه اةمنوع. .119

 43,04 245,540 1,114 1,78 السياقة للخلف عنا م،ترق اليلق. .111

 42,61 234,478 982, 1,73 .اليليق السليع ل اليسارالتوقف على  .111

 38,22 407,714 827, 1,57 قيادة اةليمثة رغ  وجود خلل ل ال،لامل. .112
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 ـ درجة خطورة سلوكات الإقدام على المخاطرة لدى السائقين: 053
بأن  ارجة خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة لاى السائاينبالنتائج الخااة  تت ل

 اختثار(با ةيث أظ ل تيثيق 1يمما يتض  م  خلا  الجاو  )فيناك تثاينا يمثيرا بين مختلف الثنود  
قا اةتل اللتثة  قيادة اةليمثة رغ  وجود خلل ل ال،لامل" السلوك اةتمثل ل الثنا: "لتب بأن فليامان لل

 ـ(با وانحلاف معياري مساوي لِ 1945(با وبمتوسط ةسابي قاره )12911) ـبِ  ماارالأولى بمتوسط اللتب 
بمتوسط اللتب ماار  ،"قيادة اةليمثة تح  تأثير الك و  " بنا:(با ويأتي بعاه ل اللتثة الثاوية 49414)
ل ةين جاء  (.419,4) ـلِ  يمعياري مساو  وةنحلاف(با 97,3(با وبمتوسط ةسابي قاره )01,14ـ )بِ 

(با وبمتوسط 90,91) ـبِ  ماارل اللتثة الثالثة بمتوسط اللتب " قيادة اةليمثة تح  تأثير اةخارايبنا: "
عنا  التجاوز لي تي بعا الك بنا: " (.115,4) ـمعياري مساوي لِ  وةنحلاف(با 94,1) هةسابي قار 
(با 94,3) ه(با وبمتوسط ةسابي قار 91,91) ـبِ  مااربمتوسط اللتب "ل اللتثة اللابعة  اةنعلجاي
بمتوسط  الخامسةل اللتثة  "السير ل ا تجاه اةمنوع با يليه بنا "(021,4) ـمعياري مساوي لِ  وةنحلاف
  .(410,1) ـمعياري مساوي لِ  وةنحلاف(با 11,1) هار (با وبمتوسط ةسابي ق10,91) ـبِ  مااراللتب 

درجة خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة لاى السائاين قا جاءي وفيكذا فإن 
تكلاراي سلويماي ا قاام على اةخاطلة لاى السائاين يمما معايمسة  اما ل تلتيث ا ةا آل  هليه 

قيادة اةليمثة رغ  وجود خلل  وأن الثنا: "يميف    باالتوالي (با على1( وَ )5: )يتض  م  الجاولين
الذي اةتل اللتثة الأخيرة ل الجاو  الأو  قا اةتل اللتثة الأولى ل الجاو  الثانيبا ، ل ال،لامل"

الأمل الذي يوةي بوجود علاقة ارتثاط عكسية أو ةلأةلى سلثية بين اةتويري  وفيو ما سيت  
 التيلق هليه ل عنصل  ةق.

(با 5ةتته على فيذه السلويماي بص،ة خااة والنتائج اةثينة ةلجاو :)وما وك  ملا
بص،ة عامةبا فيو أن  الثنود النه اةتل  اةلاتب الأولى  يل هلى التعثير ل مجمل ا ع  سلويماي 

 الأخيرة النه  يل للتعثير ع  درجة عليا م  الخيورة.متاثلة اجتماعيا على عكس تلك المحتلة للملاتب 
 سلوكات الإقدام على المخاطرة درجة خطورة : (3الجدول )
 البـنـــــود

اةتوسط
ا نحلاف  
اةعياري

 

² 

متوسط 
اللتب

 

 75,48 186,120 1,141 4,12 قيادة اةليمثة رغ  وجود خلل ل ال،لامل. .1

 71,04 161,452 1,261 3,97 قيادة اةليمثة تح  تأثير الك و . .2

 68,90 167,227 1,342 3,91 قيادة اةليمثة تح  تأثير اةخاراي. .3

 67,98 105,500 1,058 3,91 . عنا اةنعلجاي التجاوز .4

 67,30 91,333 1,180 3,84 السير ل ا تجاه اةمنوع.  .5

 67,28 95,103 1,127 3,86 أثناء السياقة. الايام بثعض اةناوراي الخييرة .6



 0000. 03العدد                 مستوى سلوك الإقدام على المخاطرة لدى السائقينمجلة الوقاية والأرغنوميا                  

 25 

 66,68 86,749 1,214 3,81 استعما  اةؤ ل الضوئي لليمين والاوران لليسار أو العكس. .7

 66,31 71,888 1,217 3,74 الوقائية اللازمة.الخلوج اة،اجئ م   ارع فلعي باون اتخاا ا جلاءاي   .8

 65,14 81,294 1,246 3,79 قيادة اةليمثة باون استعما  الأضواء ليلا.  .9

 65,12 80,897 1,226 3,78  .اةاارس عام السياقة بحذر قلب .11

 64,98 103,323 1,092 3,78  .رداءة الأةوا  الجوية عام السير بحذر عنا  .11

 64,62 74,071 1,202 3,74 ة.ل مولالجيا ل  ثيالتويية والتـثـ عام  .12

 63,85 80,614 1,106 3,76 السياقة للخلف عنا م،ترق اليلق. .13

 63,16 75,183 1,157 3,74 التجاوز ل م،ترق اليلق. .14

 63,05 58,582 1,238 3,68 التجاوز عنا قم  اةلت،عاي. .15

 63,04 76,948 1,142 3,77 تجاوز اةليمثاي رغ  خيورة العملية. .16

 62,72 66,590 1,205 3,70 التوقف ل وسط م،ترق اليلق. .17

 62,09 70,693 1,173 3,64 ا ستعلاض والتثافيي  ظ ار م ارتك ل السياقة. .18

 61,98 66,908 1,276 3,72 .اليليق السليع ل اليسارالتوقف على  .19

 61,89 65,793 1,169 3,69 .ملساءعجلاي سياقة مليمثة ااي   .21

 61,74 51,000 1,287 3,62 .عنا اةنعلجاي اةليمثة فيتوق .21

 61,64 86,590 1,107 3,72 جل مليمثة معيلة بيلياة غير آمنة.  .22

 61,17 67,563 1,163 3,65 اةنعلج.عام تكييف السلعة ةسب زاوية  .23

 61,16 71,532 1,117 3,72 اه سائق ي عجك.الايام بمناوراي عاواوية اتج .24

 61,11 62,627 1,190 3,69 الايام بمناوراي خييرة ل موايمب الأعلاس. .25

 61,07 61,373 1,159 3,63  .الليماب على ج ة اليليقهو ا   .26

 61,05 72,880 1,108 3,66 مليمثة أخلى.الضوط على ال،لامل فج ة عنا ا ةساس بمتابعة لصياة م   .27

 60,16 58,249 1,158 3,62 بعا تناو  أدوية تخ،ض م  فعاليتك. السياقة .28

 60,13 51,730 1,221 3,60 عام التم ل أثناء مواج ة موقف م،اجئ ل اليليق. .29

 59,79 72,526 1,108 3,65 عام اةترام التوجي اي اةؤقتة لحليمة اةلور.  .31

 59,66 56,390 1,193 3,61 ا قتراب م  م،ترق اليلق واةنعلجاي. عام تخ،يض السلعة عنا .31

 59,40 76,413 1,114 3,67 الاخو  ل رواق ةلاوة.  .32

 59,26 58,595 1,183 3,62 التجاوز ل اليليق الضياة.   .33

 58,99 46,373 1,235 3,59 اللجوع هلى الوراء م  طليق ثاووي هلى طليق رئيسي.  .34

 58,85 55,817 1,203 3,62 السياقة بملايا عايمسة جاوثية مولاة أو مكسلة.  .35

 58,74 93,400 1,138 3,63 السياقة بم اج غير مت ك  فيه. .36

 58,58 88,754 1,021 3,61 .او،عا   اياولف ة و السياقة ل ةالة  .37

 58,58 69,270 1,199 3,59 عام اةترام قواوين اةلور لأ ا تثاو لك غير موضوعية. .38

 58,50 53,913 1,226 3,62 عام اةترام أوامل رجل تنتي  اةلور.  .39

 58,46 55,434 1,161 3,59 عام استعما  اةؤ ل الضوئي عنا ا ويلاق أو عنا تويير اللواق.  .41

 58,43 63,243 1,176 3,56 الاوران هلى اليمين أو اليسار ل مكان ممنوع.  .41

 58,35 105,619 1,201 3,56 عام اةترام قواوين اةلور لأ ا ووع م  الخضوع وفااان الحلية. .42

 58,07 45,341 1,189 3,53 م اةترام مسافة الأمان.عا .43

 58,03 81,056 1,060 3,61  الاخو  ل منافسة مع سائاين آخلي . .44

 57,97 51,770 1,182 3,59 ا ةساس ةلاارة على الت ك  ل اةليمثة ل ةالة انحلاف.  .45

 57,91 64,865 1,113 3,62 وال حمولة تويي ال جاج الخل،ي للمليمثة.  .46
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 57,62 47,307 1,236 3,55 ال وايا ل اةنعلجاي.قص   .47

 57,58 32,325 1,301 3,49 تيثيق مثاأ  "الحق للأقوى".  .48

 57,55 67,127 1,117 3,58 ال يادة ل السلعة استجابة للغثة الليماب. .49

 57,42 44,310 1,218 3,56 السياقة باون رخصة تأمين. .51

 57,38 98,873 1,034 3,54 ثناء السير.تلك مسافة جاوثية غير يمافية بين اةليمثاي أ .51

 56,96 63,317 1,106 3,59 اةيل هلى اختراق قاوون اةلور هاا لم يتما ى مع مصالحك.  .52

 56,67 52,802 1,188 3,56 ا ةساس ةلاارة على التاليل م  ا اابة ل ةالة تعلضك لحادل   وك  ت،اديه .53

 56,56 64,349 1,134 3,54 ة.حمل سلع  وأمتعة ةرزة على جاوبي اةليمث  .54

 56,46 62,087 1,161 3,55 ا ةساس ةةتعة عنا الايام بثعض اةناوراي أثناء السياقة. .55

 56,43 62,444 1,134 3,54 .على اليليق ما تكون فيناك أ وا عناعام التم ل  .56

 56,43 47,087 1,201 3,55 ا ةساس ةلاارة على قيادة اةليمثة بأمان ةتى وهن يماو  بسلعة عالية. .57

 56,27 65,076 1,167 3,52 التجاوز على اللايف أو ةافة اليليق. .58

 56,25 71,373 1,099 3,50 عام تخ،يض السلعة عنا ا قتراب م  اةم لاي.   .59

 56,14 74,230 1,058 3,50 الاخو  ا ضيلاري أمام مليمثة أخلى بعا عملية تجاوز فا لة.  .61

 56,05 45,355 1,216 3,56 .يةناطق العملاوةاالتجاوز عنا ممل اللاجلين ل  .61

 55,80 78,714 1,117 3,51 خ،ض السلعة فج ة. .62

 55,78 42,365 1,254 3,54 الأم .عام استعما  ة ام  .63

 55,73 63,357 1,104 3,56 لسائق آخل. ةالعلقلة اةتعما .64

 55,70 55,753 1,227 3,54 ا تجاه. لتص ي ة  فجا نحلاف  .65

 55,54 81,251 1,056 3,51 ة عنا السياقة بسلعة.ا ةساس ةةتع .66

 55,44 50,614 1,150 3,48 الخلوج ع  اليليق اةلاوف عنا التجاوز على اليسار. .67

 55,39 35,302 1,292 3,52 ا فلاط ل السلعة رغ  أوك غير متعود علي ا. .68

 55,05 51,056 1,145 3,52 ا ةساس ةةتعة عنا الايام بمثاغتة السائاين الآخلي  للت،وق علي  . .69

 54,86 35,262 1,263 3,40 قيادة اةليمثة رغ  اةتما  و،اا الثن ي . .71

 54,65 98,357 1,027 3,53 السياقة بسلعة لأوك مت خل ع  موعا. .71

 54,64 60,103 1,134 3,53 تجاوز اةليمثاي لتكون ل اةاامة. .72

 54,50 29,548 1,281 3,43 التوقف لنال أ خاص   تعلف  .  .73

 54,13 49,378 1,201 3,47 ا ةساس ةلاارة على قيادة اةليمثة بأمان ل ةالة تعب. .74

 54,10 43,522 1,201 3,48 السياقة بسلعة عالية رغ  تعليماي خ،ض السلعة.  .75

 54,06 68,873 1,087 3,53 عام ملاقثة ضوط العجلاي.  .76

 54,03 62,167 1,159 3,48 الايادة بسلعة  عتاادك أ ا تختصل الوق . .77

 53,65 76,452 1,073 3,52 متابعة سائق أزعجك.  .78

 53,58 48,183 1,229 3,43 التوقف ل الوضعية الثاوية لت،ليغ السلع. .79

 53,23 58,701 1,136 3,47 اةيل هلى اختراق قاوون اةلور هاا لم تتوقع تلاي عاوبة.  .81

 53,21 70,341 1,062 3,49 عام اةترام ةاوق ةقي مستعملي اليليق  .81

 53,08 38,382 1,228 3,42 ا ةساس ةلاارة على ت،ادي خيل م،اجئ ةليليق.  .82

 52,95 61,056 1,097 3,39 أثناء السياقة. استعما  الهاتف الناا  .83

 52,78 65,698 1,179 3,41 قيادة اةليمثة مع وجود خلل ميكاويكي. .84

 52,53 66,880 1,093 3,44 .راةة بعا السياقة ةاة طويلة خذ فترة أعام  .85

 52,52 87,881 1,027 3,53 زيادة السلعة ةللغ  م  أوك غير مستعجل. .86
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 51,92 65,421 1,094 3,44 السير ل اةمل ا ستعجالي.  .87

 51,91 71,373 1,119 3,44 التسلع ل اتخاا الالار أثناء  السياقة. .88

 51,73 65,421 1,127 3,41 تخ،يض السلعة فج ة عنا توقع وجود رادار.  .89

 51,72 72,760 1,081 3,42 ا ةساس بأن الت ك  ل اةليمثة أيمثل أهمية م  اتخاا الحيية والحذر. .91

 51,71 57,286 1,110 3,41 عام اةترام قاوون اةلور عنا غياب رجل تنتي  ةليمة اةلور. .91

 51,50 36,191 1,224 3,32 عام الت يما م  سلامة الليماب واةليمثة قثل ا ويلاق. .92

 51,49 48,880 1,174 3,38  .ق ضيقيطل  ل توقفال .93

 50,99 65,817 1,116 3,45 الايام بتجاوز مجموعة م  اةليمثاي اةتوق،ة ل اوتتار اةلور. .94

 50,81 62,365 1,091 3,37 عام التسام  مع السائاين  الآخلي  ل استعما  اليليق. .95

 50,79 27,921 1,218 3,28 الث ث ع  الن وة أثناء السياقة.  .96

 49,90 52,127 1,120 3,35 حمل عاد م  الأفلاد أيمثل مما فيو مسموح به. .97

 49,66 33,602 1,239 3,33 النـ عة هلى الاخو  ل مناو اي.  .98

 49,64 22,365 1,277 3,33 ا ستماع هلى اةوسياى الصاخثة أثناء السياقة.  .99

 49,39 76,311 1,056 3,34 ل.ا ةساس ةللغثة ل اجتياز اةليمثاي الأخلى رغ  أوك غير مستعج.111

 49,27 71,291 1,068 3,31 السير ل أقصى اليسار..111

 49,06 80,143 1,056 3,33 الثاة ال ائاة ل ووعية وقوة اةليمثة .112

 48,88 49,458 1,150 3,32 السياقة بعا أو أثناء جاا  أو مناق ة ةادة...113

 48,17 53,040 1,155 3,28 محاولة ا سلاع للعثور قثل ظ ور الضوء الأحمل. .114

 48,02 58,516 1,109 3,26 ا و وا  بأ ياء مختل،ة على جاوبي اليليق أثناء السياقة. .115

 47,61 57,286 1,119 3,29 ا ةساس ةةتعة عنا التولب على السائاين الآخلي  عنا ظ ور الضوء الأخضل. .116

 44,30 82,563 1,074 3,17 ا ويلاق بسلعة عنا ظ ور الضوء الأخضل. .117

 44,00 76,413 1,096 3,16  .مولة زائاةقيادة اةليمثة بح.118

 43,21 31,651 1,199 3,15 ملور. التوقف لل،لجة على ةادل.119

 42,64 57,087 1,144 3,08 هتثاع مليمثة ااي أولوية للتخلص م  ا زدةام..111

 41,89 30,143 1,251 2,97 قيادة اةليمثة بثطء..111

 39,70 40,262 1,192 2,96 م  قيادة الآخلي .ا عتااد بأن قيادتك أيمثل أمنا .112

 مستوى البحث عن الإثارة لدى السائقين: ـ  353
تثين النتائج الخااة بمستوى الث ث ع  ا ثارة لاى السائاين بأن الت، ص الاقيق 

أفلاد على  11(با قا بين ةصو  4لتكلاراي النتائج الخام يمما يتض  م  اةن ى التكلاري ةل كل: )
وعلى العموم    ا ختثاربا الأمل الذي قا ي،سل ارت،اع النسثة الخااة بارجة منخ،ضا جاا.ا،ل ل

فيناك توزع لأفلاد العينة على مختلف فئاي ماياس زويملمان للث ث ع  ا ثارة رغ  وجود تثاي  يمثير 
 با م  أفلاد العينة على درجة%45.2(با ةيث ةصل 5(با وال كل: )1بين ا يمما يتض  م  الجاو : )

 با%4294منخ،ض بنسثة:  :م  أفلاد العينة على درجة جا منخ،ضبا تلي ا درجةبا %1191متوسيةبا و
 فاطبا  %2.1وأخيرا درجة ملتع جاا بنسثة: با %199ثم درجة ملت،ع بنسثةبا
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درجات أفراد  تكرارات(: توزع 0: )الشكل   
 البحث عن الإثارةالعينة حسب مستوى 

 
 
 

 
 
 

 حث عن الإثارةالب(: توزع أفراد العينة حسب مستوى 0: )الشكل

 علاقة سلوكات الإقدام على المخاطرة ببعض المتغيرات: ـ  353
 ـ تكرار سلوك الإقدام على المخاطرة: 05353

(با بأن فيناك علاقة ارتثاط سالثة بين التكلار 5لاا أظ لي معالجة النتائج اةثينة ل الجاو : )
(با وفيي ااي  د لة 0,556-)ار بـِ: لاى السائاين تا ودرجة خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة

(با وفيو ما يعني أن اةستوياي اةلت،عة ل تكلار سلوك ا قاام على 0904هةصائية عالية عنا مستوى )
لاى السائاينبا  تلتثط سلثيا بارجاي منخ،ضة م  خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلةاةخاطلة 

واستوعثه عاليا يملما ابتعا ع  الك الخيلبا ويثاو الك ماثو با ها يملما أةس ا وسان ةلخيل 
 وم  ثم يال تكلار فيذا اةوقف الخيل.

وقا بين  وتائج الاراسة الحالية يمذلك بأن فيناك علاقة ارتثاط موجثة بين تكلار سلوك ا قاام 
(با وفيي ااي د لة هةصائية عالية عنا 4550,تاار بـِ: ) مستوى الث ث ع  ا ثارةعلى اةخاطلة و

تلتثط ايجابيا (با وفيو ما يعني أن اةستوياي اةلت،عة ل تكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة 1.11)مستوى 

 البحث عن الإثارة أفراد العينة حسب مستوى (: توزع 3الجدول: )
 النسثة التكلار ال،ئاي

 %33,7 85 منخ،ض جاا

 %15,1 38 منخ،ض

 %45,2 114 متوسط

 %3,6 9 ملت،ع

 %2,0 5 ملت،ع جاا

 %99,6 251 المجموع

 %40, 1 الناقص

 %100,0 252 المجموع الكلي
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م، وم ا ثارة با وفيو ما يتما ى مع لاى السائاين بارجاي ملت،عة م  مستوياي الث ث ع  ا ثارة
ر الحسية ل هطار ت،سير سلوك اةخاطلةبا ةيث أاث  التخلص م  الس م النا ئ ع  ا فتاا

للإثارة الحسية فيافا لسلوك اةخاطلةبا بل هن بعض النتلياي اعتبري اةخاطلة دالة الث ث ع  
ا ثارة الحسية. وقا توال  الاراساي النه أيماي العلاقة الوثياة بين اةخاطلة وا ثارة الحسيةبا 

 ويذفيب زويملمان با,Slanger & Rudestman( (1997 وروديستماندراسة سلا ل  فيابلز أوم  
(5000)Zuckerman,  هلى أن التماس ا ثارة متوير تهيئي او أساس بيولوجيبا يعكس با

ال،لوق بين الأفلاد ل الحا الأقصى للاستثارة وو عاي الث ث عن ابا والاارة على تحمل مواقف 
اتساق بين وتلية زويملمان واعتااد بأن فيناك (با 4995ا ستثارة ا و،عاليةبا ويلى عاد  فيلياي )

با بأن سلوك اةخاطلة يعمل على هثارة النتام العصبي الذي يحتاج للتويير ,Heeb( 1955) يبفي
 الت امنيبا  والك  بعاد اةلل واللامثا ة.

ا،اي اةخاطلة يمما أن فيناك علاقة ارتثاط موجثة بين تكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة و
(با وفيو ما يعني أن 0904نا مستوى )(با وفيي ااي  د لة هةصائية عالية ع2800,تاار بـِ: ) العامة

تلتثط ايجابيا بارجاي ملت،عة م  مستوياي اةستوياي اةلت،عة ل تكلار سلوك ا قاام على اةخاطلة 
وقا توال  العايا م  الاراساي هلى أن عامل ا ج اد  لاى السائاينبا ا،اي اةخاطلة العامة

خلا   عور السائق ب،ااان الثصيرة أو  العصبي والعضلي له أثل على  يوع وسثة الحوادلبا م 
الاارة على ا وتثاه والياتة للمثيراي المحييةبا ومع ارت،اع درجة اةخاطلة ي،اا الاارة على الت ك  

 .للمليمثةأثناء قيادته 
با هلى أن اةخاطلة وتاج  ,Forsyth & al (1995) وزملاؤه ثي ير فورسيول و،س السياق 
با وبين سماي ال خصية يماةخاطلة وضعف اةليمثةة واةتعلاة بيلياة سير ت،اعل بعض الخصائص اةوق،ي

ا وتثاه للمثيراي المحييةبا وقا أيماي دراساي أن الأخياء الث لية النه يتسثب ل وقوع ا سائاوا 
 با وم  ضمن ا: اللامثا ة وعام ا يمترالبا ويمذا ضعف اللياقة الثاوية. %12 ثل قلابة  اةليمثاي

ةيث با الجنسمع سلثيا  تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلةببا بل يلتثط وليس فيذا ف س
(با الأمل الذي يعنى 0904(با وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى )-09491ياار معامل ا رتثاط )

وقا يلجع الك هلى يميمياء الام خصواا  أن الذيمور أيمثل هقاام على سلويماي اةخاطلة م  ا نالبا
فيلموناي الجنسبا والنه تتجاد ج ئيا ةلوراثةبا وتؤثل على اةخاطلة تح  ظلوف ما تعلق بمستوياي 

ي يا م  الوضب والعاواويةبا أما با (Testostérone)معينةبا وتثين أن الهلمون الذيملي التيستوستيرون 
 ل ا نال فإن اةلةلة النه تسثق اليمث أي  يال فيلمون البروجيستيرون يلفع م  التوتل والالق واةيل
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زويملمان ويموفيلمان ؛ Lasorsa & Shoemaker, 1988هلى العاواوية لاي   ) زورسا و ومخير 
Zuckerman & Kuhlman, 2000.)  اا أرجع الثاةثون فيذه ففيذا م  ج ةبا وم  ج ة أخلى

ال،لوق هلى عامل النسق الثاال ا جتماعي الذي م  خلا  التن ئة ا جتماعية ي،لض الآةء قيودا 
ل مما ون  الذيمور م ياا م  الثاة وم  ثم ا فتاار  ستراتيجياي تص ي  الذايبا ة ضافة على ا نا

 & Irouin 4994 هلى اختلاف التوقعاي والاي  النه يحمل ا الذيمور وا نال )آيلوي  وميلستاي با

Millstein,4995 وآيمتاسبا ؛ Ecctes.) 
 اسةرتباط بين مختلف متغيرات الدر (: علاقات الا.5الجدول )

 

تكلار سلويماي ا قاام 
 على اةخاطلة

درجة خيورة سلويماي 
 ا قاام على اةخاطلة

مستوى الث ث 
 ع  ا ثارة

ا،اي اةخاطلة 
 العامة

    1 تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة .1

   1 -(**)556, درجة خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة .2

  1 -)296,(** (**)455, مستوى الث ث ع  ا ثارة .3

 1 (**)383, 088,- (**)280, ا،اي اةخاطلة العامة .4

 011, 102,- 103, -(**)193, الجنس .5

 093,- -(**)210, 018, 064,- الس  .6

 032, 095,- 045, 003, الحالة العائلية: .7

 034,- 013,- 036,- 079, عاد الأبناء:   .8

 053, -(*)125, (**)232, -(**)314, اةستوى التعليمي .9

 031,- 047, 104,- 015,- ةاة ن .11

 041,- 024, 076, -(*)148, ال ملة الاموية: .11

 285,- 045, 261,- 124, ووع اةلض .12

 070, (**)212, -(**)174, (**)168, سنة الحصو  على رخصة السياقة: .13

 017,- 091, -(**)170, (**)194, ووع ا .14

 051,- -(**)197, (*)135, 091,- الأقامية ل السياقة: .15

 049,- 048,- -(**)215, 079, الت مين:     ووع .16

 053, (*)135, (*)146, 017,- ملكية اةليمثة: .17

 013, 005, 017, 058,- سنة أو  استعما  لسير اةليمثة .18

 091,- 116,- (**)213, -(*)159, متوسط اةسافة اةايوعة يوميا: .19

 067, 099, 125, 001,- :2117عاد اةخال،اي اةلتكثة خلا  سنة   .21

 117, 004, 064, 008,- : 2117الحوادل اةلتكثة خلا  سنة  .21

 026, 052, 235, 085,- اةسؤولية ل الحادل: .22

(با بأن عامل  اةستوى التعليمي له علاقة ارتثاط 5يمما أظ لي النتائج اةثينة ل الجاو  )
د لة هةصائية  وفيي ااي(با -09141سالثة مع تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلةبا واةاارة ب )

يملما قل تكلار سلويماي ا قاام   ي(با وةلتالي فإوه يملما ارت،ع اةستوى التعليم0904عنا مستوى )
تثاو فيذه العلاقة متوقعة هلى ةا مابا ها أن فيناك  علاقة بين هدراك اةخاطل و على اةخاطلة. 
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ة وا وافاعية والص ة الجساية واةستوى التعليميبا وتلتثط عملية استثارة اةخاطلة ةلجواوب الأخلاقي
 (.4912ال،لماوي حماي )والن،سيةبا وفيو ما يت،ق مع ما توال هليه 

( يت ل لاي   تكلار سلوك +Aبين  النتائج يمذلك بأن أا اب ال ملة الاموية ) وقا
وفيي ااي د لة  (با-09411ا قاام على اةخاطلة أيمثل م  غيرفي  ةيث قار معامل ا رتثاط )

له  ال ملة الاموية (با %1099(. وقا يلجع الك هلى أن أغلب أفلاد العينة )0902مستوى ) هةصائية عنا
(+A با وت ير العايا م  الاراساي بأن أفلاد فيذه ال ملة يتص،ون ة ويلاقبا الت لدبا ا ةساس)

 (.Magos, 2008ماغوسبا اة،لط )
ك علاقة ارتثاط موجثة بين يمما بين  النتائج اةت صل علي ا م  اةعالجة ا ةصائية بأن فينا

(با وفيي 09491تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة وسنة الحصو  على رخصة السياقة  تاار ب )
(با وفيو ما يعني أوه يملما زادي سنة الحصو  على رخصة 0904ااي د لة هةصائية عنا مستوى )

 السياقة يملما زاد تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة.
الحصو  على رخصة السياقة عامل م   ل زيادة تكلار سلويماي ا قاام  فإن سنة اوفيكذ

على اةخاطلةبا ووك  ت،سير الك ة عتماد على أن السائق  يعتاا بأوه وكنه الت ك  ل الوضعية. 
بأن الك يلجع هلى م، وم الت ك  الذي يعتبر خااية لل خصية  با Rotter(4999ويلى روتل )

هدراك ال،لد للأةاال على أ ا ملتثية به وتح  سييلته )م، وم الت ك  يت ل م  خلالها مستوى 
 Arther(4995الااخلي(با يمما تت،ق وتائج الاراسة الحالية مع ما توال هليه يمل م  آرثل وآخلونبا )

et al, ( 4995با وري ان وآخلونبا) Reason et al با ووك  ت،سير الك ةلثاة ال ائاة لاى ال،لد ل
ته ومعارفه ول ت،اؤلهبا واعتااده بأن همكاوياته تستييع أن تنجيه م  ةوادل اةلوربا قاراته ومؤفيلا

 الأمل الذي يجعل م  ال،لد أيمثل هقااما على سلوك اةخاطلة.  
ا يمذلك مع  ووع رخصة السياقةبا ةيث يويلتثط تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة هيجاب

( با وفيذا  0904فيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى )(با و 09491ياار معامل ا رتثاط بين ما ب )
(با يت ل لاي   تكلار سلويماي ا قاام A( أو )Bيعني أن السائاين أا اب رخصة السياقة م  ووع  )

أغلث   سائاون مت صلون على اةخاطلة أيمثل م  غيرفي با وقا يلجع فيذا هلى يمون أفلاد العينة اةاروسة 
 (.4 :با أيمثل م  الأوواع الأخلى )أوتل الجاو (B( و)Aرخص سياقة م  ووع )على 

با ةيث تت ل  Yates & Stone(4995وفيو ما يت،ق مع  ما توال هليه ياتس وستون )
الاراسة أن أفي  ا نحلافاي النه تؤثل على سلوك اةخاطلة والنه تتمثل ل هدراك الاور ال خصيبا 

ة بوجود قوة خ،ية تحمي   مما يجعل   ويسمى وفي  الت ك با ةيث يعتاا بعض سائاي الاراجاي الناري
ياامون على سلوك اةخاطلةبا ة ضافة هلى ا نحلافاي ااي اةصار الحسيبا ةيث يارك السائق أن 
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با الأمل الذي قا ينيثق على اةليمثايالأجسام الكثيرة مثل الاياراي أبي  م  الأجسام الصويرة يم
با  عتاادفي  (Bوَ ) (A)  اب رخص السياقة:تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة عنا سائاي أا

 & Yatesيل ق به  ضلر )ياتس وستونبا أن  الكثيرة باونبإمكا   الايام بمناوراي وتجاوز اةليمثاي 

stone, 1992.) 
يوميا م  طلف  ةأن متوسط اةسافة اةايوعللاراسة الحالية وأخيرا دل  النتائج ا ةصائية 

وفيي  (با-09492ثية مع تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة تاار ب )السائاين لها علاقة ارتثاط سل
(با وفيذا يعني أوه يملما قل  اةسافة اةايوعة يوميابا يملما زاد 0902ااي د لة هةصائية عنا مستوى )

 مستوى  تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة. 
 ـ درجة خطورة سلوك الإقدام على المخاطرة: 05353

(با بأن فيناك علاقة ارتثاط سلثية بين درجة هدراك 2تائج اةثينة ل الجاو  )لاا أظ لي الن
 (با-09599سلويماي ا قاام على اةخاطلة والث ث ع  ا ثارةبا ةيث قار معامل ا رتثاط بين ما )

با يملما قل مستوى درجة خيورة سلوك ا قاام على اةخاطلةوفيذا يعني أوه يملما زاد مستوى هدراك 
با ةيث أن السائق يخاف م  fuler( 4911وفيذا ما يت،ق مع أعما  فو ر ) باثارةالث ث ع  ا 

الحا ي الخييرة النه قا عاي  ا م  قثل أو يتخيل عواقث ابا الأمل الذي يجعله يتخذ سلوك التجنب 
( 4914با )(. ول و،س السياق توال ووترفيلا وبور ياوغBanet  5009هزاء الخيل المحتمل )ةنيبا 

Winterfeld & Borchering ,  با هلى أن الأفلاد يستعينون بمعارف   وتجاربه  ال خصية الخااة بخيل
 لحكم   عناما يتعلق الأمل بتاثل خيل معين.يممنيلق فيام معين 

با الذي يلى أن ال،لد    Zuckerman(4990ما يت،ق مع ما توال هليه زويملمان ) ووفي
ما يسعى هلى تحايق ةاجاته م  التجارب وا ثارة ي ت  بارجة خيورة السلوك الذي ياوم به باار 
يمما وجاي و،س الاراسة أن الثاةث ع  ا ثارة   باالاوية وفيو مستعا للمخاطلة الجساية وا جتماعية

ومستوى ويل هلى ا ست اوة ةلخيلبا وفيذا الجاوب م  ال خصية يعا  م  مستوى الخيل الت،اضلي 
 (.Delingieres 1993ديلينجياربا ) الخيل اةارك

الحالية يمذلك بأن درجة سلويماي ا قاام على اةخاطلة له علاقة  الاراسةيمما بين  وتائج 
(با وااي د لة هةصائية عنا مستوى 1.232ارتثاط موجثة مع اةستوى التعليميبا وفيي ماارة ب )

 م قاا(با وعليه فإوه يملما ارت،ع اةستوى التعليمي يملما زادي درجة هدراك خيورة سلويماي ا1.11)
على اةخاطلة. وعلى العكس م  الكبا فإن النتائج أظ لي بأوه يملما زادي سنة الحصو  على 

أي أن العلاقة بين ما رخصة السياقة يملما انخ،ض  درجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلةبا 
 (. 1.11وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى ) (با-1.174سلثيةبا ةيث قاري ب )
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با ةيث يلتثط  Nisbett & Rouss(با 4910يت،ق مع دراسة ويسث  وروس ) وفيذا ما
اةخاطلة لاى السائاين ةلأةكام اةسثاةبا ها تحاد ووعية التعامل مع اةعلوماي ا قاام على سلوك 

الجاياةبا وهاا توافا  فيذه اةعلوماي مع الأةكام اةسثاةبا فإ ا تثاو مضمووةبا أما هاا تعارض  
طئة وغير دالةبا الأمل الذي يجعل السائق يعتاا بأوه يملما زادي سنة الحصو  على فإ ا تثاو خا

رخصة السياقة يملما استياع أن ياام على سلويماي اةخاطلة م  غير خيورة عليه وعلى الآخلي با 
 اويلاقا م  هواوه بأوه مت ك  ل الوضعية. 

اون أا اب رخص سياقة وعلى العكس م  الك فإن النتائج أظ لي بأوه يملما يمان السائ
يملما انخ،ض  درجة هدراك خيورة سلوك ا قاام على اةخاطلةبا ةيث قاري   با(B( و)Aم  ووع )

يمما تؤيما (با  0904وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى ) (با-09410علاقة ا رتثاط بين ما ب )
اةخاطلة  وووع رخصة فيذه النتيجة ما تم التوال هليه عنا تناو  متوير تكلار سلويماي ا قاام على 

الك ا يلجع قاالسياقةبا وةلتالي تنخ،ض لاي   درجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلةبا و 
بأوه بإمكاوه الت ثير والسييلة على وضعية السير السائق  هلى طلياة التعامل مع اةعلومايبا ةيث يعتاا

  ,F,  E) :كس أا اب رخص السياقةويجعل م  السائق يتاثل مستوى أعلى م  اةخاطلةبا على ع

D,  C,)ا ةصائية لنتائج الاراسة الحالية أن فيناك علاقة ارتثاط موجثة  ةل ةين أظ لي اةعالج با
(با 09412بين الأقامية ل السياقة ودرجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة تاار ب )

ه يملما زادي أقامية السائق ل السياقة يملما (با بمعنى أو0902وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى )
 زادي درجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة. 

(با بأن فيناك عـلاقة ارتثـاط سلثية بين درجة هدراك 2اةثينة ل الجاو  ) جيمما أظ لي النتائ
بين ما  خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة وووع تأمين اةليمثةبا ةيث قار معامل ا رتثاط

(با مما يعني أن السائاين اوي الت مين م  0904وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى ) (با-09452)
ووع )الت مين ضا يمل اةخاطل(با له  درجة منخ،ضة م  هدراك خيورة سلويماي ا قاام على 

السلويمي  با اةتمثلة ل الت قل  Wilde(4919ما يت،ق مع وتلية الضثط الذاتي لويلا ) ووفيبا اةخاطلة
لل،لدبا ةللغ  م  وعي السائق ةلخيل الذي يحيط به ف و يضثط قلاراته وسلويماي اةخاطلة وفاا 

لعكس فإن  عوره ةلأمان يجعله ةبمعنى يلفض الخيل ويكون ةذرا هاا  عل أوه م اد و  بالارجة الخيل
ا وتأمين ا ضا يمل اةخاطل قا وةااثت  اةليمثةوعليه فإن الثاة ال ائاة ل قوة  باأيمثل جلأة وأيمثل مخاطلة

 . يخو  له ا ست اوة بسلويماي ا قاام على اةخاطلة
أما ل ما يخص معامل ا رتثاط بين درجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة 
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(با وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى 09419وملكية اةليمثة فاايمان ايجابيابا ةيث قار ب )
وه يملما يماو  ملكية اةليمثة للسائاين يملما ارت،ع  درجة هدراك خيورة سلويماي (با وةلتالي فإ0902)

با الذي ينيلق م  Wilde( 4915وفيو ما يؤيا ما توال هليه ويلابا )ا قاام على اةخاطلة لاي  . 
 باتكون اةخاطلة باار ال،ائاة اةلجوة م  ورائ اففكلة اللب  والخسارةبا ةيث يضثط السائق سلويماته 

خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة  ىفان وتائج الاراسة الحالية تت ل بأن السائق يارك ما وعليه
ملك له أو لأةا أفلاد أسلتهبا لأن الخسارة فينا تكون يمثيرة ةيث السائق فيو الذي  اةليمثةمادام  

 الحالية يمذلك معة اةمتلكة. وتت،ق وتائج الاراس ةليمثةياوم بتعويض الخسارة اةالية ااا ألحق أي ضلر ة
أن ال،لد عادة ما  م با  Winterfeld & Borcherding(4914) وبور اردوينغ ما توال اليه ووتر فيلا

ويمارثية على اةستوى ال،لديبا على اللغ  م  أن اةتما  يلفض الخيل هاا أدرك أن عواقثه ستكون وخيمة 
 . ضئيلا جاا ىوقوع الخيل يثا

اد متوسط اةسافة اةايوعة يوميا عنا السائاين يملما زاد يمما أظ لي النتائج أوه يملما ز 
مستوى درجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلةبا ةيث قاري علاقة ا رتثاط بين ما ب 

بأن واص ةيث وجا ل فيذا السياق  با(0904(با وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى )09451)
خاطلةبا فتوفل اةعلومة قا يت ل ا دراك الحاياي لسلويماي اةعلوماي يعتبر سثثا م ما م  أسثاب اة

(. 5002درويشبا ا قاام على اةخاطلةبا مما يؤدي هلى الحا م  اةواملة واةخاطلة )عثا ال،تاح سيا 
وعليه فإن ال يادة م  متوسط اةسافة النه يايع ا السائق يوميا يلفع م  خبرة السائق ويوفل له معلوماي يمثيرة ع  

 ا  الذي يتعامل معهبا وةلتالي هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة.المج
 مستوى البحث عن الإثارة: ـ 35353

 لي بأن للإثارة ظ(با أ1أما فيما يخص الث ث ع  ا ثارة فإن النتائج اةثينة ل الجاو  رق  )
لة هةصائية عنا وفيي ااي د (با -0.540علاقة ارتثاط سالثة مع عامل الس با ةيث قاري بـِ )

فيذه النتيجة (با وفيذا يعنى بأوه يملما انخ،ض الس  يملما زاد مستوى الث ث ع  ا ثارةبا 1.11مستوى )
با ةيث ينخ،ض  Zuckerman & Eyzenik(4911تتما ى مع أعما   زويملمان واي ينكبا )

لهلموني مستوى الث ث ع  ا ثارة يملما تاام الس با وفيو ما يت،ق مع اةعيياي الخااة ةلن اط ا
 لملت،عي الارجة اةلافياين أن هلى با  Rolison(با5005للواد التناسلية. يمما توال رولسونبا )

  .ا قاام على اةخاطلةالث ث ع  ا ثارة أيمثل ميلا هلى ا رت،اع ل سلوك 

وعلى و،س اةنوا  أظ لي النتائج يمذلك بأوه يملما ارت،ع اةستوى التعليمي يملما انخ،ض 
(با وفيي ااي د لة -09452قاري علاقة ا رتثاط بين ما ب ) ثع  ا ثارةبا ةيمستوى الث ث 
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(با وعلى العكس م  الك فإن علاقة ا رتثاط موجثة بين الث ث ع  0902هةصائية عنا مستوى )
(با وفيي ااي د لة هةصائية 09545ا ثارة وسنة الحصو  على رخصة السياقةبا ةيث  ثل  ب )

يعني أوه يملما زادي سنة الحصو  على رخصة السياقة يملما ارتثي   (با وفيو ما0904عنا مستوى )
ايجابيا بارجاي ملت،عة م  مستوياي الث ث م  ا ثارة لاى السائاين. بمعنى آخل أن مستوى 
الث ث ع  ا ثارة يكون أيمثل لاى السائاين الحاالين على رخصة السياقة ةايثا. الأمل الذي يت،ق 

ة الحالية بأن فيناك علاقة ارتثاط سلثية بين الث ث ع  ا ثارة والأقامية ل راسامع ما بينته وتائج ال
(با بمعنى أوه يملما زادي 0904وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى ) (با-09491السياقةبا تاار ب )

الأقامية ل السياقة يملما انخ،ض مستوى الث ث ع  ا ثارةبا وعلى العكس م  الكبا فإن النتائج قا 
فيناك علاقة ارتثاط موجثة بين ةلث ث ع  ا ثارة وملكية اةليمثةبا ةيث قاري ب بين  بأن 

(با بمعنى أن يملما يماو  ملكية اةليمثة 0902(با وفيي ااي د لة هةصائية عنا مستوى )09412)
 للسائاين يملما زاد مستوى الث ث ع  ا ثارة.

 ـ مناقشة النتائج: 5
ويلون هلى تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة لاا أثثت  الاراسة الحالية بأن السائاين 

أثناء السياقةبا والك بارجاي مت،اوتةبا ولاا بين  النتائج بأن الثنود النه اةتل  اةلاتب الأولىبا أي 
الأيمثل تكلارا و يوعا وممارسة عنا السائاينبا  يل هلى التعثير ل مجمل ا ع  سلويماي متاثلة 

؛ ,Curtis 4990 توال  هليه العايا م  الاراساي )يميرتيسبااجتماعيابا وفيذا ما يت،ق مع ما 
(با وةلتالي فإن ال،لد لايه توجه  ,Jackson 4991؛ جايمسونبا ,Newcomb 4921ويويمومببا 

ت مل  ا وساوية وا جتماعية واةاديةبا وفيذه الأةكامقيمي مستما م  الأةكام النه يصارفيا على الثيئة 
ك ال،لدبا وفيي غالثا ما تكون وتاجا اجتماعيا استوعثه خلا  ت،اعله مع الأفكار واةعتاااي الخااة بسلو 

 (.5002الجماعةبا وم  فينا يستييع ال،لد تأويل سلويماته وهعيائ ا تبريلا معينا )عثا ال،تاح السيا درويشبا 
ولهذا فإن وتائج تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة المحتلة للملاتب الأولى ل الاراسة 

كتسثة عبر خصائص الجماعةبا سواء الأسلة أو المحيط الثيئيبا وأن الايام بمثل فيذه السلويماي الحالية م
  وثل خيورة على اةصل ة ال،لدية أو الجماعيةبا ل ةين أن وتائج الاراسة فيما يخص درجة خيورة 

قاام على على اةخاطلة لاى السائاين جاءي معايمسة ل تلتيث ا لتكلار سلويماي ا  مسلويماي ا قاا
 ثل الثنود الأولى سلويماي ااي درجاي عليا م  الخيورة عكس اةلاتب  اةخاطلة لاي  با ةيث

الأخيرة النه  ثل التعثير ع  سلويماي ماثولة اجتماعيابا الك أن الحك  على درجة خيورة سلوك 
وقا توال يمو  و معين يعتما على قارة الت ك  ل الوضعيةبا درجة ا رادةبا واةعلفة اةسثاة للخيل. 
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با هلى أن درجة تاثل الأخيار اة خواة هراديا يم خيار & fischhoff Coll  ( 4914) في  وف
بين  ملة الأخيار ا جتماعيةبا يمما  4000الاراجاي النارية أو تسلق الجثا  تاار بمستوى أعلى ب 

ناية أساسية يم  محادأبحال أخلى أن الأفلاد يستخامون معارف   وتجاربه  الخااة ب  ن خيل 
 ةيث فإوه يت  الحك  عليه م  خلا  الخوف الذي يثثه وم  باأما ةلنسثة لخيل مج و  بالحكم  

خيورة سلويماي   غير أن درجة هدراكبا (,Trimpop & Zimolong 5000با  تلمثوب وزوولووغدرجة خيورته )
بعامل ال م با الخبرةبا ووعية ا دراكبا  السلويماي قا تت ثل السائاينبا ويمذا تكلاراي فيذه ا قاام على اةخاطلة لاى

 الأفيااف والتبريلاي ويمذا  الص ة الجساية والن،سية.
با  ثيلاي  ,Baijonnet, Cauzard(4911ول فيذا السياق درس بيجوني ويموزاردبا )  

الخيل اةلتثية ةلن اطاي اليومية وبمكاوة سياقة اةليمثةبا ةيث تثين أن الأخيار اةختل،ة ليس لها و،س 
الوزن )الترتيب( عنا أفلاد العينةبا ها اةتل  ل ةين ا  أخيار وتام السير ملتثة متوسية بين الأخيار 

الخييرة وةوادل اةنافساي اللياضية؛ وقا تم ت،سير فيذه النتائج على أن التنال  ضمثل الأملا ىالأخل 
عل ا ماثولةبا بمعنى التاليل م  ضلورة ل المجتمعبا والأفلاد يعياون بناء  ثيلاته  لأخيار وتام السير لج

أعاد أراوس وغوتييبا  سنواي 40با وبعا  dissonance cognitiveعام التيابق اةعلل 
(4991)Arenes & Gautier,  با و،س الاراسة لتمثيلاي أخيار وتام السير عنا و،س ال،ئاي

السير اةلتثة الأولى م  العملية مع و،س أوواع الأخياربا وتثين م  خلا  النتائج اةتلا  أخيار وتام 
بين الأخيار الأخلى لاى يمل ال،ئاي العمليةبا لكون ةوادل السير فيي الخيل الذي تخافه جميع 
ال،ئاي العمليةبا وقا أرجع الك هلى تيور البرامج الوقائية وجودة اةعلوماي ةو  أسثاب الوفياي 

 (.Perez -  Diaz  5001با يازيملودي د -بيراز الناتجة ع  ةوادل وتام السير )ع  
يمما أ اري وتائج الاراسة الحالية هلى أن تكلار سلويماي ا قاام على اةخاطلة لاى 
السائاين له علاقة ارتثاط موجثة  مع مستوى الث ث ع  ا ثارة وا،اي اةخاطلة العامةبا فالث ث 

اةخاطلةبا يلتثط بص،ة مثا لة بسلوك  با ,Zuckerman(4990ع  ا ثارة م  وج ة وتل زويميرمان با)
وسيرياتي روسي  اةخاطلة الجساية وا جتماعيةبا يمما ي ير هلى  ال،لد الذي يتمي  ة ثارةيسعى  ةيث
الث ث   صل علي ا ل استثياناةت الأفلاد درجاي ارت،اعدة هلى زيا با,Rossi & Cereatti( 4995با)

الاراساي علاقة با يمما أظ لي بعض خيل موضوعياو يملما يمان الن اط اةمارس ع  ا ثارة  
بتكلار الحوادلبا ةيث تثين م  خلالها  أن فيذه اةي ة   تلتثط ةختيار الن اط  الث ث ع  ا ثارة

با روسي وسيرياتي ؛ ,Connolly 4914با يمووولية )فاطبا ولكن ا تلتثط أيضا ةوت اج سلويماي خيل
4995 Rossi & Cereatti, ( 5005)رولسون النه توال هلي ا   تؤيما النتائج(. يمماRolison, أن با
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 ملت،عي درجة الث ث ع  ا ثارة أيمثل ميلا هلى ارت،اع سلوك اةخاطلة. 
أما فيما يخص ا،اي اةخاطلة العامةبا فإن الأفلاد الذي  ياامون على تكلار سلويماي 

على اةخاطلة يتمي ون  بثعض الص،ايبا وفيي مجموعة م   الخصائص والسماي النه قا   ما قاا
أن سلوك  اةخاطلة  يلتثط  ايجابيا  با,Cattel( 4991السلوكبا ةيث وجا يماتلبا ) ت،سل أوواع

ةلخصائص التالية: السيكوةتيةبا افيان الهوسبا ا يمتئاببا وبجنوح الأةاال؛ يمما وجا  زويميرمان 
(4911 )Zuckerman  با أن الأ خاص الذي  ياامون على اةخاطلة يتمي ون  بخصائص معينةبا

على التجارب الجاياة واةمي ةبا يمما ويلون للمواملة والجلأة؛ يمما قام ةاما العثا ةيث يث ثون دائما 
( ةستخاام ماياس يماتل ل تحليل ا،اي اةخاطل م  وج ة وتل 4912ومحما محمود مصي،ى )

طلاب وأساتذة وبعض اةعلمين ل الث لي با ةيث تثين لهما أن ال خص اةخاطل يتصف ةلجلأة 
 ,Cooper( 5000س  ةلذيماء والنضج ا و،عاليبا يمما بين  دراساي يموبل با)والسييلةبا يمما يت

با أوه   وك  ت،سير سلوك ا قاام على اةخاطلة بنمط واةا م   ,Vollrath( 5005وفوللالبا )
 النمط اةلتثط ة و،تاحال خصية با ف سب السلوك اةلاد اوت اجه م  طلف ال،لد يت ل 

(Extraversionأو ةلعصابي )( ةNévrosisme).  
الذيمور ينت جون سلويماي خييرةبا أي تجعل   ل خيل ةللغ  م  وةل،عل فاا وجا بأن 

أقل  لا نا يمما أن(با   ,4995Furby & Beth-Maromوجود باائل آمنة له   ) فوربي وةل ملومبا 
)أسايليبا لوفاة مااروة ةلذيمور اأقل تعلض لل وادلبا أقل علضة للإاابة و  وقوعا ل اةخال،ايبا

5004 Assailly, .)( 5002ويلى أسايليبا )Assailly, با أن اةخاطلة تلتثط ةلذيمورة ل اة، ـوم
النميـي للجنسبا وليس  اةخاطلة ل ةا ااتها فيي النه ت،لق بين الجنسين ولك  يمي،ية ت،اعل ال،لد  

 .(Morrengiello & Dawber , 4991مور يلو و داوبلبا أمام  الخيل )
ا يخص علاقة اةستوى التعليمي ةةخاطلة فل  تك  موضع ات،اق بين الاراساي أما فيم

(با ,4911Bush & Flannottiالساباةبا ف،ي ةين يمان ا رتثاط بين ما  موجثا ودا  )بوش وفلاووتيبا 
 و وماخلباها ارتثي  اةخاطلة ةنخ،اض اةستوى التعليمي  ل دراساي أخلى مثل ) زورزا  

(4991)Lasorsa & Shoemaker, 4990 بابلاواي؛ Brandt,وفيذا ما يت،ق مع وتائج الاراسة  (با
 اةخاطلة والعكس ا ي .على  مانخ،ض تكلار سلويماي ا قاااةستوى التعليمي الحاليةبا فكلما ارت،ع 
توال  وتائج الاراسة الحالية هلى أوه يملما انخ،ض مستوى الث ث ع  ا ثارة لاى  وفيكذا
،ع مستوى هدراك درجة خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة لاي  با ووك  ت،سير السائاين يملما ارت

با ةيث أن ,Levinson(4991) لي،نسونبا؛ و ,Clore(4991الك ةسب أعما  يملوربا )
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ا و،عا ي توير م  الحواف با وفيي ااي تأثير على ا ستعااد لت يق الأفيااف؛ فالخوف قا يكون 
ا و،عا ي قا   ا للإقاام على ال،علبا وفيذا يعني أن لكل او،عا   سثثا ل تجنب ا اابةبا يمما أن

اعتثار أن ا دراك على ال،عل لكل او،عا با وم  فيذا وك   مقيمة أمنيةبا وأن فيناك ميو ي فيلية للإقاا
 لارجة خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلةبا يلتثط ةلسيرورة اةعلفية السلويمية لل،لد.

ة الحالية هلى أن درجة هدراك خيورة سلويماي ا قاام على اةخاطلة يمما توال  الاراس
لاى السائاين له علاقة ارتثاط سالثة مع بعض الخصائص ال،لدية من ا: سنة الحصو  على اللخصةبا 
ووع رخصة السياقةبا وووع تأمين اةليمثة؛ يمما أن لها علاقة ارتثاط موجثة مع اةستوى التعليميبا 

ةبا ملكية اةليمثةبا وأخيرا متوسط اةسافة اةايوعة يوميا م  طلف السائاين. ووك  الأقامية ل السياق
على اةخاطلةبا يتثعه  مت،سير فيذه  النتائج بأن اختلاف مستوياي هدراك خيورة سلويماي ا قاا

اختلاف ل يمل م  ةالة السياقة والسائقبا ويتوير ةسب التجلبة واةستوى التعليمي وتاايل الذاي 
با ةيث ياام السائق على مناورايبا قا ,Banet 5009ة على السياقةبا وفيذا ما أيماته ةنيبا والاار 

تكون خييرة وسثيابا والك وفاا لل،ائاة اةلجوة م  الكبا وأن أسس الالار متويرة عنا ال،لد أو بين 
تما يع كبا فن،س السائق وك  أن ياوم ةختياراي مختل،ة. فإدراك درجة خيورة السلو دمجموع الأفلا

(با و يثين ,Ouimet & Cuny( 5001على التريميثة اةعلفية للسائقبا وفيذا ما أوض ه ووي ويمينيبا )
با أن هدراك الخيل واةخاطلة هما م ارتان أساسيتان ل مجا  السياقة والنه  ,Deery(4999ديليبا )

 يتوجب على ال ثاب تيويلفيا. 
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Résumé: Le niveau du comportement prise de risque chez les conducteurs 
et son relation avec quelques caractéristiques personnels et 

individuels. 
Boudrifa Hamou, Aissi Mohamed, Zenad Dalila, & Charifi Hanna. 

Laboratoire de Prévention et d’Ergonomie, Université d’Alger9 
 

L’étude actuelle traite le niveau du comportement prise de risque 
chez les conducteurs et le degré de dangerosité de ce comportement selon 
leurs points de vue, ainsi que le niveau de la recherche de la sensation. Les 
résultats de la recherche montrent que les items qui occupent les premières 

classes selon leurs niveaux de fréquence traduisent dans leurs ensemble des 
comportements adoptés socialement, contrairement a ceux qui occupent les 
dernières classes, ils traduisent un haut degré de dangerosité, tandis que les 

résultats du degré de dangerosité des comportements de prise de risque 
montrent que les items occupant les premières classes traduisent dans leurs 
ensembles des comportements avec des degrés élevés de dangerosité. Ceci 
implique l’existence d’une relation corrélationnelle contradictoire, sinon 
négative entre les deux variables. 

 Evidemment, le calcul du coefficient de corrélation entre la fréquence 

des comportements de prise de risque et le degré de perception de la 
dangerosité de ces comportements est estimé à (-0,56) avec une 

signification statistique, alors que la relation corrélationnelle entre la 
fréquence des comportements de prise de risque et le niveau de la recherche 
de sensation était positive (0,45) avec une signification statistique. 
Concernant la relation corrélationnelle entre le degré de perception des 
comportements de prise de risque et la recherche de la sensation était 

négative évaluée à (-0,30) avec une signification statistique. Les résultats de 
l’étude montrent aussi qu’il y a une relation entre la fréquence des 
comportements de prise de risques, leurs degrés de dangerosité chez les 
conducteurs, et la recherche d’un niveau de sensation avec certaines 
caractéristiques personnelles.  


